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Estacion de Barcelona-Término

INSTRUCCION, . . oo i
© | PARA LA ENTRADA Y SALIDA DR TRENES BN ¥ DB DICHA TBTA:
CION, Y'PARA LA BFECTUACION DE MANIOBRAS EN LA MISMA

A OVIAS' Y AGUJIAS

lﬂgﬂﬂiﬁﬁnﬁg fi  Amnzfcuno 1o La d:spaamén y destino de
. taciém, lﬁ»& wvias de la estacién de Bsmalan&nﬂérmmo
SR . se sefialan en el emquag anexo a la presente
Amabrucoi6n. i

Aqn:as - S vy z * Todas, it agujas do Jo estacién
: a:a mamobran dosde el Puesto Central de enclavamientos de la
mistpa, excepto las niimeros 122, 124, 126, 134, 136, 138, 140
~ y 17, situadas en la Seceion de mercancias de salida (grupo

de vias A); la nam. 142, situada en el grupo de vias B; las
. DOmerog 144, 146, 148, 150, 152, 154, 13, 11, 9, 7,5, 3 y 1,
3 em.plﬂ@adas en, el grupo de vias ¢, y las nimeros 2, 4, 79, 6,
ks H;}Z} 22 bis y 71 bis, situadas en el extremo de la estacién del
lado de la bm;;eamén Clpt, Hstas agugas corresponden a las
vias representadas en el croquis con lineas de trazos.
1 . Las agujas dependientes del Puesto Central pueden tam-
A blén en ©as0 necesario (averia en el motor, falta de corrien-
Sy te,,afm 1,,§er ‘maniobradas a mano por medio de un manubrio
aadapﬁable & su motor.
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Puslcli:,g normal de Arr. 8.0 La posicién normal de Jas agu-
Addjas. jas es la en que establecen la continuidad de
las vias en la forms indicada en ol croquis anexo.

- 2 gy enlnne=ll. ah Binpiad
e - }‘:'i;dSﬁﬁg‘LE&’S" BRIIRIZA

Resoripoion do los ART, 4.° SENALES DE ENTRADA. — Estas
L P?esa?!%iles e "'ﬁa’lés constan de dos brazos semaféricos, co-
! f.ﬁa.uﬁo encima del otro, y sostenidos por

=N Soiion _.e .

]3], bmm orte

g El bra.zo inferior o seoundamo es d.e :gual forma que el an-
terior, pero més corto.
Ambes pueden tomar la posicién horizontal y la inclinada
a 450

SENALES BAJAS DE TRES POSICIONES. —Eai@n nstituidas
‘estas sofiales por unos discos que tienen pintada en su
- activa una fran,]a roja gnhre fondo blanco, y se hallan colo-
eadaaca.da una perpendicularmente a la via a que co “’é’r’pond&
La expresada franja, que simula el ala de un seméforo, Euedq
wm, pOI’ al g‘u-o de a pantalla ﬁ]rededor de un e]e paraaelo

Lsa Bﬂﬂﬁhﬂs BAJAS DE RETROCESO. — ﬂou; tembién de dos
- posiciones, diferencidndose de laaé' ‘ante: en _qha au po-
al :msi‘a:(én; pwlowmﬁm ‘que se ex’phnan en el au-b.. J:5 :puelie

3 & qun todas 8 'dereeha &e la via a;qda corres
pﬁnden; segtn o sent; d6 dei mowm:anto que rlgen} E’n el cro

{ hmmpondmnte se hamdzbaﬁ, -'ﬁél

. éemtldu dé movirﬁ:en_ T med;o de una punta. da ﬂ?cﬁa

-

Am- 8‘ 2 Lapog;mén nomma.l da}as
lat{écerm&aa 2, & ok N
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ARrt. 7.0

SIGNIFICACION Y PRESCRIPCIONES DE LAS SENALES

Designacion
de laz sefiales

Clase de las sefiales

Significacion y preseripeiones de las sefiales

Brazo a (prin-|Seméforo de 2 po-

cipal).

Brazo b (se-|
cundario).

|Seméforo de 2 po-

SENALES

Por el lado de Pueblo Nuevo y Bogatell (1)

siciones (0°-45°).

siciones (0°-45°).

Seméforo doble.

Sefial cuadrada
de alto absoluto.

DE ENTRADA A LA ESTACION

Abierto a 45°, indica que estd d.is‘puesﬁ&lts entrada hacia alguna de
las doce vias de andén (Ol a C132) por vutg directa y libre el iti-
nerario hasta 30 metros del correspondiente parachoques. i

Este brazo autoriza la entrada @ la marcha normal, y se cierra a:uto—
méticamente al ser rebasada por el tren la. seﬂn.l N 3

Abierto a 45° denota que est& disPuesta la entrada hacm a,lguna. vis
distinta de las de andén, o bien alguna ‘de éstas; pero, en
este tltimo caso, que el it.mammc d&do ‘no es directo o que esté
ocupado en algim punto. '

Cuando la entrada se verifique con la a.utorizmﬁm de nga brazo b,
deberd el tren marchar con meauca‘dn. de modo gue pueda dete-

nerse a tiempo si el itinerario dado no es el deb:do o si no se haa]n.

completamente expedito. |

Tl brazo 84 inclinado a 450 tlemt& que se halla &m%{mﬁt& la mimda_
a la estacién desde la via general a.scandan de Mercancias, pres- |
cribiendo la marcha con precavuci

El brazo S6 se refiere a los trenes g edesdahpmpm via ascendente
de Mercancias se dirigen al apar de Barceloneta.

Autoriza el retroceso, en maniobras, desde la via descendente de Mer-
cancias hacia Barcelona-Término o hacia el apartadero de Barce-
loneta, el primero por los cambios nams. 2, 15, 6 ¥ 0.

Bl'am a (prin-|Seméforo de 2 po-

cipal).

Cl a C12.

g0 3
i &

- m “Hetas sefisles dependen del Puesto de enclavamientos de la doble bifurcacién de Don Carlos.

|

ruumuumm il oy a4

siciones (00-450),

i
ietones (sB

SERALES DE SM!.IDA DE I-AS viAs DE ANDEN

LAEd D3

leﬁa.les bajas de
3 posiciones
(00-450-900),

ﬂcerlo a 45e, denota sta la entrada hacia alguna

estd
hsaocavmaemdén_{mac')_ r ruta direeta, v libre el
30 metros ¢ ondiente parachoques.

itinerario P _
‘brazo riza la entrada a la marcha normal, =

~ ‘méticamente al ser rebasada por el tren Ia sefial P, ‘Yseamantp
Abw{amﬁ" indica que hmmm
-d!ﬁh;iia HY 1758 ndin: om“bieir alguna de éstas.ﬂﬁ'?&,m
este ultimo caso, p ta letamen ¢
weﬂbsapmdehm g Lo e de
la entrada se Wﬂﬂqu& wgl&_antommiﬁn de este brazo b,

0, M do ;mlaﬁad
s tiempo en el caso de haberse dado mx‘l.nstanef;:ieo & e

o dn no estar Ia via completamente ex;pedit,a.,

£t —

Abiﬁiassﬂﬂ&,emssenales autorizan la salida de la estacién a marcha
normal, por cumplirse las siguientes condiciones:

Hl itinerario dado nmdune ‘directamente (sin rodeo) a Ia via

de salida hacia la linea de Matar6 o hacia la de Granollers,

e R L

5

mm?mwpmhdemanonmﬂ A

- La sefial de block co d -

A rrespondiente, de las que acaban de ci-

hh

Abierias aﬁﬂmm que est4d formado algiin itinerario que arranca
de la via a que la sefial corresponde, pero que no se cumple al-
guna o varias de Ias an anteriores condiciones. Para que un tren o
méquina pueda salir de la estacion desde ¢ de las vias

Ol a 012, ballindose la sefial de salida abierta s6lo a 459, gerd




Designacion
de las sefiales

Clage delas seiiales

Significacion y prescripeiones de las sefiales

Al a A5,
Bl a BS.
Co0 y CO bis.
D1 a D8.
El a E6.
Fl a F4.

FM1 a FM4,

necesaria una autorizaciom escrita de un Subjefe de la estacitn
en la que conste el motivo de no abrirse aquélla completamente.
Hsta autorizacién no serd precisa cuando se trate de maniobras
interiores de la estacién.

Los movimientos autorizados con la sefal a 45° se efectuardn en todos
los easos a velocidad lo bastanfe reducida para poder detenerse el
convoy en la poreién de via gue descubra. caso de haberse dado
un itinerario equivocado o de no estar la via expedita.

Estas sefiales pasan automdticamente de la posicidn de 90° a la de 45°
al ser rebasada por el tren o méiquina la junta aislada de carriles
correspondiente.

SENALES DE SALIDA DE LAS VIAS SECUNDARIAS

Sefiales bajas de
2 posiciones
{00-450),

Cuando estin abierlas (posicibn a 45°), estas sefiales indican que se
halla dado alguno de los diferentes itinerarios que cada una go-
bierna, y debidamente protegido por la posicién conveniente de
agujas y sefiales.

Los movimientos autorizados por estas sefiales deben siempre ve-
riflcarse a wvelocidad moderada, a fin de que puedan detenerse a
tiempo si el itinerario dado por el Puesto no fuese el pedido o no
estuviese libre en algiin punto.

SENALES DE RETROCESO PARA LAS MANIOBRAS

Sefnales especiales
bajas de 2 posi-
ciones (09-459).

Cuando estdn abiertas (posicifn a 459), estas sefiales denotan hallarse
dispuesto alguno de los varios itinerarios que cada una gobierna,
v E.ﬁ(liu::lbii:Ia.r:l:L«mt«: protegido por la posicibn conveniente de agnjas v
senales.

Los movimientos autorizados por estas senales se efectuardn a velo-
cidad moderada, al objeto de que le sea posible al Maquinista
detener la «mnaniobras si el itinerario dado por el Puesto no fuese
el solicitado o estuviese interceptado en algin punto.

R2

Rl

—_— p—

SENALES DE LA RESERVA DE MAQUINAS

Sefial baja de
2 posiciones
(09-4:5°).

Sefial baja de
2 posiciones
(09-450),

Abierta (posicion a 459), esta sefial indica que puede tener efecto la
cntrada en la Reserva de Maquinas por la via especialmente desti-
nada al servicio de la misma, si bien que a velocidad moderada.

Abieria (posicién a 459), esta sefial denota hallarse dispuesto y de-
bidamente protegido alguno delos varios itinerarios a que se re-
fiere, y autoriza la salida, la cual deberf verificarse a wvelocidad lo
bastante reducida para que pueda la méquina detenerse. en la por-
citn de via que tenga a la vista, si el itinerario dado por el Puesto
no es el requerido o se halla interceptado en algin punto.

NoTA IMPORTANTE. — Segin queda detallado en el Cuadro anterior, los brazos principales « de las sefiales NV
y P de entrada a la estaciém, y la posicién a 90° de las sefiales de salida de las vias de andén (01 a C12), son gufo-
mdticos, es decir, que funcionan como las sefiales de block en las vias generales, por lo que, estando abiertas dichas
senales (las segnndas.en la posicién indicada de 909), dan la seguridad de que la via esta lilire de vehfculos, v per-

miten recorrerla a la marcha normal.

Las demés sefiales de la estacién no son automditicas, no dando por lo tanto indicacién alguna respecto al estado
de ocupacién de la via, Corresponde al Encargado del Puesto el asegurarse, antes de abrir una cualquiera de ellas,
dé que el itinerario dado estd libre. Como medida complementaria de seguridad, los movimientos autorizados por
estas sefiales no autométicas se verificardn en todos los casos a velocidad moderada, ¥ los Maquinistas y agentes de
manichras observardn atentamente la via, en toda la porcién que alcancen a descubrir, para poder detener a tiempo

el movimiento; si algln obstédculo se opusiera a él.




d]l::aolono&ﬂade A ART. B.°
d’;;;,ﬁ,:l " genal sélo autoﬁza el avance del tren, méqui-

BEn general, la apertura de wna

* na o «maniobras hasta Ia sefial siguiente que
s encuentre sobre el iﬁlamrarfo dlspmﬁpy que se reﬁera al
mismo sentido de omsulw& 1
das se h&ﬂan sin e

SERAL P'—-Brash d. uede abmse este brazo si
antes no se ha abierto la. seﬁql Ia K aegﬁn mapfmda
por el 1w1+&m formﬁﬂ?. 1 2E

abmrt.ar 1 aei'fa.l qua se encuen'gra solma e»l i%iaezaﬁe dxspuesto
de las IE[, Jy B Bk j - =

SEﬁAI.EB F1, F2 v F3. — La apertura de una cualqmeraﬂ
deestasséﬁalesam@elapmv?de}asﬁﬁﬁlﬂ ; : »

-
.

Sefan FL — No se pmdeéabm, para los gruﬁ@a A, B, C

y D, mpraviamenﬁénoaeha bierto H.

Sr.-ﬁ‘.m G —Bi alﬂﬁiﬁaifmu dado es hacia la via F4, no se
pueda abm esta aeﬁé si no se ha hecho antes lo propio con
la Fet = B 2 . ¢

snﬁgigj-_ R;_i.;'u_- Para las vias del grupo D por Ia sefial H no
se pued?mﬁr,lir ‘R1 si previamente no se ha abierto H.

gl

fmm?mg 1 Amm 9.° Ninguna de las éeﬁuie?s de la es-
5;1,5@,. "do alto.  thcién podré sor rebasada estando en posicién

oo ' de alto (horizontal), & no ser que su apertura

r‘?ﬂﬂ-ﬁ& imposible por causa de averfa, en cuyo caso serd fac-
tible el avance, si nada més se opone a él, mediante las
siguientes formalidades:

LTETH 1T DT
SEﬁms DE ENTRADA A LA ESTA(;IGN — Autorizacién es-
crita de un Suhmfe de la estamén o, en pu q:éecto,F del Encar-

“éﬂdd tﬁ-ﬂ I’ﬂm% de encla.va.m:eptos do ¢ que. qdp la sefial.

sh oty ga o -.i'-.1--l*-1'|:. b obibsldet

- SENALES DB SALIDA DE m vm nﬂmm?mmms
%Ecmm — 8i el tren, méquina o «naniobras ha de salir
. de la estacién, sexé neceseria una autorizacién escrita del Sub-
. jefe de la misma que deba expedirlo, quien, antes de conce-
darla,aﬂ pondré de acuerdo respecto al caso con d Encargado
~ de la circulacién en el Puesto Central de enclavamientos. Si, por
el contrario, se trata sélo de una maniobra interior, bastard
. que el agente que haya de dirigirla solicite y obtenga por
. teléfono la autorizacion del expresado Puesto, debiendo des-
‘pués tomar sitio en la méquina mientras se efecttie el movi-
. miento. En el ¢caso de una méquina sola seré también acom-
- pafiada por un agente del Movimiento, & ser posible; y en caso
qﬂntr,a;rio se le entmgm al. Maqmmata ‘una autorizaciéon

ﬁm}ﬂ 12wk OCpLLie ITEa (1070 B

2 H lafine wiqy gobagi a (T oqures Eafymaly gol st
%mﬁm D HEfRGOES ¥ 1 LA RESERVA BE MAQUINAS.
' —Para poder rebasar las sefiales de retroceso y la Rl en
posicién de alto serd precisa la autorizacién del Puesto de
enclavamientos, que se solicitard por medio del teléfono, de-
 biendo luego, al efectuarse el movimiento, ir en la maiquina el
' agente de maniobras que la haya obtenido. El rebase de la
© sefial R2 de entrads a la Reserva podrd efectusrse por orden
 escrita del guardaagujes de la misma, quaan&ai’_ i.tiaiseoabar

previamente la autorizacién del Puesto Central.




c1id% y,and.o atantamenta la via tanto el Magquinista como el agente

=il
a@»;ﬁ-'l; 10. Cuando se verifique un movimiento & sefial

goir,6h aRelny

ﬁﬁbarémﬂr@hwaemhmyorpmﬁmm ‘obser-

que d.ln}s las mmabm gua.ndo‘dmésﬁaa se trate.

i tdu

1 ,iJ! hilamwl ot

ENCLAVAMIENTO' DE RUTA

' un itinerario formado mxeﬁti'és eﬂhé snmdo :éeomdo
poz un tren, se ha establecido un dispositive en virtud del cual,

~ en cuanto el primer eje del convoy rebasa la sefial que auto-

J’n| &

~ riza a recorrer ol itinerario, estando esta sefial abierta, quedan
- encerrojadas todas las agujas que se encuentran sobre aquél,

tanto las que s presentan de p:mta Gomo! Isé que deben

" aguja, ha;sta que él'ét.m de;a *Hbm E&“ mceﬁn dnsl d _' '
en que la: rammmsalhalla plos siay o
. Bste dispositivo, que eonmt.uye ﬁi*lﬂama&(ifﬁenclﬂvanmnto

Lsob de; 1ute, con desenclavamionto por detrés del trens, ha dejado

© sin embargo de aplicarse, para facilitar Ja efectuacién de ma-
 niobras, a las vias de los grupos A y B, hasta la aguja nim. 108

lusive; a la el grupo & Ia aguja nim. 16 inclu-
“sive, y & las agujas nims. 8, 10 y 12 de las vias del grupo F.

Tampoco comportan enclavamiento de ruta los movimientos
hacia las vias del grupo D autorizados por la seiial H, a partir

~de la aguja nfim. 42; pero sf existe tal enclavamiento para los
 movimientos de sentido contrario, o sean los que se dirijen
 de cualquiera de las vias del grupo D hacia la via F4.
8i por mrc:,msta.qcraq ‘especiales (itinerario eqmmnado u
otgas) resultase necesario en algin caso anular a!:ﬁenalaw

. miento de mta, pﬂdré hacerse, medagnte,mes desemlamadoress

uangado;dg Ia. ‘cl!.'g!.ﬂaﬂén',; o

et £ ‘aL’

~ vagones que remolque o empuje, ser pucste en moyimiento

atiaon $Cw

1 Bl

rd efectuarse ningiin movimiento en la es-

pn ¢ mgﬁh‘amq&e Iu dm MWM&!&G la ’Muﬁﬁrﬁi@m ge-

fial, si la misma funciona. Esta regla es absoluta, y sélo se
excepttian de ella los movimientos de que trata el articulo 18.

T. 13. En ningin caso podrd la méquina, sola o con los

519 que el agente que dirija las maniobras haga la spﬂal corres-
pondlente Dicho gente, antes de ozvdenqr el _
asegu:camﬁ. de que el itinerario dado por él :éueBtO,
que alcance a divisar, es el requerido, y que Ia se
riza a recorrerlo se halla abierta. Emprendido ¢ mommwnto
ihgnmblr@ al Maquinista, si la méquina marcha delante, o al
' iobras que acompafie al convoy, en caso con-
v que el ibineraric formado por el Puesto es el
nfﬂeraaadn. 3i se hubiese dado un itinerario equivocado, deberd
detenerse inmediatamente el convoy, evitando en lo posible que
el primer ejo del mismo llegue a pisar la seccién aislada de

© via correspondiente & Ia aguja mal dispuesta (1}, procediendo
' que por el agente encargado do la diteccién do la maniobra
tvon gal m‘pztwwl ‘pedido de via al Puesto de eublé:véﬁm:enﬁbs

ran M oimon- 28 eisaninos  Obliose e godaolo

alydl] A:am 14. Para la efectuacién de n{axﬂe}’ﬁfaa podl’é.n uti-
" lizarse las vias M y G, especialmente destinadas a este objeto;

‘1a de la' Reserva de méquinas (hasta la sefial R2); la do sali-
. das do Mataré (hasta la sefial lmaaa}“w&é salidas de Grano-

 lors (hasta Ia sefal B bis); la ¢ (hasta 1a saﬁﬂ Fmi, y la

ol Eol astaiiront w0t olgyl &ids-ah

S Eim

T ’1 & aaém‘lmf‘ 0 %*p

< dtineraniost | ow o g i




g

de llegadas de Granollers (hasta el poste que leva la indica-

' cién ¢Limite de maniobras»). Esta tltima via sélo podré utili-
zarse para verificar maniobras sobre las vias D1, D2, D3
yDéparIa.dmgunblﬁEﬁ,ysobrelava{}bl& .

Las sefinles destinadas a autorizar los movimientos de

. Tetroceso en las vias que acaban de citarse (movimientos en

. sentido hacia la Avenida del Marqués d &Bm i6
- que a continuacién se mdlm Faatn J.-B h éon e

737 RLER

Aar 15. Iﬂ-l&ﬁdn @huéelmmmcoon-
. tinuarse hasta que el Gepm I;am ﬁmptwaeto por completo
la sefial de la via & que se dirija  destinada & autorizar los movi-
mientos en aent;do contrario, asi como su correspondiente
Jjunta aislada. El objeto de esta preseripcion es que quede el
- material convenientemente apq:—iada, sin interceptar cambio
. de via alguno, mh»depemmewqmmo.b@epueda
. autquz&rae mediante aquella sefial el maw.maanm*;ds ‘sentido
inverso, si debe retroceder. = |
Se exceptian de esta regla los maavnmentos que eq manio
: :I}g aqvenﬁqugnsnmﬁdodeias '
entos - ] %go como la cola del

convay haya .dejada hbm la agu}a por la que tenga que retroce

=

se, y su correspondiente seccién aislada (1), aun cuando
toda o parte de la «@maniobras se helle detrds de la sefial de
mﬁropaao non-espondmnta, puea pmmsamente con este objeto

.- -.Pa ﬁ&lheejm quo 1  1a gpmc:&n de isa:les 'sei!.s}.eq p‘uedﬂ- reconocerse
X mei‘us?o‘ por el reverso.

3 asimismo excepeitn | Ia'axf)resa&a:regfa deter-
mmaiiors mowuﬂe'ﬁ s que en las maniobras por lanzamiento
<ae que tratan los artfculos siguientes) debo verificar la mé-

quma. con los vagpnea & olla unidos para comumear 1mpu]so -
a iﬂs Iobes ob;eto de ios lanzamwnfoa :

Maniob mwm o1 :Am 3:16; Bodbin efectusrss maniobras

r Hgnie. . por, Ianzamionto. sobre. todos: los grupos do

- vias: de,h ammmpta sobre el grupo ¢ (vias de andén).

‘Para las maniobras sobre los grupos A y B se utilizard

: _mmaw pﬁr :eiacambmr rnﬁm 42, amm:amo 8o utili-
vﬁa F4 para maniobrar ‘sobre el grupo E. Para operar
s vias del grupo F so utilizard la via G de maniobras.

' una vez Wﬂmdniﬁ dmha mrmmﬁm ta»!hs-
tandﬂi de disponer la éntrada de ningan tren, méquing ni
~emaniobras hacia las vias afectadas por las maniobras, hasta
que, después de haber ordenado la suspensién de las mismas,
© tenga la seguridad de que tanto el material como I mé-
q&am% ma% enmionaahs aewnwdé una sefial (es decir,

s 13 ﬁﬁ& T _tl_el

s ha indicado, por medio de uno
o dos eireulos blancos; respectivame 'ﬁa,ﬂ&mhpﬁmﬁnv,a en la
segunda junta donde termina Ia. seccién aislada. -




P |

situados del lado de la cara activa de la misma), sin cuya auto-
rizacién no podran ya moverse.

Axrt. 18. Los lanzamientos en sentido hacia la Avenida del
Marqués de Argentera se autorizardn, al igual que los demds

. movimientos, mediante las sefiales de retroceso.

Cuando, efectuado un lanzamiento, precise, para disponer
la via para el siguiente, que el convoy libere alguna aguja

“marchando en sentido contrario al de dichos lanzamientos,

podra verificarlo, siendo éstos los unicos movimientos que
pueden efectuarse sin la autorizacién de ninguns sefal.
Supongamos, por ejemplo, que, previa la apertura de la

igefinl Al, se ha sacado de la via Al un lote de wagones, parte

del cusl debe llevarse a la via A2 y el resto a la A5. Tras-
puesta la aguja nim. 106 y su seecién aislada, se detendrs
el convoy, y el agente que dirija la maniobra pedird al Puesto
de enclavamientos dé el itinerario hacia la via A2. Cuando se
abra la sefial de. retroceso M, y después de asegurarse el ex-
presado agente de que las agujas estdn dispuestas para la
via A2, ordenard el primer lanzemiento. Si, una vez verificado
éste, conviene que la méquina marche otra vez en direccién
& la sefial M para poder imprimir velocidad al segundo lote
o para liberar la seccién aislada de la aguja doble 108-110,
lo efectuars, aungue no lo autorice ninguna seiial; para prac-
ticar, en cambio, el segundo lanzamiento serd, preciso esperar
& que la seflal M, que habrd sido necesario cerrar para poder
disponer el itinerario hacia la via A5, se abra nuevamente.

Peticién de las vias Arr. 19. La peticiéﬁ de via al Puesto
en las maniobras, ; :

Central de enclavamientos por los agentes de

maniobras se hard de ordinario por medio de
los teléfonos al efecto instalados en las entrevias, en los pun-
tos que se sefialan en el eroquis anexo. También podrin
utilizarse con el mismo objeto los teléfonos de los andenes,
que comunican con el Encargade de la circulacién, quien
cuidaréd de transmitir al palanquista las 6rdenes que se Ie
dirijan.

(AT i R el M s
B i PR ’
Vs
Puestos telef6nicos ArT. 20. Los puestos de las entrevias

L permiten  comunicar  directamente con el pa-

I lanquista del Puesto Central de enclavamientos, halléndose
instalados en ellos los siguientes aparatos:

1.e  Un micréfono en relacién con un altavoz situado en
el Puesto do enclavamientos. Junto a este micréfono bay un
pulsador y uns lampara testigo roja. El pulsador sirve para
poner en circuito el aparato, y la lémpara para saber si estd
o no libre la comunicacién, ya que cuando la linea estd ocu-
pada la lampara se enciende, permaneciendo apagada en caso
contrario.

2.c Una sirena que se hace funcionar desde el Puesto de
enclavamientos.

8. TUn teléfono ordinario en relacién también con el pa-

lanquista.

Awrr, 21. Para comunicar con el palanquista desde los
Puestos de entrevias se hard ordinariamente uso del teléfono
de altavoz, cuyo pulsador deberéd mantenerse apretudo mientras
se hable. Las contestaciones y avisos de uso mas frecuente
que el palanquista haya de dar, las transmitirda por medio de
la sirena, y las demds, sirviéndose del teléfono.

Con la sirena podran darse las indicaciones que se expresan
en el siguiente cuadro:

TOQUES SIGNIFICACION

- Enterado y conforme.

- . | Repetir pedido via.

_ | El puesto va a hablar por medio del teléfono.
- mm == Liberar seecitn aislada.

m=m === === |Apartarse de las vias generales.

- mmew [Alarma,
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llegados a Ia estacién indicarén al agente d
enganchador el destino ulterior de sus maquinas, y, en caso
. Pecesario, recibirén del mismo las instrucoiones que convengan,
- mo s6 le indique, dirigiré a la Reserva las méquinas de los
£ 'eksprémdoa"txéne% por lo cual, s6lo en el caso de tener ..qu;
' pasar aquéllas al Deptsito de Pueblo Nuevo, el desengancha~

~ disponga el correspondiente itinerario, llegado que sea el mo-
' ‘mento. Tanto en este caso (salida para el Depésito) como en

se detendrén ante la sefial de salida de la via en que se hallen,
] ], - hasta que esta sefial, después de haberse cerrado completa-
' mente, se abra de nuevo, 3 RS i =

~ - carén bajo la direccion y con el
0 ade la estacién, f %7 e e kB -

~cion de las maquinas ga-

mino, indicars i se trata de una sola o de varias
- | ol obleto ds quo el Encargado del Pussto de enclavamientos
. . sepael itfﬂle);dnada entmda que debe disponer. Si hmqm
11 b do pasar & Ia Resorva, lo haré constar asimismo la cstacién
‘J'd'BB?g-a?"ey'ﬂ R an 3! ha ¥ y '
FARERER igual forma procederd la estacién de Barcelona-Pueblo
- Nuevo si las méiquinas, por uns causa cuslquiers, han de
_ cireular por la via de Visjoros, 1
) ke b bt .. = AN pEmE _ - e

ciigdes tols Mosers AT 2 Las méquines quo hayen
va de mdquinas ala  pasar de la Reserva a la estacién para remolcar
S#U4Gi0n. . Jos trencs de_salids mo, potlzén ciroulas acer

B T e v Y o o m’ﬁ

de enclavamientos, cuando otra cosa

-+ dor Io advertiré & dicho Puesto Céntral, para quo ol mismo

+ 1 jel de tener que dirigirse a la Reserva, empr nderén las mé-
' YAl quinas la marcha detrds del material que fépqdii_fetbn',agi 1%1911

~~ Todos los movimientos que no sean de paso directo desde -
la via misma de llegada al Depésito o & la Reserya, ge_?‘v@nﬁ..
scompaaiento do un agente
3 aces Aoy i it L & e 3 . [ G-
-3;'3;{:;-%&41 en la esta- ART. 24 La estaeaén de Bmxgnq: g -
aisladas procedentes  tell, al pedir la via para. las maqui s aisla-
e Dopostto de Pue-  gas que haya de expodie hacia Barcelona Tér-

© * acopladas, y asimismo ol tren que cads ‘Una deba remolear,

— 21 —

pladas, més que en el caso de que se dirijan a una misma via.

El Jefe do la expresada Reserva, al pedir al Puesto Cen-
tral la via para dichas méquinas, deberd indicar el tren a que
cada una vaya de: tinada, a fin de que el agente del Puesto
pueda disponer los itinerarios convenientes. Con objeto de evi-
tar el que tengan que detenerse las méquinas en el trayecto,
lo que podria dificultar los movimientos de la estacién, el
Puesto no abrird la sefial de salida de Ia Reserva hasta conocer
dichos destinos.

ART. 26. Hste Instruccién anula la dictada con fecha
12 de junio de 1903 para desviar el material de los trenes
llegados & la estacién de Barcelona 2, G, V; la provisional de
fecha 15 de enero de 1922 para la entrada y salida de trenes
y méquinas en y de la propis estacién por la parte de la
Bifurcacién-Clot, y para la entrada y salida en y de la Re-
serva de Méquinas; asi como la Orden de Servicio ném. 21
(Berie A), de fecha 30 de septiembre de 1901, pero no deroga
en lo més minimo las prescripciones generales de los Regla-
mentos vigentes en la Red, ni puede modificar en nada las
disposiciones y Reglamentos del Gobierno.

Barcelona, 1.0 de mayo de 1927.

BL JEFE DEL MOVIMIENTO,

CONFORME. j, aguyfcw-

EL SUBDIRECTOR,
B. Beawmoute,

Aprobada por la 2.* Divisién de Ferrocarriles con fecha 25 de
enero de 1927.
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m Em:cmtmmén mn MANIOBRAS EN LA msm», B
1.° DB MAYO B l§27 :

Parala protecman del personal encargado de la conser-
va.mén_ del mater jal dapomtado en las vias de la estacién de
arcelona Tér s H tan las siguie 'tes-reglas’ '

paﬁra. engan‘c arse a su tren, se dB ndrin siempre ante
llegam al xmsmo Su personai obsefv'ar& <on éoda. atencién

" L5 S R0
~adandl aol ob

| w0l aban o 1aaiiibos
/

nimo los fraba;os que deba.n haeerse en las caches mmntras’
s hallan en los a.nden.ea, Ron aspeeml los ¢ qua requieran que

que Jmprescmdlblemente reqnleran que al pérsenal 5 ealﬁ
'tuen--_aproveaha.ndb el mo-

trico }gedzu'é. autenzaexé '-&1 : :
ar deba, odelma,ten&[depomtad en las:.\ﬁhs'
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mon aslizisoon dd ob adiaiy




[ '1 L r'?ﬁr""fn 7 i" .,,
ximada de los t.ra.ba.]og, y el Puesto (fentral los autorizard
srempre que durante el intervalo | prems_ta no deba hacer en-
-tmr qm.glit: tren, material, ni méquinaenla via de andén
donde vayan a afectu&rse, eindicard si pueden comenzar el
trabajo en seguida o han de esperar algin tiempo.

5.2 El personal del Servicio Eléctrico y Material Movil

avisard al Puesto Central el momento en que termine el tra-
bajo que haya efectuado deba;o de dicho ma.tena.l En caso
d;e qqa dicho tsra.ha]o requxera m&s tlampo del prawsta por

_ .aqnﬁl 19 gemumeam antmz_padamentgé esi;a' el cual
-epmedrﬁré una prérmga, o dispondré que . ceser los trab: s
L §iagi l&;lfemge el serwcm de la es!;amén

dran de ﬁ.n& seﬁal gstahdarte de &ltq Ios pnmeema, y de dos
los segundog- (con. £arol rc)]o p&m 1a, noches) ; q_ue mbuarz&n en

dasa.hdra, de la. m&m . s:gmp::e

carse debajo de 103 coches depﬁsmados en I&S vfas &e ag:Lden,
Dichas aennles llevardn una ead.eﬂa, con un. petardo el

-aual 5@ ce]cca:ré. aobra Ia. via,

un &gente elactncmta. o un agente del recorndo, segu.n a!
caso; para prevenir al persomal en, caso de pahgro .
g.a Para pmtgga: 10§; tnap?la se efeatﬁqn fm la.s

pro]nhido el uso de pata,rdos para el fin indicado, p_qrgu_ﬁ_
al no disponer en dichas vias de la distancia necesaria, la

explosién de los petardos se efectuarfa con anticipacion in-
~suficiente para ponerse a salvo, en cuyo caso la alarma
resultarfa contraproducente.

- Para los trabajos debajo del material que deban reali-
zarse en estas vias, el personal tendré siempre la prec&ucaéﬂ
de colocarse entre carriles.

9.2 Para evitar que por descuido pueda dirigirse alguna
maniobra a las vias de andén en las que, segin la regla 4.3,
se ha autorizado el frabajo debajo del material, dichas via,s
se protegerdn colocando las agujas que establecen y carac-
terizan la entrada a la via o vias de que se trate, de modo
que dicha entrada esté dispuesta para otras vias.

Para facilitar el cumplimiento de esta preseripeitn, en
el Puesto de enclavamientos se indicar4 la palanca o palan-
cas que caracterizan la entrada a cada via de andén.

Y, como recordatorio de que la maniobra hacia tales
vias ofrece peligro, el Puesto dispondra de tres juegos de
dos manguitos, nimero igual al de gefiales estandarte de
alto, que usard para colocar en la palanca o palancas co-
rrespondientes. T

Barcelona, 6 julio de 1931.

By Jere pen Movnamsro,

V.o B
Eu Suspirscror,

B. Beawounte.
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ESTACION DE BARCE

Croquis de la disposicién de las
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— ANEXO —

ESTACION DE BARCELONA-TERMINO

Croquis de la disposicion de las vias, agujas y seiiales
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