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Anejo ndm. 1

DECRETO DE 12 DE JULIO DE 1924, RELATIVO AL “REGIMEN
FERROVIARIO”

EXPOSICION

SENOR: Dificiles y de gran complejidad son todes los problemas actualmente
existentes en el pais relacionados con los ferrocarriles, que, por afectar hondamente
a los distintos sectores de la vida nacional, encierran excepcional importaneia y su
resclucion reviste caracteres de verdadero apremio; por eso el Directorio Militar,
comprendiéndolo asi, ha dedicade desde sus comienzos preferente atencién en el es-
tudio de los mismos a fin de obtener una solucién arménieca aceptable.

En el Real decreto de creacién del actual Consejo Superior de Ferrocarriles va
se tuve ocasion de manifestar a V. M, que la Ponencia designada al efecte habia
presentado, en concrete informe, conclusiones gue tendian a resolver en conjunto el
complicado ¥ arduc problema ferroviario, y aun cuando en el referido trabajo se
hahian tenido presente, no sdlo los numerosos estudios gque ya existian sobre este
asunto, en donde han expuesto sus opiniones las personas mds auterizadas en la
materia, sino también gue se habia solicitado el concurso de la opinidn general,
acudiendo a la informacién publica, que Tué muy copiosa ¥ proporciond datos muy
estimables, el Gobierno ha guerido garantizar més atn la solucién que se adoptase
en definitiva, oyendo la auiorizada opinidn del Consejo Superior de Ferrocarriles,
en donde lienen la debida representacién todes los intereses ligados al problema que
se ventila.

Del estudie econdémico-financiero efectuado, se ha deducide la recesidad de que
las soluciones gue se habian de proponer tuvieran la flexibilidad suficiente para que
puedan aplicarse a las distintas Empresas de ferrocarriles. Claro es, que con el
nuevo régimen no es posible pretender que un mnegocio ferroviario, esencialmente
ruinoso, se convierta en bueno; lo dnico que se puede aspirar es a que, interviniendo
el Isstado, se mejoren los servicios, sc ordenen las explotaciones para la construccién
dc obras que los concesionarios por si solos no podrian acometer, y se armonice el
preeio del transporie dentro de limites equitativos; pero si con las mejoras, con bue-
nos servicios de explotacién, con medidas indirectas de gobierno y con tarifas ade-
cuadas, cl negocio no prospera, serd porque el ferrocarril no responda a una ver-
dadera necesidad comercial, porque el agio ha predominado en relacién con la explo-
tacién, porque se ha guerido obtener una subvencién y no organizar un transporte,
etcétera, v en estas condiciones, claro esti que el Estado no debe intervenir, dejando
a las Empresas dentro de sus conceslones,

Para estos casos especiales se precisa una previa intervencién préctica del Esta-
do gue defina la situacién real de cada concesionario, las modificaciones gue en su
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caso deban introducirse en los servicios y en la administracion y determine hasta
qué limite debe llegar el auxilio del Estado, dejande, come es natural, siempre a
salvo los derechos adquiridos de las Empresas.

Para la implantacién del nuevo régimen, que no se impene a las Empresas, sino
gue se las deja en completa libertad para acogerse a sus beneficios, se considera
eomo base principal la agrupacién de las lineas existentes y futuras, para llevarla
a cabo, o medida que sea posible, por cuanto con ello se resolveran muchas difieul-
tades gue constituyen el actual problema ferroviario, porgue se disminuyen los gasics
generales y de administracién, asi como los de personal, por el mejor aprovecha-
miento de éste; se simplifica la explotacién unificando eriterios; se facilita la orde-
nacién de tarifas, estudiadas de modo que el trafico pueda utilizar las lineas de mas
corte recorrido por supresion de competencias; permitirda la unificacién de Regla-
mentos para el personal, facilitando la solucion de los/problemas sociales; se obtendra
una mejor distribucion del trafico en bien del servicio piblico; mejor utilizacién
del material moévil, facilitando su unificacién, que redundaréd en beneficio de la fa-
bricacién nacional; se simplificaran igualmente las relaciones entre las Empresas v
el Estado, siendo por tdltimo mucho mds expedita la intervencién de éste.

Este problema de gran importancia se propone sea resuelto por el Conszjo Supe-
rior de Ferrccarriles, atendiendo solamente a los intereses publicos, habida cuenta
de que las Empresas cesan de serlo con las reversiones.

Para satisfacer a las necesidades del triafico nacional, por fortuna cada vez
miis imperativas, es indispensable desarrollar un programa de obras y de adquisi-
ciones de material, ¥ otro de construccién de lineas nuevas, teniendo especial cui-
dado de supeditar este jprograma al antervior, si asi lo impone el estado del Tesoro,
no comprometiende en ningin caso la potencia econdmica del pais,

Dado el estado financiero de las Empresas y la vida avanzada gque llevan dentro
de sus concesiones, hay que prescindir de que ellas, salvo en casos justificados,
adquieran el dinero para la realizacién de las referidas obras, y por tanto, debe ser
el Estado quien facilite los capitales necesarios para cuantos desembolsos implique
la implantacién del nuevo régimen, proponiendo para ello la creacién de una Deunda
especial ferroviaria, cuyos productos habréan de ingresar en una caja especial Hamada
“Caja ferroviaria d=l Estado”, que deberid nutrirse ademas con los recursos que se
puedan obtener de la consignacién anual que se incluya en los Presupuestos gene-
rales, con los excesos de productos de determinados impuestos, ete., a fin de facilitar
lo posible la realizacién de dichas obras, dotando al Estado de un medio indirecto
de obtener el interés y amortizacién de los capitales que preste a los concesionarios,
sin gravar la tarifa, considerando mis que licito, justo, el que entren en esa Caja
determinados ingresos de productos e impuestos que correspondan al Estado, porque
es natural que en un periodo de construccién de intensa renovacién de los ferro-
carriles aquél no se lucre, sino que sc limite a no perder, en relacién con lo que
le corresponda por el capital que haya prestado.

La intervencién que el Estado deba realizar dentro del nuevo régimen, se propone
la ejerza el Consejo Superior de Ferrocarriles, organismo mixto de méaxima auto-
ridad, en el que estan representados todos los intereses piblicos, yendo asi a la ver-
dadera nacionalizacién de los ferrocarriles, que constituye la base fundamental de la
nueva organizacién ferroviaria.

La intervencién de dicho organismo debe ser limitada dnica y exclusivamente por
la necesidad de no perturbar la gestién de las Empresas; pero dentro de esa limita-
cién, como el Estado facilita capital y autoriza las tarifas necesarias, es preciso que
dicho Centro interventor pueda llegar, con su inspeccién y autoridad, dentro de los
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organismos ferroviarios técnicos y administrativos de las Empresas, hasta donde sea
preciso para garantir al Estade que los serviciog se realizan en buenas condiciones de
rendimiento ¥y que todas las inversiones de capital estin perfectamente justificadas.

Como 2 su vez el Consejo Superior ha de tencr la alta inspecciéon de la explota-
cién comercial, de la contabilidad, de la unificacién del material y agrupacién de
lineas, necesita organismos u oficinas adecuadamente constituidas y Centros y Dele-
gaclones permanentes o eventuales que cumplimenten sus acuerdos.

Para ¢l desarrcllo econémico del Nuevo Régimen se hace preciso descartar en
absoluto el historial econémico-financiera de las Empresas, evaluando con la mayor
precision posible el valor real de los establecimicntos de los concesionarios, el im-
porte de su capital efectivo (capital real) v ¢l valor de sus acciones, tasado por el
valor desembeolsado.

También se pone limite a los valores reales de los establecimientos, si se tasan
por su valor en cuenta, y ese limite es el 4,25 por 100 de la capitalizacién de los
productos netos, interés equitativo, ya sancionado como resultado de muchas discu-
siones, a (in de prevenir todo error, siempre posible,

Claro estd que para la evaluacion de los capitales del Estado hay que aceptar
los mismos procedimientos que ge siguen con los concesionarios.

Procediendo de esta marera, no se tiene en cuenta todo lo que pueda representar
agio o inversién de capital inaceptable; cualquier caleulo, cualquier aplicacién que se
haga del Nuevo Régimen se habra de referir siempre a un valor existenfe real en
los establecimientos, que en todo caso puede computarse, previniendo asi todo error
o falta de equidad,

Unicamente se modifica esta orientacion al iratar de losg rescates de las lineas
por el Estado, en atencién a que éste, al rescatar, expropia un disfrute y lo expropia
con dervecho, pero a la fuerza, y, por consiguiente, es justo que pague lo que el dis-
frute representa, cualguiera que sea el valor del establecimiento v el estado financiero-
econdémico de la Empresa.

Aun cuando en el Nuevo Régimen ne es posible abarcar todo el detalle relacio-
nado con la explotaciéon comercial de los lerrocarriles, es preciso, sin embargo, sefia-
lar unas normas e¢n lo referente a tarifas, que son la base de las explotaciones.

Claro es que el ferrocarril beneficia a todo el mundo; que todo ciudadano, utilice
o no la via férrea, disfruta de sus ventajas; pero no cabe duda también que goza
mas de ella el que la utiliza, siendo, por tanto, justo que pague la explotacién de la
industria el que de ella obtiene el luecro.

Esto no obsta, sin embargo, para que el Estade intervenga siempre dentro de
clertos limites, a fin de no gravar las tarifas con excese, ¥ aun para autorizar
excepciones temporales por ecausas justificadas; pero estas mismas excepciones jus-
tifican la base fundamental de que cl ferrocarril debe pagarlo la tarifa.

En la distribucién de productos de las Fwmpresas se tizne en cuenta que el auxilio
que presta el Estado con las tarifas ¥ con su intervencién econdmica y técnica debe
compensarse, por lo menos, con el interés ¥ amortizacion correspondientes, que las
opligaciones y cargas de los concesionarios también es justo que se garanticen en
la misma forma, concediendo asimismo un prudencial rendimiento al capital real
de las Empresas, v con preferencia, dentro de éste, al de acciones, dada su indole.

Tn la referida distribucién de productos ha de partirse, conforme ya se ha dicho
anteriormente, de lo que representa el verdadero valor de las Empresas, que es el
del establecimiento, ¢l eual no esid irfluide por las oscilaciones bursatiles o nego-
cios financieros, ajenos a las explotaciones.

Sobre osta base, distribuyéndose los productos en relacidn con el valor del esta-
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blecimiento de los concesionarios y, en consecuencia, con los capitales del Estado,
es lagico que dande éste la tarifa y su capital para contribuir con el de la Empresa
2 obtener los rendimientos, no se limite su intervencién en relacidn con los pro-
ductos a comseguir un interés y una amortizacién previamente caleulados, pues dichos
productos, sean lo que fueren, dependen, no sélo de la gestién de la Empresa, sino
de la total intervencién técnica y econémica del Estade, que equivale a una gestién.
Y, por tanto, es muy justo que, después de atender como corresponde a los capitales
y a la gestién de las Empresas, disfruten de los remanentes, tanto éstas como el
Kstadn, en proporcién con los factores de intervencién que a cada uno correspondan,
pues dada la manera especial de intervenir el Estado y los auxilios directos e indi-
rectos que presta, no es posible considerarle como un obligacionista que sélo lleva
capital para obtener una colocacién aceptable del dinero.

Aceptando los valores de los establecimientos como base esencial para la distri-
bucion de productos, se precisa fambién dar distinto trato a las Empresas de activo
saneado y no saneado, sea cualquiera Ja causa que haya determinade su situacion;
pues es evidente que aunque se consideren los transportes ferroviarios como industria
de interés nacional, no por eso dejan de ser industrias, ¥ en consecuenciz, la misma
justieia ¥ equidad con gue ha de orientarse la intervencién del Estado imponen que
sca diversa la modalidad de la intervencion, segin sea la situacion econdmica de las
Empresas.

Las de active saneado tiemen capital real, y, en consecuencia, no puede tener ol
Estado inconveniente alguno en garantizar el pago preferente de los intereses ¥
amortizaciones de las obligaciones y cargas, y algin interés prudencial para las
acciones; pero en relacidon con las de active no saneado, debe ¢l Estado desinteresarse
por completo de sus obligaciones y cargas, obligando ademas a los concesionarios
que estén en dichas condiciones a utilizar los productos que les correspondan para
el pago de intereses o amortizaciones de sus cargas, hasta que consigan sanear su
activo.

Otro punto interesante gue precisa fijar es la fecha de reversién de lag conce-
siones al entrar las IEmpresas en el Nuevo Régimen Ferroviario, asi como también
las fechas medias de reversidn, para todas aguellas lineas que conjuntamente cons-
tituyan una linea de trafico o una red o Empresa que no deba revertir por concesio-
nes independientes. En el proyecto se dan algunas normas al objeto de aclarar pot
complete estas importantisimas cuestiones, incluyéndose también el modo de pro-
ceder en lo referente a los rescates,

Como la implantacién del Nuevo Régimen Ferroviario no puede llevarse a cabo
en pecos dias, hay que dejar un plazo para su establecimiento, siendo preciso un
régimen transitorio dentro de dicho plaze para que puedan subsistir los ferrocarriles.

Y como un aumento de tarifas para el referido régimen no es posible realizarlo
con una garantia de extraordnaric acierto, como lo hard el Consejo Superior de Fe-
rrocarriles (baséndose en la mejor informacién que habra de facilitarle la oficina
de tarifas) se estima como mas acertado tratar de modificar cl anticipe que actual-
mente se facilita a las Empresas, dentro de limites equitativos para el Estado y para
aquéllas, sin tocar a las tarifas por la perturbacién grave que llevaria consigo la
doble modificacién que seguramente habria de introducirse en ellas,

De la inspeccidn efectuada por las Comisiones nombradas por Real decreto de 21
de octubre dltimo, se han deducido las modificaciones que se pueden establecer en
los antieipos que actualmente se conceden a las Empresas, variables segun las con-
diciones de éstas,

Tales son, sefior, las ideas fundamentales que han presidido en e} estudio de este
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proyecto de Real deereto-ley, que, de acuerdo con el Directorio Militar, tengo el
honor de someter a la sancién de V. M.

Madrid, 12 de julio de 1924, —8efior: A L. R, P. de V. M., Anfonio Magaz y Pers.

REAL DECRETO

A propuesta del Jefe del Gobierno, Presidente del Directorio Militar, y de
acuerdo con éste,

Vengo en decretar las siguientes bases:

BASE PRIMERA

CARACTERISTICAS DE CONJUNTQ DEL REGIMEN FERROVIARIO QUE SE ESTABLECE PUR ESTE REAL
DECRETO

La intervencién del Estado en la explotacion de ferrocarriles estd impuecsts por
log intereses publicos.

El Estade ejercerd dicha intervencién con auxilios a las Empresas, respetando
su gestion auténoma en cuanto no se oponga a lag normas que se fijan en estas
Bases. La expresada intervencion se ajustari a los términos que se detallan en
estag disposiciones y se inspirard en el propasito de garantizar el rendimiento de tra-
fico y financiero de las explotaciones que demandan los intereses piblicos v los
der:ehos de los concesionarios, asegurando en todo momento al Estado lag compen-
saciones econdomicas que le correspondan por sus auxilios.

Dentro de los limites mencionados, el Estade ejercera por si mismo las fun-
ciones de intervencidn, y por convenios particulares laus de auxilio; ambas con la
ponderacién y flexibilidad que exige la justa vy armdnica regulacién de los intereses
nacionales.

I1
AGRUPACION DE LINFAS

Con objeto de que las redes ferroviarias se acomoden, en la agrupacién de sus
lineas o concesiones, a las conveniencias de log altos intereses nacionales y a las
exigencias peogrifico-comerciales del irafico, el Consejo Superior de I'errocarriles
propondrd al Gobierno, en el plazo de un afio, un plan de agrupacién acomodado
a tal finalidad, y el Gobierno resolveri en el de tres meses.

El Estado promoverd y facilitara las fuslones, cesiones, agrupaciones y rescates
encaminados a realizar, total o parvcialmente, inmediata o succsivamente, el plan
de agrupacitn, mediante la concesion de los estimulos y exenciones que se fijan
en la segunda de las disposiciones adicionales de estas bases, y asimismo, por el
ejercicio de lag atribuciones que tiene conferidas en la legilacién vigente ¥ en este
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Decreto para adquirir o rescatar lineas o concesiones, que pedrad incorporar, asi como
jas que le pertenezean por construccién o reversidn a las redes de cada zona.

En cada demarcacidén geogrifico-econémica quedaran fuera de la agrupacion,
salvo que las Empresas correspondientes se incorporen a ella, las lineas siguicntes:

1" Las que tengan un exclusivo servicio loeal

2" Las gue no sean de ancho normal, excepto en los casos en que se haya
determinado su transformacién a la anchura espaficla o las que relinan condiciones
especiales, a juicio del Consejo Superior de Ferrocarrviles, que aconsejen incluirlas
en la agrupacion,

3.° Las de propiedad de Corporaciones publicas.

4.° Las que pertenezean a Empresas mineras o fabriles para las cuales sea
wn aceesorio o un complemento de su explotacién o negocio el transporte de pri-
meras materias o de los productos de su actividad.

Del mismo modo que se estimula la formacidn de grandes ntcleos ferroviarios,
con las lineas de ancho normal, se procurara, mediante la agrupacién de las vias
de un metro, formar redes de suficiente amplitud a fin de anular las soluciones de
continuidad que, en detrimento del trafico, llewa consigo la multiplicidad de Em-

presas.
1iI
ADQUISICIONES DE MATERIAL Y OBRAS DE AMPLIACION Y MEJORA DE 45 REDES ACTUALES

Kl Estado ordenard y costeard, por regla general, la adquisicion de material
¥y la ejecucidn de obras en las lineas férreas de las Empresas sometidas a las dis-
posiciones del presente Real decreto, con arregle a los planes generales que al
efecto proponga el Consejo Superior de Ferrocarriles y apruebe el Gobierno. Esto,
no obstante, en determinados casos las adquisiciones y obras podrin ser costeadas
con fondos de las Empresas, previa autorizacién del Consejo Superior de Ferroca-
rriles, con arreglo a lo establecido por esta Base cn su ultimo apartado. Estas
adquisiciones y obras se realizardn de ordinario por las Empresas, y en casos ex-
cepeionales, por el Estado, previa justificacién de la excepcién, en propuesta elevada
al Gobierno por el Consejo Superior de Ferroearriles,

Las adguisiciones de material para las redes actuales y las obras que en ellas
se ejecuten y afecten a la conservacién de las lireas, seran costeadas y ejecutadas
por las respectivas Empresas concesionarias y se consideraran como gastos de ex-
plotacidn,

El material que se adquiera y las obras de ampliacién v mejora que se ejecuten,
se utilizarin, mientras subsistan las concesiones temporales de disfrute, juntamente
con las lineas a que se destinen o ineorporen. Las respectivas Empresas concesio-
nariag utilizarin los referidos materiales y obras dentro de sus explotaciones, con
arreglo a estas Bases, sin menoscabo de la autonomia de aquéllas en su gestién
industrial, en cuanto no se oponga a las normas que el Consejo Superior de Ferro-
carriles establezca en uso de las atribuciones que le confiere este Real decreto.
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CONSTRUCCION DE NUEVAS LINEAS FERREAS, DE OBRAS FLRROVIARIAS EN GENERAL, INDEPEN-
NIENTES DE LAS REDES ACTUALES Y EXPLOTACION DE DICHAS LINEAS Y OBRAS

Aprobados los planes de ferrocarriles de servicio general, el Estade costeara
¥ ejecutard en general, para las linoas en ellos incluidas, las de nueva construcecion
¥ las obras ferroviarias independientes de las redes actuales. En casos excepcio-
nales, previamente justificados y propuestos por el Consejo Superior de Ferroca-
rriles, dichas lineas y obras serin costeadas per el Estado y sjecutadas por media-
cién de las Empresas existentes o que se constituyan en lo sueesivo. Para adaptar
otre proccdimiento serd precise acuerdo previo del Consejo Superior con arreglo a
las normas sehialadas en la Base séptima.

El Consejo Superior dispondra y regird, con arreglo a2 lo consignado c¢n esfas
vases, la explotacion de los ferrocarriles pertenecientes en plena propiedad al Es-
tado, v podrd, euando lo estime preferible, cncomendarla bajo eclausulas concerta-
das a Empresas privadas, tengan o no concesion en otras lineas.

v
FECHAS DF REVERSION

Al acogerse las Empresas a este Real decreto habrian de determinarse de un modo
indudable las fechas exactas en que hayan de revertir al Estade todag y cada una
de las eoncesiones afectas a cada Empresa con arreglo a cuanto se determina en
el Anejo nimero 1.

VI
NUEVAS CARGAS

Sin autorizacion del Gobierno, previo informe del Consejo Superior de Ferroca-
rriles, no podran las Empresas que se acojan a este Real decrcto ceder ni gravar
sus concesiones de disfrute con nuevas cargas hipotecarias ni otras obligacicnes
que tengan caricter de prioridad.

En ningin ecaso podri otorgarse la autorizacién por mayor tiempo gue el de
duracion de las referidas concesiones,

BASE SEGUNDA
LINEAS COMPRENDIDAS EN ESTE REAL DECRETG

Son objeto de este Real decreto y quedarin sometidas al régimen que en él se
cstablece:
1.° Las Empresas concesionarias de lineas de ferrocarriles de sarvicio general
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iblico, que expresamente lo soliciten y a las cuales lo otorgue el Estado, por
y uso pu i

4 1 inter Z nacional.
convenir 4ast al 1nteres Yonn FREY R
; erroca 'riles de servieio general uso uplic
o+ Tas B mpresas que exploten f ocar ¥ |4 bli 20,

1 a partir de la fecha de este Decreto, autorizase el Hstado para aplicar,
z ue o ade :
a las q 'era de sus lineas, tarifas que excedan de los tipos miximos sefialados
en cualguier
i diciones.
en sus pliegos de con . | . |
2. TLos ferrocarriles pertenecientes en la aclualidad al Estado y los que en lo
.vem'r le pertenezcan por construccién, adquisicion, Tescate o reversién, cuando
ar 2 : ‘ .
21 Gobiernoe asi lo disponga, en virtud de Real decreto acordadoe en Consejo de

Minisiros.
BASE TERCERA
CLASIFICACION GENERAL DE TAS EMPRESAS

Para la aplicacion de estas Bases las Fmpresas sc clasificaran, conforme a su
situacion v a las cmracteristicas de sus concesiones, seglin se indiea seguidamente:

; Todas sus concesiones perpeiuas,
1—Empresas con concesiones a perpetuidad. ¢ Algunas CONCesiones  perpetuas

! y oiras limitadas,

\ Empresus de marcha préspera,

y 0 requieren ; : .
Empresas que n | < Ferrocarriles anejos a ofras in-

auxilio del Estado...... ( Justeins.
Casos gene- | Empresas gue han podide desenvolverse con el auxilio :le!
rales ... Istado,

II —Empresas Por COMPE [y e ocas
con conce- ] tencia ¢ on el
s1ones  tem- otro irans-. '

i . Autos,
porales ... Empresas con | Por poco, porte para-( Cabotai
déficit, aun trafico.. | lelo........... | “EPORIE
con los ati- li Por no tener salida o enlace.
xilios recibi- ° Por ser pobre la regién que
. dos del Es- | atravicsa. )
v tadon I Por injustificados gastos de explotacion,

. chrrocarrgles explotados por una Diputacidn.
Casos espe- ; Perrocarriles que llevan poco tiempo de explotacién.
clales ... ’ Ferrocarriles con garantia de interés (estratégicos y secundarios).

\ Ferrocarriles explotados por el Estado.

Ferrocarriles en condiciones de caducidad.
Ferrocarriles no comprendidos en los epigrafes precedentes,

La caducidad de las lineas, cuyas concesicnes sean consideradas en tal situacién
por el Cm.asejo Superior de Ferrocarriles, se decretard con arreglo a lo dispuesto en
las concesiones correspondientes, previa la tramitacién del oporiuno expediente.

El .Cons?jo Superior de Ferrocarriles procederia a la clasificacion de las Empresas
toncesionarias, por grupos adaptados al cuadro anterior, teniendo en cuenta para
ello todos los datos de que disponga y pueda veunir, asi como las declaraciones al
efelcto formuladas por las referidas Empresas, cuyos fundamentos habrian de ser
objeto de lag comprobaciones oportunas.

Con independencia de

la clasificacion anterior, todas las Empresas se dividiran
en Empr

5 esas de activo saneado o no saneado, segin tengan o no capital real, evaluado
conforme a lo que se determina en estas Bases,
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BASE CUARTA
CREACION Y DOTACION DE LA CAJA FERROVIARIA DEL ESTADO

Los recursos necesarios para las obras y adquisiciones de material, que en las
lin~as y redes ferroviarias deban aplicarse como auxilioz del Estado, ingresaran en
la Caja especial, llamada “Caja Ferroviaria del Estado”, invirtiéndose los fondos
de la misma, con arreglo a las nermas y preceptos que al efecto establexca el Con-
sejo Superior de Ferrocarrilzs v sancione el Gobierno.

Estos recursos = obtendran, segiin les casos, por los procedimientos siguientes:

Primero. Cresacion, emisién y negociacion dz la Deuda Especial Ferroviaria del
Estado, & que se refiere la Base guinta.

Segundo. Consignacion anual, que el Gobierno incluird en los Persupuestos gene-
rales del Estado, para atendzr a cuantas obligacicnes emanen del nnevo régimen
ferroviario.

Tercero. Cuanto corresponda percibir al Estado en concepto de deveolucién de
los anticipes hechos a las Compaiiias.

Cuarto. Participacidn que corresponda al capital del Estado en los productos
de la explotacién de las lineas, segin se preceptia en la Base duodécima.

@uinto, Aumentos anuales que resulten en los impuestos del Tesoro sobre via-
jeros y mercancias en general, al compararles por Empresas con log obtenidos por
los mismos conceptos en el ane 1923.

Sexto. Todos cuantas beneficios se obtengan por el Eslado del arrendamiento
y explotacion de los ferrocarriles,

Séptimo. Cualguier otro recurse no comprendido en los easos gu2 preceden.

Loz fondos de la “Caja Ferroviaria del Estado™ se dividiran en dos cuentas:

I—Mejora y ampliacién de las lineas actuales.

1I.-Construccicnes de nuevos ferrocarriles.

Cada una dz estas cuentas s2 nutrird con la parte de los recursos antes sefialados
que le sea asignada.

Los fondos de la cuenta 1, "Mejora y ampiiacién de las lincas actuales”, se apli-
caran:

a) A cubrir, en la parte que le corresponda, los gastes de emision y anualidades
de intcreses y amortizacion de la Deuda Especial Ferroviaria que se emita.

b) A costear las adquisiciones de material y la ejecuciéon de las obras compren-
didas en los planes generales que para mejora de los servicios de las linias y redes
sometidas a este répimen y necesitadas de log auxilios del Estado, autorice el Ge-
bierno, a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles.

¢) A compensar las pérdidas v a completar los ingresos que haya obtenido u
obienga el Estado, en relacion con las aportaciones prestadas a las referidas Em-
presas, hasta que lleguen a saldarse los intereses y amortizaciones corrcspondien-
tes al capital faeilitado por aquél, para los fines expresados. :

Los fondos de la cuenta I, “Construceién de nuevos ferrccarriles”, s destinaran:

a) A cubrir en la parte gue le corresponda los gastos de emisién y anualidades
por intereses y amortizaciones de la Douda Especial Ferroviaria que sc emita.

b)Y A costear la adquisicién de material y ejecucion de obras comprendidas en
los pianes generales de nuevas lineas fervoviarias comstruidas por cugnta del Es-
tado, previa su aprobacién, a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles.

e 17 ¥



Se estimardn como aterciones preferentes las relativas a2 mejoras o ampliacién
(5] 5 ki

3i juici er a la construccidn gradual de nuev
de las lineas actuales, sin perjucio de atend os
ferrocarriles. ) .

Los fondos de la “Caja Ferroviaria del Estado” no podran ser aplicados en oca-
¢ién alguna a otro destino que al que taxativamente sefiala el presente Decreto,
Q4o en casos excepcionales podran transferirse fondos de una a ofra de las cuentas
' 3 - . ” . e N -

Jivide la “Caja Ferroviaria del Estado”, requiriéndose para ello que el

en que se : ; :
de Ferrocarriles se tome por mayoria, en la gue estén

acuerdo del Consejo Superior

comprendidas unanimemente dos delegaciones. N ‘
La “Caja Ferroviaria del Estado” serd auténoma, administrada por el Consejo

Superier de Ferrocarriles e intervenida directamente por .el Minis.ter’io de Hacierfda,
con sujecién a un Reglamento especial, que dichc Consejo estudiard y someteri a
la aprobacién del Gobierno. . N N

Cuando las Empresas ferroviarias gue se acojan a este regimen soliciten, de
acuerdo con el parrafo segundo, apartado tercerc de la Base primera, realizar con sus
propios recurses obras de mejora o ampliacion o adquisicion de materiales,‘ 'de acuerdo
con planes aprobados, pedrd autorizdrselas por el Goblerno para la creacion y nego-
ciacién de las oblizaciones necesarias, previa propuesta del Consejo Superior de Fe-
rrocarriles v dentro de las precripciones que sobre estas autorizaciones se precep-
tian en cada caso.

Los fondos precedentes de dichos empréstitos seran independientes de la “Caja
Ferroviaria del Estado™ v podran aplicarse a cubrir los respectivos gastos de emisidn,

BASE QUINTA
DE LA DEUDA ESPECIAL FERROVIARTA

Para la ejecucién de este Real decreto se autoriza la creacién, emisién y negocia-
cién de una Deuda especial, que se denominard “Deuda Ferroviaria Amortizable del
Istado”, ¥y que tendrd todos los privilegios de las demsds del mismo y sus garantias
generales més las especiales de los rendimientos que den las inversiones de ca-
pital que se hayan realizado, y realicen por el propio Estado, conforme a este
Real decreto, asi como los que se obtengan con la explotacion, arriendo y partici-
paciones de las lineas de nueva construccién, cuyas garantias especiales seran ad-
ministradas por el Consejo Superior de Ferroearriles v quedaran bajo la salvaguar-
dia de éste.

La cuantia total de la Deuda Terroviaria, su tipo de interés ¥ plazo de amortiza-
cién (dentro del maximo de setenta aiios) se fijard por Ley o por Real decreto, a pro-
puesta del Consejo Superior de Ferrocarriles, Una vez autorizada la creacién de esta
Deuda y su cuantia no podrd modificarse en ningtén sentido, sino mediante una ley
votada en Cortes,

Dentro del limite maximo fijado al ecrear la Deuda Ferroviaria, el Consejo queda
autorizado, cuando lo considere preciso, para proponer la emisién de la parte de
aq_uella gue juzgue necesaria, en relacién con los planes y proyectos de obras y ad-
quisiciones de material que habran de realizarse, sefialando, a tal efecto, las series
de titulos y su cuantia, asi como el tipo de negociacién, teniendo en cuenta el destino
de los recursos y las oportunidades del mercado financiero.

El Gobierno podrd admitir ¢ rechazar la propuesta, pero no modificarla, salvo en
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el caso de que el Consejo insista en ella, después de rechazada por aguél, quedandon
entonees facultado el Gobierno para resolver lo que crea mas conveniente.

Loz productos que se obtengan per la negociacién de la Deuda, a que esta Base se
refiere, ingresaran directamente en la Caja Ferroviaria del stado.

Los gastos de emision y vegociacién de titulos, asi como la anuvalidad por inlereses
y amortizacion, seran satisfechos directamenie por la Caja Ferroviaria del Estado.

BASE SEXTA
PLANES GENERALES DE EJECUCION DE OBRAS Y ADQUISICIONES DE MATERIAL

El Consejo Superior de Ferrocarriles, por iriciativa propia, ¢ a instancia de las
Empresas respectivas, formulari los planes generales de las adguisiciones de mate-
rial y do las obras de ampliacién y mejora que deban realizarse total o parcialmente
en ¢l quinguenio siguiente al ano en que dichos planes se formulen.

La aprobacién de estos planes correspondera al Gobierne, entendiéndese aceptados
por €ste si no dicta resolucion en el plazo de seis meses acerca de la propuesta del
referide Consejo.

Cuando los planes expresados se redacten !por iniciativa del Consejo Superior de
Ferrocarriles, se someteran a informe de las Empresas antzs de adoptarse acuerdo
definitive y elevarlos a la aprobacién del Gobierno.

Sole por motivos muy justificados de reconocida necesidad y de acuerdo con el
Consejo Superior de Ferrocarriles, podrian modifiearse, dentro de cada quinguenio,
los wplanes aprchados.

En estos planes deberan senalarse: el orden de prelacién en las adquisiciones
y de la ejecucién de las obras que comprendan; los sistemas mas apropiades para la
realizacién de las mismas; su coste aproximade y la relacién que deban tener los
gastos que hayan do ovasionarse por los expresados conceptos, con log capitales dis-
ponibles en la “Caja Especial Ferroviaria”, teniende en cuenta los gue puedan obte-
nerse ipava los referidos fines, durante el plazo a que se coutraigan los indicados
planes,

Una vez aprobado ipor el Gobierno el plan general de adguisiciéon y obras corres-
pondientes a un quinguenio, dispondrid el Consejo Superior de Ferrocarriles, dictan-
do, si asi lo estima necesario, las nermas oportunas gue por la Compafiia respectiva
se estidien, formalicen y se remitan dentro del primer semestre de cada afe, los
proyectos y presupuestos de las obras y las evaluaciones de las adgquisiciones de ma-
terial que hayvan de realizarse total o parcialmente en el ejercicio siguiente, a {in de
gue previos los informes reglamentarios que procedan, ademds del que haya de emi-
tir el Consejo Superior de Ferrocurriles, pueda el Gebierne aprobar dichos proyee-
tos, presupuestos o evaluaciones ¢n el segundo semestre del ano, siempre con tiem-
wo hastante para la realizacion de las obras y adquisicienes correspendientes, Para
las obras y adquisiciones referidas, que hubieran de realizarse en el primer afio del
quinquenie & que se contraiga el plan, podrin reducirse a dos meses los plazos de
seis meses antes sefialados para la presentacion por la Compania respectiva de los
correspondientes proyectos, presupuestos o evaluaciones y para la aprobacidn de los
mismos por el Gobierno, a fin de que por lo menos pueda iniciarse la realizacion de
las expresadas obras y adquisiciones al comenzar el quinto mes del cjercicio.

Los proyectos, presupucstos o evaluaciones a que se refieren los dos parrafos an-
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teriores, comprenderan los pliegos de con(_ii.ciones }'espectivos, i’an.]os que se ‘deta-
llarin, con la amplitud necesaria, las c.ondxcmncs ’tecmcals, eccjn_omlcas.y a}dmlmstra_
tivas a que deberd sujetarse la realizacién de aquéllos, Sll’l-Dmltll‘ en nihgun Ea§0‘ los
plazos de ejecucion de las obras y los de entrega del material que ha‘ya., 'de adquirirse,
Se consignarin en los referidos planes, y per separado, las adqu1_s1c1ones v obras
quz haya de realizar el Estado, como comprendidas en el caso excepeional a que hace
raferencia la Base primera, apartado tercero.
anes guinguenales de ejecucion de las lineas fér_reas y de las obras de esto
cardcter, independientes de las actuales rcdes, se formahz‘arén por las dex.)endencias
del Estado, segun las normas que dicte el Consejo Superior de Ferrocarriles, y te-
niendo en cuenfa los planes anteriormente aprobados para los propies fines, asi como

Los pl

los recursos de que disponga la Caja Ferroviaria.

El Consejo Superior de Ferrocarri'es sometera a la aprobacion del Gobierno, a
la vez que los planes generales, citados en esta Base, el plan financiero correspon-
diente para la realizacion de todas las obras y adqguisiciones que aquéllos compren-

dan, dando preferencia a las de ampliacién y mejora de las redzs actuales,

PASTE SEPTIMA
NORMAS PARL REVISAR LA LEGISLACTON DE FERROCARRILES

La vigente legislacién de ferrocarriles se revisara por el Consejo Superior, con
arreglo a las normas siguientes:

1.* Los ferrocariles se clasificaran en dos grupos:

A) De servicio general: Interés nacional; idem regional o provincial; idem local,

B} De servicio particular.

Los ferrocarriles de servicio generzl e interés nacional seran de ancho normal.
Esto, no obstante, podra reducirse cuando la via se destine a enlazar obras de
ancho distinto del normal o también por motivos justificados, previos los informes del
Estado Mayor Central del Ejército y del Conszejo Superior de Ferrocarriles.

Cuando el ancho de lag vias que se hayan de enlazar no imponga otra solueidn,
s6lo se admitird la reduceién a via de un metro.

2." A propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles y previo informe del de
Obras piblicas y del Estado Mayor Central del Ejército, se revisardn y unificarin
los planes de ferrocarril vigentes, dictando reglas para su ravisién periddica y para
su reduecién ¢ ampliacién. La inclusién de una linea en el plan se efectuard, no sélo
por la iniciativa del Consejo Superior de Ferrocarriles, sino también a peticién de
una Corporacién publica, entidad o particular.

3. Al encargarse el Estado de la construccién de nuevas lineas de ferrocarriles
de.servicio genzral podrd hacerlo en su totalidad o bien construyendo solamente
la l‘nfraestructura v estaciones, 1 otros grupos de obras, cuando asi se estimara con-
venlente, teniendo en cuenta en su caso las condiciones del arrendamiento de explo-
lacién que pueda proyectarse.

4. I.Jas obras se realizarin, en general, mediante subasta, con arreglo a proyec-
s breviamente aprobados por el Ministerio de Fomento y bajo su inmediata aceién
¥ direceion.

5 Si cPalquier entidad, plblica o privada, solicitase la preferente construceién
de alguna linza, podrd accederse a su peticién, previa la autorizacién del Gobierno,
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a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles y siempre que se cumplan las con-
diciones siguientes:

A) Que la linea esté incluida en alguno de los planes aprobados.

B) Que exista proyecto aprobado para la construceién o se presente proyecto
(que merezca aprobacién,

C) {Que se garantice, en b-neficio del Estado, una reduceion importunte en el cos-
te de la linea, en relacién con el presupuesto aprobado u otras ventajas de impor-
tancia a juicio del Consejo Superior; y

D) Que las obras s2 realicen conforme se expresa en la norma tercers anterior,
o bien por el peticionario, bajo la inspeceidn e intervencién del Estado.

Cuando haya varias peticiones de preferencia, el orden de las construcciones se
determinard por el Gobierno, a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles,
atendiendo al mayor o menor interés piblico de las varias lineas para las que se
solicite aquel bezneficio; a la solidez de 1a garantin y coeficiente de reduceién que se
proponga, segin la condieién C), v a la importancia relativa de cualesquiera otras
ventajas que se hubieren ofrecido.

En ipualdad de condiciones, se darid la preferencia a las instancias de las Corpo-
raciones oficiales.

6" La explotacion de los ferrocarriles que pertenezean en plena propiedad al
Estado se realizari por arricndo a Empresas particulares ¢ por el Estado, a pro-
puesta del Consejo Superior de Ferrocarriles.

La entidad ¢ particular que hubiese concedido ventajas efectivas, podrd obtener
derecho de preferencia para ¢l arriendo de la explotacidn si, por la importancia de
dichas ventajas, asi lo autoriza el Gobierno, previa propuesta del Consejo Superior
de Ferrocarriles,

La determinacion de esta rmpreferencia para la explotacidn debera hacerse mediante
concurso, antes de acordar la ejecucién de las obras.

Tanto en este caso como en aquel otro de que ¢l concurse se anuncie por iniciativa
del Estado, a propuesta del Consejo Superior de Forrocarriles, serviran de base para
la vesolucién que hubiera de dictarse el auxilio que en obras o por otres conceptos
pudiera ofrecerse y el régimen de distribucion de productes, que podri diferir del
que se propone en cstas bases.

7.* Los ferrocarriles de serviclo particular podran obtener los beneficios de la
expropiacién forzosa y de la ocupacién de terrenos de dominio publice cuando lo so-
liciten del Ministerio de Fomento y se estime conveniente otorgarlos en atenciéon a
las circunstancias de cada caso, previos log informes del Consejo de Obras pibiicas
y del Superior de Ferrocarriles. Estos ferrocarriles quedaran obligados a la presta-
cion de los serviecios que en casos especiales requieran los intereses puhlicos.

8" Las Empresas que cn lo sucesivo construyan o exploten nucvos ferrocarriles
tendran gue estar nacionalizadas en Espafia, donde radicara también su demicilio
social.

Izualmente serd condicitn precisa para las citadas Empresas la de que el Prasi-
dente y por lo menos dos tercios de los demas voecales de.su Corsejo de Adminis-
{racién, asi como sus Directorss y Gerentes ostenten la nacionalidad espafiola.

Las nuevags Empresas de construceion o cxplotacion de Terrocarriles no podran
tener organizaciones administrativas, Comités o delegaciones constituidas con una
mayoria de miembros extranjercs y en ningin caso fuera del territorio nacional.
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BASE OCTAVA

DEL CONSEJO SUPERICR DE FERROCARRILES

Atribuciones del Conscjo

Corresponderd al Consejo Superior de Ferrocarriles estatuir las normas gene-
rales a que habra de sujetarse la actuacién de las Empresas en el ejercicio de los
derechos y obligaciones que les correspondan dentro del régimen ferroviario que
sc esiablece en estas Bases v tendra como atribueiones:

1" Proponer al Gobierno:

a) Los planes generales de ferrocarriles, log de construceién v los de estrue-
turacién o agrupamiento.

B Previe acuerdo con las Empresas o por iniciativa propia, oidas éstas, las
obras de ampliacién, mejora o adguisiciones de material que deban realizarse en
las lineas de cada Empresa, asi como la asignacidn de fondos que procedan con arre-
¢lo a Jo dispuesto en las anteriores Bases cuarta, quinta v sexta, ¥y la determinacién,
en cada caso, del sistoma de construecion o adquisicion que deba aplicarse.

¢) Las fusiones de lineas por transferencia de los disfrutes que convengan
entre si log concesionarios o los acuerdos entre las Impresas, para unificar la admi-
nistracién o la explotacion.

4} Rescates de los disfrutes, conforme a lo dispuesto en estas Bases.

¢)  Construccién de nuevas lineas v adquisiciones de material para f2rrocarriles
de piena propiedad del Estado, determinando en cada caso el sistema de construceién
o adqguisicidn,

f) Sistema de cxplotacién para cada uno de los ferrocarriles a cargo del Estado.

¢)  Normas para la unificacién de sistemaz de administracién y de explotacion;
para la adquisicién de tipos andlogos de material fijo v mévil v para el suministro
en comun de primeras materias.

1) Procedimientos més rapidos y eficacss que los actuales para la resolucion
de las reclamaciones a que dé lugar el contrato de transporte.

1) Las modificaciones que estime conveniente introducir en la organizacién y
atribuciones de los Tribunales de Trabajo v Ferroviario, creados por Real decreto
de 23 de diciembre de 1923, teniendo especialmente cn cucnta, para el caso, las nue-
vas agrupaciones de lineas que se establezcan a virtud de las fusiones v rescate que
se lleven a cabo sucesivamente.

1} Las modificaciones que estime convenientes en las Leyes, Reglamentos vy dis-
bosiciones que regulen los servicios de los ferrocarriles, el conlratoe mercantil de
transporte por ferrocarril y las reclamacionzs que de &l se deriven.

#) La reorganizacién y unificacién de los servicios del Estado, en relacién con
los ferrocarriles.

1} Las iniciativas o informes que estime procedentes respecto al otorgamiento
2 las Empresas que asi lo soliciten, de las autorizaciones precisas para emitir las
obligaciones que aquéllas consideren meccsarias, en consonancia con lo dispuesto en
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las Bases primera y-cuarla, sefialando las condiciones a que deberan sujetarse las
autorizaciones referidas; y, por iltimo,

m) Todo cuanto considere pertinente en relacién con el régimen de los ferro-
carriles.

2 Ordenar, disponer y velar por el cumplimiento de los acuerdos del Gobierno
.acerca de las materias mencionadas en los precedentes parrafos.

3. En relaciéon a las tarifas ferroviarias:

a) Establecer y modificar, a propuesta de las Compafilas o por iniciativa pro-
pia, oyendo a ¢éstas ¥ con sujecién a lo gue se dispone en las Bases décima y undé-
cima, las tarifas de los servicios de los ferroecarriles sometidos al régimen de este
Real decreto y dictar reglas concernientes a la aplicacién de dichas tarifas.

b} Informar, en su caso, dentro de los plazos legales, acerca de las tarifas
que propongan las Empresas no sometidas al régimen que se establec2 por el pre-
sente Real decreto.

4." Inspeccionar e intervenir la gestion téenica, econdmica y financisra de las
Empresas concesionarias en sus respectivos ferrocarriles, en cuanto afecte a la apli-
cacion de estas Bases,

5.*  Ejercitar respecto de la emisidn v negociacion de la Deuda especial ferroviaria
¥ de los empréstitos que puedan emitir las Compafilas las facultades que le enco-
miendan estas Bases.

6." Promover el estudio de todos los problemas ferroviarics y de sus soluciones,
comparadas con las de los demés paises, proponiende la recompensa y publicacién
de los trabajosz que acerca de estos asuntos considere de interés relevante,

7." Determinar, con intervencién de las Empresas, las amortizaciones de los
elementos del activo de los concesionarios, sujeto a depreciacian, y las de las obras
y material cedido temporalmente por el Estado, y disponer, en su caso, las imputa-
ciones correspondientes en las evaluaciones de los capitales del Estado y en los del
valor de los establecimientos de los concesionarios,

8" Emitir log informes que el Gobierno le encomiende. El Consejo Superior pu-
blicard cada ano una Memoria de su gestion.

II
Obitgaciones de las Empresas en relocidn con el Consejo

Las Empresas concesionarias sometidas a este régimen deberan dar conocimiento
al Consejo Superior de Ferrocarriles de:

1. Los proyectos y presupuestos de las chras de ampliacién v mejora, asi como
de los de adquisiciones de material, comprendidos en los planss al efecto aprobades.
Una ver obtenida la oportuna autorizacién, las Empresas podran realizar las obras
dentro de los limites del respectivo presupuesto.

2." Los contratos celebrados por las Empresas que afecten a la conservaecion y
explotacién corriente de las lineas, siempre que su importe exceda del 2 por 100 de
la cuantia anual de les gastos de conservacién y explotacion de la linea o red res-
pectitva v la cuantia del contrato sea superior a B50.000 pesetas. Las Compahias
deberan dar conocimiento al Consejo Superior de todos estos contratos dentro del
plazo de un mes a partir de la fecha de su celebracion.

3.> Todos cuantos dates referentes a contrates suseritos por las Cempaiilas soli-
eite el Consejo.
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4° Los cuadros numéricos del personal, con sus retribuciones. _ -
5o Las modificaciones en el régimen de su dotacion {sueldos, gratificaciones y
demas emolumentos}).

6. Los contratos y ordenanzas del trabajo. . . .
7.° Cualguier acto o contrato, por virtud del cual rogulte eliminado del inventario

de la Empresa alguno de los bienes recapitulados el:l el, o. que amplien di.cho. ‘inven_
tario; no pudiendo realizarse unos u otros de aqufz’llos sin previa alﬂ.:(’)l‘lZB.CIOl’l del
Consejo Sup-rior, siempre que tengan alguna relacion con la cxplotacién. )

El Consejo Supericr, oyendo a las Empresas, determinara los casos en que éstag
puedan entenderse facultadas para realizar tales actog o formalizar aquellos contra-
tos sin previa autorizacién cxpresa para cada uno, y los p'hzl,zos y forma en quec
deberan dar cuenta de los que se comprendan en esta excepeion.

a.° Tos actos o contratos que al realizarse amplien o restrinjan el cuadro de los
n-gocios de las Empresas, siempre que tengan alguna relacién con la explotacion, a
fin de que se autoricen o no, seglin proceda.

9, Los balances y las cuentas de cjercicios; y

10. Los acuerdes estatutarios que afceten a su desenvolvimiento econdmico.

IlI
Forma de suspeirder los acuerdes del Coitscfo

El Gobierno, por motives de piblica conveniencia podrd suspender cualquiera
de las decisiones del Consgjo Superior de Ferrocarriles. lin este caso, resolvera, sea
alzande la suspensién, sea anulando el acuerde suspendido; pero no resolvera en
cuanto al fondo del asunto, que, dentro del plazo de un mes, seri de nuevo sometido,
para su deeisién, al Consejo Superior de Ferrocarriles.

En el caso de reproducir éste la medida anulada, tendra el Gobicrno expedita la
facultad para resolver, sobre el fondo de la cuestién, previo informe del Consejo de
Obras piblicas y del de Estade en pleno.

v
Secciones y servicios del Consejo Siperior

El Consejo se dividira en Secciones, a fin de facilitar su actuacién. A estas Sec-
ciones podrin adscribirse, y funcionaran bajo su dependencia, oficinas técnico-admi-
nisirativas,

Se constituirdn con cardcter permanente con sus oficinas ancjas:

1.* La de explotacion comercial.

2." La de unificacién de material.

3.* La de contabilidad y Caja ferroviaria.

4.* La de agrupacién de lineas.

5" Las que en lo sucesivo sz creen con tal caracter,

Se podran ademla’ls constituir con cardcter eventual Secciones o Comisiones para
el estudio de asuntos determinados.
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v
Delegaciones

El Ministerio de Fomento, a propu-sta del Consejo Superior de Ferrocarriles,
cuando lo estime necesario, constituird con caricter lemporal Delegaciones gque
intervengan la gestién de las Empresas. Siempre que la Delegacion considere ilegi-
timo o lesivo para el Estado o para el interés general algin acto o contrato de las
Empresas, requerird por escrito la intervencion del Conscjo Superior, y este reque-
rimiento tendra efecto suspensive del acto o contrato, a menos que al formular el
reparo la Deleguacién, renuncie a este derecho de modo expreso v razonado, bajo su
responsabilidad. El Consejo Superior confirmara o levantari la suspensién en el
términvo de cinco dias, y decidird sobre el fondo del acuerdo, objeto del rzparc, dentro
de los veinte diag siguientes. Cuando la Empresa no se conforme cen el acuerdo que
en tales casos adopte el Consejo Superior, quedara diferida al Gobierno la delinitiva
resolucion del asunto,

Los gastos ocasionados por el funcionamiento del Consejo Superior de Ferroca-
rriles vy de todos los servicics anejos al mismo serdn satisfechos con cargo a la ex-
plotacion, y se distribuiran entre las Emprisas adscritas a este Régimen a prorrata
de los productos brutos cobtenidog por las mismas, debiendo formalizar el Consgejo
anualmente el presupuesto de dichos gastos antes de primero de marzo, para que
¢l Gobierno pueda en un plazo maximo de tres meses decretar su aprobacion o las
modificaciones que estime convenientes,

BASE NOVENA

EVALUACION DE LOS “CAPITALES DEL ESTADO, DEL “VALOR REAL DE LDS ESTABLECIMIENTOS”

Y DE LOS “CAPITALES REALES DE LOS CONCESIONARIOS ™

Cepitnles dei fistade

Los capitales del Estado, correspondientes a sus aportaciones y a las cesiones
de inmuebles y de material fijo y mavil, se¢ valoraran del modo siguiente:

A} Tmporte integro de las aportuciones en m-talico que se efectien con arreglo
a estas Bases,

B) Valor de coste de terrenos, de obras y material que se concedan temporal-
ment: por el Estado a las Empresas.

C) Valor de las lireas que se cedan temporalmente por el Estade a las Empre-
sas, deducido por el mismo procedimiento que se consigna mis adelante, para doter-
minar el valor del establecimiento de los concesionaries.

Se entendera por capital del Estade sujeto a amortizacion todas las aportacio-
nes indicadas, menos las que sucesivamente se vayan amortizando y las que procedan
de reversién de lineas, libres de cargas para el Estado, siempre que en este ultimo
caso, y previa propuesta del Consejo Superior, aquél lo estimas? beneficioso para el
interés publico por la consiguiente repercusion en la baja de las tarifas.
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11
Falor real de los cstablecimicntos de los concesfonartos

Para determinar el valor real del establecimiento de eada conecesionaro, al comen-
zar a regir para cada Emipresa las presentes Bases, se procedera a efectuar las dos
evaluaciones siguientes, a la vista de la Contabilidad y de las instalaciones y mate-
rial, si se cree preciso.

Primera. Se determinara:
A) Las cantidades efectivamente invertidas por el concesionario en la construc-

cién, adquigicién, ampliacién y mejora de sus lineas, siempre gue se hallen en buen
estado de corservacién, conforme ordenan los pliegos de condieiomes para el momento
de la reversion.

B) El inventario valorado, por su coste de adquisicién, del material mévil que
se encuentre, comc previenen los mismos pliegons, en buen estado de servicio, asi
como, ¥ en la misma forma, de cuanto esté destinado a la explotacién o administra-
cidon de la linea o red: terrenos, edificios, obras, oficinas con sus ajuares, talleres
con sus maquinas e instrumentos, materiales, acopios, contratos de suministro ¥
derechos de otra indole; ¥

C) El metilico afecto a Ja explotacion normal 3 el saldo de los eréditos activos
¥ pasivos que, previa depuracién, resulte de la misma.

La suma de les resutados A), B} y C) expresard la primera evaluacidn.

Segunda. Se capitalizari al 4,25 por 100 el promedio del producte neto obtenido
en la linea o red durante los tltimos quince afios, depuradoe convenientemente por el
Consejo Superior vy en la inteligencia de que para los efectos del citado cédmputo
deberan contarse como productos brutos tanto los correspondientes a la aplicacién
del recargo del 15 por 100 scbre las tarifas ferroviarias, autorizado por ¢l Real de-
creto de 26 de diciembre de 1918, coma las sumas anualmente anticipadas por el
Estado a las Empresas concesionarias, a virtud de las Reales 6rdenes de 23 deo
marzo y 29 de abril de 1920 y 10 de abril de 1921, para atender los aumentos del
sueldo y salarios del personal ferroviario. El cémputo de unos y otros ingresos como
productos brutos sélo se hard en la medida indispensable para compensar los aumen-
tos de sueldos vy salarios debidamente justificados.

En ningin caso podran admitirse productos netos superiores al promedic de los
obtenides en dos periodos, cada uno de cince afios consecutivos, antericres al de 1919,
¥ que cada Compaiia considere como los mas apropiados al régimen econdmico
normal.

Las dos cifras asi obtenidas constituiran los limites méximo y minimo del vaior
real del establecimiento del concesionario.

Entre estos dos limites, el Consejo fijard la cuantia del valor real del estable-
cimiento, teniendo en cuenta las circunstancias de cada caso, iprevio informe del
Consejo de Obras publicas, si asi lo solicitara la mayoria de alguna Delegacién.

Como la realizacién de todas las referidas operaciomes, para determinar el velor
real del establecimiento de los concesionarios v el valor de las lineas cedidas por el
Estado, representa un plazo que, aunque no debe exceder de tres afios, podri acaso
aproximarse a él, se aceptard con caricter provisional por les concesionarios para
valor de sus establecimientos, y por ei Fstado, con el mismo caracter, para valor
de sus lineas, el resultade de capitalizar al 4,25 por 100 el promedio de los produc-
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tos netos obtenidos en las explotacions respectivas durante los Gltimos quince afios,
determinados de acuerdo con el apartado anterior, pero reduciéndolo o acreciéndolo
en un 10 por 100 de su diferencia con el valor del establecimiento que conste en
el balance de 1923, segin que el resultado de la capitalizacién sea superior o inferior
a dicho wvalor; bien entendide que, una vez determinades los referidos valores con
cardcter defimtivo, se computarin al Estado y al concesionario las debidas compen-
saciones que les correspondan {por la aceptacién de los mencionados valores provi-
sionales. Cuando la evaluacidn definitiva no se haga en el plaza de tres afios, estas
compensaciones devengaran, por el tiempo en que aquél se rebase, el propio interés
de 4,25 por 100.

Si al ingresar en el régimen una Empresa conviniera al Estade que figure en el
valor real de su Establecimiento algin elemento o medio auxiliar de explotacién
ajenc a la concesién y perteneciente a la misma Empresa, podri aguél reservarse
el derecho de hacerlo figurar en el inventario, previes los informes de los Consejos
de Obras publicas y Superior de Ferrocarriles, aplicande para la incautacién vy valo-
racion los procedimientos legales, que en cada caso sean especialment: aplicables,
para facilitar la aportacién, entendiéndose reconocida previamente a este fin la de-
claracidn de utiiidad publica.

111
Capitales reoles de los concestanaring

Bl capital real del concesionario se entenderd que es el resultante de dedueir del
valor de su establecimiento, determinando con arreglo a lo antes expuesto, el capital
obtenido mediante la emision de obligaciones (siempre que &stas no hayan side amor-
tizadas antes de la fecha de wvaloracidn) v toda clasz de cargas ne extinguidas y
subvenciones reintegrables. Las cargas que con anterioridad a 31 de marzo de 1924
hayan sido objeto de convenlos especiales, se computardn, al iniciarse el régimen,
de acuerdo con esos convenios.

No se consideraran como cargas, sino como deudas condicionadas, los anticipos
reintgerables hechos a las Empresas per Reales 6rdenes de 23 de marzo v 29 de
abril de 1920 v 10 de abril de 1921.

En la determinacién del ciiado valor de las carpas se detraera de cada emision
de obligaciones el quebranto con que fué emitida, sin que dicho quebranto pueda ex-
ceder del limite que represente vl que el interés simple efectivo de la misma sea su-
perior al 7 por 100.

En general, para los efectos relacionados con estas Bases, las obligaciones que se
computen a los concesionaries, podrdn scr todas las emitidas por las Empresas antes
de la vigencia de estas Bases, sicmpre que la inversién de las que en dicha fecha
no estén en circulacién se justifique debidamente a juicio del Corsejo Superior de
Ferrocarriles y también las que en lo sucesivo se emitan con auterizacion del mismo
Consejo.

Kl capital del concesionaric sujeto a uutorizacién se obtendrd restando del capital
real a que se refieren los parrafos anteriores el importe de las subvenciones no re-
integrables recibidas por los concesionarios y el de los fondos oblenidos por la emi-
sion de obligaciones y otras operaciones de erédito, cuyo servicio de intereses y amor-
tizacidn hubiese guedado anteriormente extinguido.
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v
Fariuciones de los copitales

Los capitales del Estado, los valores reales de los Establecimientos de los conce-
sionarios y los capitales reales y de acciones de las Empresas, se computaran a los
efectos del cdleulo de las tarifas y de la distribucién de productos, por el estado
medio probable que les sea atribuide durante el plazo en que las tarifas hayan de
regir o por el estado medio efective cn el tiempo en que los productos se hayan
obtenido. A este fin se entendera gue las altas v bajas comprebadas en las cuentas
de Establecimiento de las lineas se valorardn con arreglo a lo preceptuado para cada
caso en los apartados anteriores de esta Base, y seran computados como aumento o
disminucidn de sus respectivos valores y capitales reales, para ampliar unos y otros
al fin de cada periodo,

Sélo se podrin estimar como inversiones probables, para ampliar dichos valores
v capitales, las que correspondan a planes de ejecucidn o adquisicidn previamoente
aprobados.

BASE DECIMA
FIJACIUN DE TARIFAS

En el régimen de tarifas se distinguiran tres poriodos: Primero, transitorio;
segundo, provisional; tercero, definitivo.

Priner periodo: Transitorio

Comenzara, para cada Emgpresa, el dia de la aprobaciéon de estas Bases. Termi-
nari, para las que sean admitidas en el presente régimen, cuando se pongan en
vigor las tarifas del periodo provisional, y para lag gque no ingresen en él, cuando
se desestime la instancia en que hubieran solicitado su ingreso o cuando, no solici-
tdndolo, declaren expresamente su propésito de no acogerse a este régimen ¢ cxpire
el plazo que se fij= para tal fin.

La disposicion transitoria nimero 4 regulari las tarifas ¥ todo lo concerniente
al régimen en este primer periodo.

Negundo periodo: Provisional

Comenzard cuando se pongan en vigor las tarifas que se estudien y tramiten
durante el periodo transitorio, con las normas gque se fijan para las del periodo
definitivo, partiendo de los valores y capitales reales provisionales definidos en la
base novena. Log rcndimientos de las tarifas en este segundo periodo, guedaran
sujetos a compensacién, tanto por lo que afecta a la determinacién definitiva de
los valores y capitales reales como por lo que resulte de la depuracién de los gastos
de explotacion.

Durante el periodo provisional se completard el estudio de todos log clementos
hecesarios para el cileulo de las tarifas del tercer periodo, los cuales han de tener
como base-la determinacién de los valores y capitales reales con cardcter definitivo
y la revisién completa del régimen de tarificacién y gastos de explotacion.
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Cuando se pongan en vigor las tarifas asi determinadas, comenzara el periodo
definitivo.

Tereer perfodo: Definitive

Las tarifas ferroviarias se determinaran por el Consejo Superior de Fervocarriles,
a propuesta de su Seccién de Explotacién comercial, previe informe de las respec-
tivas Empresas concesionarias. En la fijacién de las tarifas, el Consejo encaminara
su aceidn a conseguir que los productos totales de cada linea o red, segin estén
agrupadas ¢ se agrupen ulteriormente las concesiones comprendan los conceptos
siguientes:

A) Los gastos de explotacidn previamente depurados v procurando reducirios
cuante sea posible,

B} Las pengiones de retiro; las cuotas necesarias para constituirlas conforme
a las disposiciones de la ley del Retiro cbrere, y las subvenciones conccdidas a
Montepios o Instituciones de prevision del porsonal.

C) Las cargas financieras (interés, amortizacion y gastos de servicio de titu-
los}, incluso las que no tengan caricter de obligaciones hipotecarias, gue graven
las concesiones al aplicarse estas Bases. Estas cargas financieras se compuliarin,
al ingresar las respectivas Empresas en el régimen, én la forma que se determina
¢n la Buse novena. al definir el capital real, exceptuandese las series amortizadas y
agragandose las que, con la debida autorizacidn, se ¢mitan e inviertan en lo sucesiva.
Se deduciran de la anualidad correspondiente los intereses y amortizacién de las
obligaciones no negociadas que en cualquier momento pertenezecan a las Empresas y
cuyo szrvicio de intereses y amortizacion esté comprendide en sus cargas. Las obli-
gaciones nepgociudas, afectas a operaciones de crédito, se considerarin como cargas
financieras, solo por la cantidad que represente el préstamo recibido. Cualquiera ope-
racion de esta clase, vigente al implantarse en estas Bascs, o que se trate de realizav
en lo sucesivo, sdlo =e computard eomo carga dspués de obtener la aprobacién del
Consejo Superior.

En los casos de Empresas de activo no saneado no se computarin sus obliga-
ciones y cargas para el cadleulo de las tarifas.

D) Il interés legal, cuande se efectie este cdmputo de tarifas, y una amorti-
zacion prudencial correspondiente al capital del Estado, evaluado este capital con-
forme se detalla en la Bas: anterior, El Consejo Superior de Ferrocarriles queda
facultado para determinar cudndo han de rcducirse en tedo o en marte el interés
vy amortizacién mencionades. Para el ejercicio de esta facultad serd preciso que los
acuerdes se tomen por mayoria de votos del Consejo, en el cual figuren, por Io
menos, dos tercios de los vocales de la Delegacién del Patrimonio Ferroviarie Na-
cional. Acordada esa reduccién en ¢l rendimiento del capital, se tendri en cuenta
al distribuir los productos.

E) El rendimiento gue corresponde al capital real del conceslonario, evaluado
con arreglo a la Base antevior, aplicando el interés y en la parte a e!la sujeta, la
cuota de amortizaeién que se acepte para el capital de] Estado, sin hacer la reduc-
¢ion gue para éste hava acordado el Consejo Superior, en use de las atribuciones
que se le confleren en el parrafo anterior.

Se entendera gue, mientras las tarifas no estén fodas comprzndidas dentro del
limite de lag méaximas legales, el tanto por ciento medio, base del computo, asi
determinado, no podra cxceder del que en los ultimos quince ahnos, anteriores 2 la
implantacién del régimen, representaron log productos liquides en relacidn con los
capitales reales correspondientes, multiplicade por un coeficiente, que represente la
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variacion del trifico imputable al capital del conecesionario. Este coeficiente se
determinard por el siguiente proeedimiento.

La diferencia entre el promedio de las unidades de trafico transportadas en el
quinguenio anterior al caleulo de la tarifa y el promedic de las unidades de trifico
correspondientes a los quince afios anteriores a la implantacion del régimen, se di-
vidird a prorrata entre ¢l capital del Esltado y el real del concesionario en el refe-
rido quinquenio. La cantidad que al concesionario eorresponde cn este reparto, aumen-
tada en el promedio de unidades de trdfico transportadas en los quinee ailos ante-
riores a la implantacién del régimen, se dividird por este promedio, y el cociente
que se obtenga seri el coeficiente a que se reflere el parrafo anterior.

Los productos liquidos seran los correspondientes a los netos, limitados de acuer-
do con el apartado II de la Base novena,

En el caso de tratarse de Empresas dz active ne saneado, c¢n lugar del capital
real se tendri en cuenta el valor rvcal de su Establecimiento, entendiéndose que,
mientras las tarifas no estén todas comprendidas dentro del limite de las maximas
legales, el tanto por ciento medic o rendimiente, base del cémputo, no pedra exce-
der del gue en log ultimos quince afios, anteriores a la implantacion del régimen,
representaron en relacién econ el valor real correspondiente, los productos netos,
limitados de acuerde con el apartade 11 de la Base novena. HEse tanto por ciente sz
afectarg de un coeficients, que represente la variacion del triafico imputable al ca-
pital del concesionario; coeficiente que se determinara por el siguiente procedi-
miento:

La diferencia entre el promedic de las unidades de trafico transportadas en el
quinguenio anterior al cilculo de la tarvifa y el promedio de las unidades de trafico
correspendientes a los quince afos anteriores a la implantacion del régimen, se
dividira a provrata entre el capital del Estado v el valor real de Establecimiento
del concesionario en el referide quinguenio, La cantidad que al concesionerio corres-
ponda en este reparte, aumentada en el promedio de unidades de tréfiece transpor-
tadas en los quince ahos anteriores a la implantacién del régimen, se dividird por
este promedio, y el cociente obtenido sera el coeficiente a que se refiere el parrafo
anterior.

Las tarifas calculadas por el Consejo Superior de Ferrocarriles, con sujeeion a
los datos y preceptos detallados en el apartado anterior, una vez aprobadas por el
Ministerio de Fomento, se pondran en vigor, con carécter de ensayo, durante el plazo
que al efecto sehale el Consejo.

Este plazo no podra ser menor de doce meses, ni exceder de dos afios, a fin de
que experimentalmente puzda comprobarse la cabal estimacién de los elementos del
referide calculo, habida cuenta del caricter siempre aleatorio de los mismos.

Al finalizar el plazo de prueba, el Consejo rvectificard o ratificara el céleulo de
las tarifas, teniendo en cuenta los resultados obtenidos en el periode de ensayo y
procurando que, en el caso de ser los rendimientos de la tarifa o tarifas provisio-
nales inferiores a los preseritos en el prmier apartado de esta Base, las nuevas
tarifas compensen, en el plazo de su vigencia, el déficit producido por la aplicacién
de laz primeras.

Bl plazo de vigencia de las tarifas adoptadas, pasado el periodo de cnsayo, no
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podra exceder de seis afios y se contard desde la fecha en que se ordend la aplica-
cion de las mismas,

Cuando denlro de los limites de la tarifa que en cada caso estuviers en vigor, pro-
pongan las Empresas tarifas reducidas, que estimen convenientes para satisfacer las
exigencias del trifico, se someteran a la aprobacién del Consejo Superior de Fervoca-
rriles v, una vez obtenida ésta y transcurride el plazo de publicacién, seran ejecutivas
tales tarifas, corriendo a cargo de las Compaiiias el déficit que pueda resultar de su
aplicacién.

El Consejo Superior de Ferrocarriles sefialara, septn los traficcs, los coeficien-
fes de correccion que deberin afectar a las tarifas actualmente establecidas, para
aplicarlas en el citade periodo provisional, a fin de dejar cubiertas todas las aten-
ciones definidas en esta Base.

A su vez, se practicaran durante el iperiodo provisional del nuevo régimen, por
la Seceion de Explotacién comercial del Consejo, oyendo al efecto a las Empresas
respectivas, los estudios precisos para establecer en ¢l periodo defiinitivo del refe-
rido régimen la tarificacion de los transportes fervoviarios, en forma tal que, ase-
gurando la obiencion de productos suficientes para cubrir todas las atenciones enu-
meradas en los apartados anteriores de esta Base, se acomode a las normas gene-
rales siguientes:

1.* Conseguir una clasificacion uniforme de las mercancias para todas las lineas.

2 Fijar, para el caso, un numerc de classs que, sin acrecentar en exceso las
actualmente establecidas, permita una racional agrupacién de mercancias, en la que
puedan tenerse eficazmente en cuenta las circunstancias esenciales de las mismas,
a los efectos de su transporte, como son: su peso aparente, su valor y los riesgos
anejos al referido transporte.

3. Formular el repertorio completo de mercaneias, a los efectos de la clasi-
ficacion.

4 Adoptar, en cada linea o red, tipos de percepcién kilométrica uniformes para
las merearcias de cada clase, con tasas gradualmente decrecientes en relacian con los
recorridos del transporte, segin escalas adecuadas a las referidas clases, a las co-
rrientes generales del trifico y a las condiciones y plazos de transporte.

5. Sefalar las reglas de cardcler general, a que dzberdn sujetarse para su es-
tudio, implantacion, vigenecia, reforma o supresian, las tarifas especiales que pueda
ser preciso establecer en casos también especiales.

4.* Estudiar la mejor forma de establecer tarifas combinadas para los trans-
portes que deban afectar a lineas o redes distintas, a fin de facilitar la tasacién de
aquéllos.

El Consejo Superior acovdard io necesaric para evitar ia aplieacién de tarifas
gque puedan perturbar las corrientes normales del trafico, sin perjuicio de! rendi-
miento global de cada Empresa.
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BASE UNDECIMA
REVISION DE TARITFAS

Para la revision de las tarifas, regirdn las siguiniles normas:
S ete s .. SP— - qltimos doce meses del 3
1.7 La revision se hars siempre en les ultin plaze sefialadn,

rezlo a ln Base anterior, durante el cual las tarifas hayan de permanecer en
COrl me'res < “

vigaor, ] . ) L .
. " . AT as ifas, 1 riaci i
2 8i, durante el plazo de vigencia de las tarifas, la variacion del nivel medio

de :os precios en la ecconomia nacional u otras causas ajenzr? a las. ].Zi?npresas, oga-
csencialmente la ventabilidad de la explotacidn, a juicio del Consejo
Superior, Gste corvegird en seguida los tipo_-‘i de }.)ercepcién, tanto para restablecer
i efectividad del computo en que las tarifas vigentes se ascntaron, como para
¢ficit producido cn la recandacion, tomande como base de caleuls g
necesaria para que este déficit quede compensade en el plazo de
vigencia de la nueva tavifa; plazo que comoe maximo serd de seis anos.
20 Cuamdo el (studio realizado para la revisidn acredite Ja existencia de un
excedente de lo pereibido sobre lo caleulado, st dicho excedente, aplicado integra-
mente s amortizar, no reduce en una mitad o mas el periodo previsto para la
amortizacion de lag inversiones correspondientes, el Consejo Superior podrd rebajar
la larifu vigente o porrogarla por todo el tiempo gue hubiera debido regir la nusva.
3i durante el tiempo de vigencia de la prérroga, €l Gobierno ordenara por pi-
blica conveniencia, por iniclativa propia o a propuesta del Consejo Superior de
Ferrocarriles ¥ previos los informes indicados en el aparfado sigvierte de esta Base,
determinada reduccién parcial o temporal en alguna tarifa vigente, no procedera
¢l abono de ningan resarcimiento al concesionario por dicho coneepto, mientras el
rendimiente global de las tarifas asi modificadas sea superior al que sirvid de base
para el cilculo de la tarifa ‘prorvrogada,.
Cuande el rondimiento vesulte inferior a este limite, la compensacitén, a cargo
del Estado, se limitard a la diferencia.

wenn oo alterar

compensar el d
(ue se jusgus

EEeT) o e . ‘ . . - - x - . "
Por motives de convenieneia publica, el Gobierno, por iniciativa propia o a pro-
puesta del Consejo Superior de Ferrocarriles, podrid acordar reduccion»s pareiales
o t@{nporales en las tarifas vigentes o el establecimiento de alguna tarifa especial
w0 dgnal fin,
3 b (v 1 ey )A E - Py b H ]
. la‘m el ejercicio de estn facultad, se requerirdan los informs previos decl ConseJo
P ney B 1 i ]e H
upELilm de Ferrocarriles, del Consejo de Obras piblicas y del de Estado en pleno.
b m:noseabo en los productos, debido a esa reduccién, se compensard en la
medida necesarj: . o
trl I mcesauc}, bara mantener el rendimiento global, con los recursos que se
auterizan a continuacién, o con algunos de ellos, a saber:
{ OO S ) 4 . 1
4_) Recargos en otros epigrafes de las tarifas de la red, cuando el Consejo
estime que la elasticid 5 . ’
asticidad de éstas los admite cn sana economia; y

b)) Recarg val s i |
. h) ecarge general sobre los precios de los transportes ferroviarios, hasta ¢
mite maximo de 2 por 100

1

El ekl : . .
antedicho informe del Consejo Superior habra de contener el cémputo previo
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de la merma que la rebaja haya de causar en los
que sirvan para calcularla, .y propondra
con arregle a esta Base,

Las reducciones entrarin en vigor juntamente con 1o
pensarlas, y se ajustarin a las siguientes reglas:

Primera. En conjunto no podran exceder, en ningun caso, de la ¢
esos recursoes; vV cuando coexistiesen dos o mas reducciones,
de ese limite, se disminuirdn en la proporeién necesaria; y

Segunda. El déficit resultante de Ig liguidacién de los guebrantos v de los
recursos de compensacion en cada ejercicio, serd de cuenta del Estado. §

T e productos, asi como las bages
al mismo tiempo la compensacién debida

5 Tecursos gue deban com-

apacidad de
que juntas excediesen

BASE DUODECIMA

DISTRIBUCION DFE PRODUCTOS DE LAS EXPLOTACIONES

Empresas de activo saneado

Cuando exista capital real del concesionario, se aplicaran los productos brutos,
en primer lugar, a satisfacer todos los gastos comprendidos en los apartados A),
B) y C) de la Base décima. ’

Atendido el servicio de obligaciones y ecarpas, los productos liguides se distri-
buirdn con arreglo a las siguientes normas:

1.* Se otorgard a ecada concesionario una cantidad igual al 3 por 100 del
capital desembolsado en acciones.

El derecho a esta preferencia cesard, para cada Empresa, cuando iguale a los
dos tercios de lo computado al concesionario para el cdlculo de la tarifa, segin
el apartado E) de la Base décima.

2.* 8atisfecha la preferencia anterior, el Estado percibird un tanto por ciento
de su capital igual al tanto por cienio gue, en relacién con el capital real {191' COHs
cesionario, represente la preferencia anterior, imputando a este efecto al pr]'mero
de dichos capitales la reduccién proporcional a que se refiere el precepto consigna-
do en el parrafo D) de la Base décima.

8% Del excedente se distribuirdn al Estado y al coneesionavio, hasta completar
los rendimientos respectivamente calculados en los apartados L) Y.E) de la Base
décima, participaciones proporcionales para cada unc, a la diferer.un_a entre lo que
se le hubiere computada al caleular la tarifa y lo que haya percibido por la pre-
ferencia establecida en las normas anteriores.

4* El remanente de productos liquidos,
concesionario y el Estado, en preporcién al capital de éste y al
la Empresa de que se trate.

54 El derecho de preferencia del concesionar )
ticipar de los productos liquidos, se entenderan apliﬁables tan solo d
ejercicio, aislad ue la precedn y del subsiguiente; ¥ .

: 6. b;;nd()o]:eioigﬁdad ljje los pymductos liquidos percibidos por el cm.lcesmne;-
rio permita asignar a sus acciones un dividendo gque exceda del promedio de lo

si lo hubiere, se distribuird entre el
capital real de

io, asi como el del Estado a par-
entro de cada
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repartido en el quinguenio mas favorahle de su gestion, el tercio del exeeso, por
lo menos, se aplicard a la constitucién de reservas faciimente realizables.
H

En el caso de no resultar productos liguidos, el.déﬁcit ge s’aldaré‘ enire ¢l Es-
tado y el concesionario, proporcionalmente al c_apltal del primero, y a.l capital
veal del segundo: por el Estado, con las existencias ﬂe su Caja Ferroviaria, y por
las Empresas, con sus reservas afectas a la explotacién, y en el casc de que éstas
no existan o no sean realizables, en la forma que proponga cada Empresa y apruebe
el Consejo, reponiéndolas con los primeros beneficios que obtenga.

Las Empresas habrin de ingresar en la Caja Ferroviaria los productos totales
correspondientes al capital del Estado, asi como los aumentos anuales que se ob-
tengan por los impuestos sobre viajeros y mereancias, en general, al compararlos,
por Empresas, con los obtenidos por los mismos conceptos en el afio 1923, practi-
cando al efecto, anualmente, las opoertunas liquidaciones.

II
Ewpresas de aclivo no sancado

1. De los productos brutos de la explotacién de cada FEmpresa se detraerin
todos los gastos comprendidos en las letras A) y B) de la Base décima

2.° Los productos restantes (productos netos), se distribuirdn proporcionalmente
entre el valor real del establecimiento del concesionario y el capital del Estado,
imputande al segunde de dichos eapitales la reduccién propercional a que sg refiere
el precepto consighado en el parrafo D) de la Base déeima. Cuando los productos
netos, que corresponda percibir a la Empresa por el rezparto proporeional expre-
sado, lleguen a satisfacer todo el servicio de intereses ¥ amortizaciones anuales de
las obligaciones y demés cargas de aquélla, cesari esta distribucién proporcional.

3.° El excedente de productos netos, si lo hubiere, se distribuird proporcional-
mente entre el Estado y la Empresa, en relacién con el capital del Estado y el
vglor real del establecimiento del coneesionario; pero, teniendo en cuenta que €l ter-
cio, por lo menos, de la parte que corresponde a la Empresa deberi destinarse a la
constitucion de un fondo de reservas féacilmente rcalizables, y el resto, lo destinara
exc}usivamente a la amortizacién de sus obligaciones ¥ ecargas hasta que, por la
mejora de su activa, pueda clasificarse la Empresa entre las de activo saneado.

_ 4,° El servicio de intereses de las obligaciones y demés cargas del concesiona-
rio, determinadas en la Base novensz, y la amortizacion de las mismas, asi como el
restante pasivo de la Empresa, cargard, de modo directo ¥ exclusivo, sobre los pro-
ductos. c'orrespondientes al concesionario, sin merma de los del Estado. En caso
jf c:);g’t:; dzezl;gii’is, i"@i Calrgal"énl al Estado y .al concesionario proporcionalmente

Las pérdidas seycomv:nor r’ea ddil eStable_Clm.l‘th do & mpresa. i
tencias de m Oaga F‘erfo ,Safan e-‘modo .‘::.Lgulente: por el Estado, con las exis-
viaria, segin lo dispuesto en la Base cuarta, y por las
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Empresas, con sus reservas, v en el caso de que éstas no fuesen realizables o no
existan, en la forma que acusrde el Conseje, previa propuesta de la Empresa, com-
pensiandolas con los primeros productos netos que obtenga.

Las Empresas habrin de inpgresar en la Caja Ferroviaria del Estado los produe-
tos totales correspondientes al capital de éste ¥y a los aumentos de impuestos, en Ia
forma preceptuada para la Empresas de activo saneado.

Las Empresas de active no saneado podran clasificarse, por el Consejo Superior
de Ferrocarriles, en el grupo de las de active saneado, siempre que mediante pacto
con sus obligacionistas, reduzcan el importe de las obligaciones respectivas, ate-
niéndose a las siguientes condiciones:

1* Que el capital real de concesionario sea, por lo menos, igual al tercio
de su capital acciones.

2. Que el convenic pactado no pueda ser objeto de posterior modificacién; y

2. Que la reduccidn ssa efectiva, no estando compensada, ni en todo ni en parte,
por el interés real ni por los plazos de amortizacién.

Las participaciones que en los productos liguides o netos de las Empresas
puedan corresponder a entidades o personas distintas de sus accionistas {obiigacio-
nes de interés variable, partes de fundador y las de andlogo caricter) no afectaran
nunca a las participaciones que al Estado corresponda percibir a virtud de las nor-
mas segunda, tercera v cuarta de esta Base,

BASE DECIMOTERCERA

DISPOSICIONES APLICAELES A LAS “EMPRESAS CON DEFICIT, AUN CON LOS AUXILIOS RECIBIDOS
DEL ESTADC"”, ¥ A CASOS ESPECIALES

1 Las Empresas clasificadas con arregio a la Base tercera, come Compahias
que pudieran tener déficit al elevar sus tarifas y las que, sin estar detalladas en este
grupo, se consideren en esas condiciones, aun con los guxilios del Estado a que se
refieren las Bases anteriores, presentardan al Conseje Superior de Ferrocarriles, en
el plazo maximo de dos meses, una proposiciém solicitando los auxilios especiales
que estimen necesariocs.

2" Las Empresas que dentro de este plazo no presenten su proposicién, se con-
sideraran comiprendidas en el caso general, para su ingreso en el régimen,

3.* El Ministerio de Fomento, a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarri-
les, nombrard, para cada una de las Empresas a que se reflere el parrafe primero
de ests Base, uno a varios Delegados gue inspeccionen la explotacién de sus lineas,
comprueben los datos aportados por aquéilas e informen al Consejo en el plazo de
tres meses, acerca de lu proposicion presentada por cada una, propeniendo si pro-
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cede las modificaciones que estimen necesarias en su organizacién y régimen, la
naturaleza y cuantia de los auxilios, las medidas gubernativas gue debleran dictarse,
[ ey 1 ) . : s
relacionadas con la explotacidn, y cuanto estimen pertinente para la mejor solucién
del problema.
4.4 El Consejo, en ¢l plazo de dos meses,

los tres grupos siguientes: y .
Empresas 2 las cuales procede conceder todos los auxilios especiales

clasificara cada Ewmpresa en uno de

Primero.
gque hayan solicitado. N . o
Segundo. Empresas a las cuales procede conceder auxilios especiales, distintos

o en menor cuantin que los solicitados.
Tercero. Empresas a las que no procede conceder auxilios cspeciales y gue

pars su ingreso posible en el régimen se considerarin ecn el caso gencral de estas
Bases. Para las Empresas del primer grupo, ¢l Gobierno, en el plazo de un mes,
vesolverd acerca de la propuesta que formule ¢l Consejo Superior de Fervocarriles
y dictard las disposicions cspeciales que procedan,

Parz las del segundo grupo, cuando se conformen con el acucrdo del Consejo
Quperior, éste elevard la correspondientz propuesta al Gobierno para su resolu-
cién en la ferma preserita en el parrafo anterior.

@i no se conformaran, dentro del plaze de un mes, con el acuerdo del Consejo
Superior de Ferrocarriles, y formularan nueva propuesta, ésta sera examinada por
el Consejo v elevada con su informe al Gobierno, para su resolucion. A partir de
la fecha de ésta, si no fuera de acuerdo con lo pedido por la Empresa, el plazo
para solicitar el ingreso dc dicha Empresa en el régimen serd de un mes,

II
Ferrocarriles que tengan concedide garoniic de interés

Las Empresas concesionarias de ferrocarriles con garantia de interés podran
acogerse al presente régimcnh, previas las formalidades consignadas en estas Bases
¥ disposiciones transitorias, cntendiéndose que su ingreso llevard congigo la renun-
cia de las Empresas a la aplicacién de la férmula de explotaciéon que tenga auto-
rizada por sus concesicnes, y que los gastos, base de la determinacidn del producto
neto, serin los efectivos de la explotacién, intervenidos detalladamente por un De-
legado permanente del Consejo Superior de Ferrocarriles, con las facultadss ¥y con-
diciones determinadas en el articulo 23 del Reglamente para aplicacién de la ley
de 23 de febrero de 1912, sin perjuicio de las atribuidas al mismo Consejo en la
Base octava.

fl valor real del establecimiento de la Empresa se fijard con arregle a lo dis-
puesto en el apartado tercero de esta Base.

Las tarifas se calcularan en la forma prescrita para las Empresas de activo no
saneado en la Base décima. Para su revision, ademds de lo prescrito en la Base
undécima, regird lo especialmente dispuesto en la Ley, Reglamento y pliego de con-
diciones vigentes para cada concesién.

La distribucién de productos se hara en la forma prevista en los parrafos pri-
mero y segundo de la Base duodécima, para las de activo no sancade. El excedente
de productos netos, si lo hubiere, se distribuirs proporeionalmentie entre el Estado

y el. concesionario, en relacién con el capital del Estado ¥ el valor real del estable-
cimiento del conecesionario,
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La participacién total que, por estos repartos corresponda a la Empresa en los
iproductos netos, quedari sujeta a las disposiciones especiales de la Ley y Regla-
mento, aplicables para <u concesién en cuanto a garantia del interés y reintegro
posible al Estado, si los beneficios exceden del limite determinado en aquellas dis-
posiciones; entendiéndose que la garantia de interés se referird al capital de esta-
blecimiento ya reconocido & este objeto por el Estado.

La Caja Yerroviaria atenderd los pagos y cobros que correspondan por ambos
conceptos, percibiendo del Estado la consignacion destinada a este fin.

De la cantidad que el concesionario perciba de los productos netos (incluida, en
su caso, la que le abone el Estado por garantia de interés) magaria aquél, en primer
término, el servicio de interés y smortizacidon de sus obligaciones vy cargag, si por
convenio especial no corriera a cargo del Estado.

En caso de existir pérdidas, aun con lo que perciba por garantia de interés, se
estara a lo dispuesto en la Base duodécima para las Empresas de activo no saneado.

El Estado podra resecatar en cualquier momento estas lineas, con las mormas
generales que se establecen en la Base décimocuarta, para cuya aplicacién a este
caso se entendera: que ¢l producte obtenideo por la Empresa es igual a la partici-
pacién que le corresponda a los productos nefos, segun los parrafos anteriores,
con el aumento de lo que perciba por garantia de interés y la deduccién que en su
caso proceda, por la participacién gque en el exceso de los boneficios reconczea al
Estado la Ley vigente para cada concesién.

Se consideraran vigentes la Ley y Reglamento aplicables a cada concesidén, en
cuanto expresamente no se modifiquen en esta Base; pero con la salvedad de que
los definidos en aquellas disposiciones como produetos liquidos son los que en estas
Bases se dznominan productos netos.

in
Ferrocarriles con poco fiempo en exploiacion

Cuando una Compafiia, al entrar en el presente régimen, no lleve veinticines
afios de explotaciom, se determinard el valor real de su establecimiento, con caracter
provisional, por la suma de los valores A, B vy C del apartado segundo de la Base
novena, debidamente depurados por el Consejo Superior de Ferrocarriles, y en el
caso de que éste lo considerase necesario, se fijard pericialmente, con arreglo a
las normas que el mismo establezea. Al llegar a los veinticineo afios de explotacidon
se fijard el valor definitivo del establecimiento, con arreglo a las normas de Ia Base
novena.

IV

Ferrocarriles adscritos a ofra industria

Para quc puedan adherirse a este régimen los ferrocarriles de interés general
anejos a otra industria serd preciso el irforme favorable del Consejo Superior de
Ferrocarriles, previo examen de las contabilidades del ferrocarril y de la industria
a que esté anejo.
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BASE DECIMOCUARTA

RESCATE DE LAS CONCESIONES

Objeto del rescate

A los efectos del presente régimen farroviario, los bienes ¥ derechos gue consti-
tuyan el valor real del establecimiento de los concesionarios, tal como se determina
en la Base novena, serdn log sujetos a reversién, a favor del Estado, al expirar el
plazo de cada concesidn.

No se comprenderédn en la reversion:

Primero. Las concesiones y labores mineras que pertenezcan a las Empresas,
aunque los productos de su laboreo vengan consumiéndose en los ferrocarriles.

Segundo. Las reservas en metalico o valores, incluso las que se hayan formado
por las Compafiias dcspuéds de su ingreso en el régimen, siempre que se compruebe
haberlas constituido con beneficios no repartidos.

Tercero. Los terrenos declarados sobrantes y otras propiedades y derechos del
concesionario no relacionados con la explotacién.

Cuarto. Fl metilico afecto a la explotacidon e incluido en el valor real de esta-
blecimiento, al iniciarse el régimen, si la Empresa, al ingresar en él, acepta que su
importe no figure en el capital sujeto a amortizacidn.

Las exclusiones a que se refieren los tres primeros parrafos anteriores soélo se
haran cuando los referidos bienes no figuren como valor o capital afecto a las explo-
taciones en ninguno de los inventarios gque se aprueben desde el comienzo del régi-
men; entendiéndose que los importes de los bienes adquiridos por expropiacién no
pueden eliminarse del valor real del establecimiento.

La consolidacién de plena propiedad en los ferrocarriles sometidos a estas Bases
se podrd adelantar al vencimiento de las respectivas concesiones, por acuerde que
el Gobierno adopte, bien por iniciativa propia, oyendo al Consejo Superior de Fe-
rrocarriles, bien a propuesta de éste o a instancia de lag Empresas,

En tal caso, el Estado entrard en el goce del ferrocarril, con todo su material
de explotacién, dependencias y productos, sujetindose al inventario de lo que consti-
tuya en la fecha del rescate e! valor real del establecimiento del concesionario, tal
como se enumeran sus diferentes conceptos en la Base novena y con las exclusiones
detalladas para la reversién en el apartado anterior,

Desde que rijan estas Bases, ninguno de los bienes y derechos que hubiera de
abarcar el rescate podrid ser enajenado ni separado de los ferrocariles ni eliminado
de los servieios ferroviarios de la Compafiia, sin autorizacién expresa del Gobierno,
a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles. Fl precio de los bienes enajena-
do.s con aquella autorizacién figurari en la FEmpresa, como valor afecto al estableci-
miento, en sustitucién de los bienes mismos.
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Se requerird asimismo autorizacién del Consejo Superior de Ferrocarriles para
cargar cualguier partida a la cuenta del establecimiento de toda Empresa acogida
al presente régimen ferroviario.

El capital flotante de cada explotacidn serd, como minime, en todo momento,
al que corresponda al capital total de ambos participes (valor real de establecimiento
del coneesionario y capital del Estado) y a la importancia del trifico, segan normas
gue debera acordar el Consejo Superior de Ferrocarriles.

En caso de reversiéon o de rescate se hard una liquidacién de Ios productos hasta
el momento de la enfrega al Estado de la linea o concesién, imputindose a cada par-
ticipe lo que le corresponda, segin lag normas de la base duodécima.

1T

Condiciones del vescate

Las condiciones del rescate serian determinadas por el Gobierno, previa propuesta
del Consejo Superior de Ferrocariles, ajustindose ambos a las siguientes reglas:

Primera. El abono al concesionario de anualidades durante el periodo de tiempo
que medie desde la fecha del rescate hasta la de reversion legal de las concesiones
aceptadas por aquél; anualidades ecuve importe comprenderd dos términos o sumandos,
a saber:

a) La cantidad que corresponda a la renta obtenida de las concesiones respec-
tivas en el periode anterior al rescate de las mismas, gue se determinard fomando
el promedio de los productos netos del trafico durante los ultimos cinco afios.

&) La cantidad en que se evalie el venidero v racional ineremento de la expre-
sada renta, durante los afios en gue dehan ser abonadas las anualidades referidas;
cantidad que se determinarad del modo siguiente:

Se dividira la iotalidad de los preductos netos obtenidos durante los quince afios
inmediatamente anteriores al del rescate, por la suma del nimero de viajeros-
kilémetros y de toneladas-kilémetros de mercancias, transportadas durante el mismo
nerindn. El coeciente. aue representari la utilidad media conszguida en el transporte
de la unidad de trafico, se multiplicard por el increments medie anual del mimero
de unidades transportadas durante los expresados quince afios.

La cifra asi obfenida, como ineremento medio anual de utilidades, en el periodo
de tiempo anterior al rescate, se supondra computable a cada uno de los afies veni-
deros; ¥ las cantidades formadas con esos incrementos sucesives se capitalizarin
hasta la fecha de la reversiénm, al interés legal.

La anualidad fija que produzea, en el mismo tiempo, el importe global de estas
capitalizaciones, serd el incremento medio de Ja rentabilidad o beneficio anual.

¢} La suma de las cantidades gue se determinen, segin log parrafos a) ¥y ¥),
serd el importe de la anualidad para el rescate.

Segunda. Cunando la expresada anualidad se deduzea partiendo de datos corres-
pondientes a periodos o afios de apiicacion del presente régimen ferroviario se ten-
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dran en cuenta las aportaciones de capitadlés del Estado, para determinar, con arre-
glo a la proporcién existente entre los indicades capitales y val?res reales_del esta-
blecimiento del concesionario, los productos netos imputables a éste y sus AMCHETHEN:
tos, a los efectos de la fijacién de la anualidad de rescate, con arreglo al procedimiento
detallado en la regla anterior.

Tercera. En el caleulo de las anualidades se tendra en cuenta que, en l‘ofs afios
en que haya estado en vigor, para cada Empresa, el Real decreto de. ’26 de diciembre
de 1918, debe deducirse de los productos lo percibido por la elzvacién hecha en las
tarifas en virtud de aguella disposicién.

Asimismo y durante los afios en que subgista a cargo de las Eml?resas un saldo
por anticipos hechos por ¢l Estado para aumentos de sueldos ¥ sa}arlos. 'al personal,
segtin las Reales drdenes de 23 de marzo y 29 de abril de 1920 y disposiciones poste-
riores complementarias, se tendrd on cuenta la obligacion, para los concesioharios,
de aplicar a la cancelacién de los anticipos los excesos que en cada afio se obtengan
en los productos lquidoes, en relacién con los de 1913,

Cuarta. De no aceptarse por ¢l concesionario o por el Consejo Superior de Fe-
rrocarriles el resultado de la aplicacién de las reglas antericres para la determina-
cion de la annalidad de rescate, asi como _en el caso de que la linca o lineas objeto
del mismo no lleven quince afios, cuande menos, de explotacién, se fijard dicha anua-
lidad mediante evaluacién pericial, que habran de informar el Consejo Superior de
Ferrocarriles v el de Obras piblicas en pleno, dictando el Gobierno la resolucién
definitiva, que para el caso proceda.

Quinta. Al acordarse el rescale, el Ministerio de Fomenio, a propuesta del
Consejo Superior de Ferrocarriles, nombrard lag Delegaciones necesarias para infer-
venir las explelaciones de la linsa o lineas de que se trate.

Sexta. Las anualidades substitutivas del disfrute quedaran en todo caso afec-
tas, segun las leyes comunes, a las hipotecas en favor de los obligacionistas y al
restante pasivo de las Empresas.

Séptima. Los concesionarios de las lineas rescatadas podrin solicitar y obtener
del Gobierno la entrega de resguardos nominativos transmitibles por endoso o titulos
al portador, que daridn derecho, 2 su tenedor legitimo, al cobro de la anualidad con-
venida durante el tiempo gque se haya acordado.

Octava, El capital o nfimero de anualidades que deben abonarse a las Empre-
gas por el rescate de varias o alguna de sus concesiones se determinard con arre-
glo a cuanto se consigna en el anejo a csias Baszes namero 1, en relacion con la
reversion.

Para las Empresas de activo saneado, el Estado podri tomar a su cargo, inte-
gramente, el servicio de intereses y amortizacién de las obligaciones hipotecarias y
demds cargas aseguradas en el disfrute, haciendo en laz anualidades las deduceio-
nes correspondientes,

BASE DECIMOQUINTA
CONTABILIDAD DE LAS EMPRESAS
A propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles, se estableceran las reglas

generales de contabilidad que se estimen precisas ¥ a las que deberin ajustarse
las Empresas acogidas a este régimen, con el fin de establecer en todo tiemipo, en
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forma clara y exacta, la cuenta y razén de los ingresos y gastos correspondientes
a las respectivas explotaciones ferroviarias, con separacién de las relativas a los
bienes de las Empresas no incluidos en el valor del establecimiento de las mismas.
Estas reglas deberian detallar las normas precisas para el debide cumplimiento de
los preceplos consignados en las Bases anteriores, tanto por lo que afecta a la fija-
cion de los valores y capitales definidos en la Base novena, como por lo que se
refiere a la recopilacidn de los dalos en que han de basarse los cdlculos y revi-
siones de las tarifas, a la distribucion de los productos de las mismas, a las dispo-
siciones contenidas en la Base décimotercera para determinadas concesiones y a la
fijacion c¢n su caso de las anualidades de rescate.

La Seccién permanente encargada de la gestidon de la Caja Ferroviaria, de con-
formalidad con lo preserito por la Base octava, en su apartado cuarto, se llamara de
Contabilidad y Caja, adscribiéndose a la misma una oficina, a la gue se hallardn
afectos funcionarios del Cuerpo de Contabilidad del Estado. Esta Seccién, auxi-
liada por la referida oficina, estudiard, formulara y propondrid al Consejo las re-
glas v normas antes expresadas y cjercerd la correspondiente intervencidn en las
contabilidades de las Empresas, ipara recabar el cumplimiento de las normas antes
citadas.

Para asegurar la eficacia de dichas reglas, el Consejo Superior de Ferroca-
rriles acordara la adopcién por todas las Empresas de una clasifleacién uniforme
de sus ingresos, gastos y cargas, de manera que cada uno de los conceptos parciales
comprendidos en estos tres epigrafes, se correspendan exaclamente en las conta-
bilidades de aquéllas, a fin de facilitar la implantacion de las medidas de caracter
general que puedan ser necesarias y evitar los entorpecimientos y dificultades a
gue daria lugar la diversidad de criterio en las referidas clasificacicnes. Con igual
objeto deberin sujetarse todas las Empresas a las normas gue dicte el Consejo
Superior de Ferrocarriles, a propuesla de la Seccién de Contabilidad y Caja, para
la distincidn y determinacién de Jos gastos de primer establecimiento y de explo-
tacién, asi como para acomodar a modelos uniformes los balances anuales, las esta-
disticas del trifico y los demés datos de caracter general, requeridos por la apli-
cacion y desenvolvimiento del presente régimen fervoviario.

BASE DECIMOSEXTA
TROPAS DE FERROCARRILES

Las Empresas de ferrocarriles admitirdn en sus redes, para gue completen y
mantengan la indi#pensable prictica ferroviaria, a las clases y soldados de los
Regimientos de Ferrocarriles, que, a propussta de la Jefatura del servieio militar
correspondiente, v previa audiencia de las Empresas y del Consejo Superior de
Ferrocarriles, determine el Gobierne.

Se dictardn, por los mismos tramites, las reglas gue fijen los derechos y de-
beres de este pezrsonal militar, que no podrin desempefiar funciones propias de
los Agentes de las Compafias, sin previa justificacién de su aptitud con arreglo
a las normas que exija cada Empresa a sus Agentes, debiendo fijarse las plantillas
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de clases y soldados afectos a cada red, de modo que el nimero de aquélios y de
éstos no exceda del indispensable, para asegurar un servicio minimo de circula-
cién proporcionade a la importancia econdmico militar de cada Empresa.

BASE DECIMOSEPTIMA

RESOLUCION DE LOS PROBLEMAS DEL TRABAJO FERROVIARIO Y DE LAS CUESTIONES SOCIALES
RELACIONADAS CON LOS FERROCARRILLS

Por el solo hecho de que las concesiones cxplotadas por Empresas o las lineas
a cargo del Estade sean objeto de fusidén, reversién o rescate, no se alterardn
para los Agentes ferroviarios los sueldos y beneficios que disfruten en virtud de
las reglag y drdenes vigentes e¢n cada Empresa, ni tampoco sus derechos de retiro,
pensiones y seocorros; sin perjuicic de los derechos que, con independencia de la
fusién, reversiéon o rescate, correspondan a los Agentes, a las Empresas o al Estado.

Para el cumiplimiento de lo dispuesto en el parrafo anferior, las Empresas de-
berin scmeter a la aprobacidn del Gobierno, en el plazo de un aflo a contar desde
su ingreso en el régimen, previo informe del Consejo Superior de Ferrocarriles,
las escalas de sueldos, las reglas y drdenes vigentes, que determinen los beneficios
que disfrutan sus Agentes y loz Reglamentos en viger para retiros, pensiones y
socorros, asi como las normas que regulen la adaptacion a las nuevas condiciones
de explotacidn, en casos de fusién, reversiom ¢ reseate, en forma que se reduzean
al minimo los perjuicios ¥ que se compenzen log que no se puedan evitar facilmente.

Las modificaciones sucesivas de cvanto se haya aprobade respecte a sueldo,
beneficios, retiros, pensiones y socorros, s¢ someferin a la misma tramitacion.

B

Los problemas de! trabajo y las cuestiones sociales, dentre del presente régimen
ferroviario, se resolveran por tribunales especiales, y, en easo necesario, por el
Gobierno, con arreglo a lo preceptuado por Real decreto de 23 de diciembre de 1923,
en relacién con el asunto.

Las ordenanzas y contratos del trabajo, gue por iniciativa propia o a peticion
del Consejo Superior de Ferrocarriles, sometan las BEmpresas a la aprobacién del
Gobierno, se remitiran previamente al Ministerio del Trabajo, Comereio e Indus-
tria para que manifieste si alguno de sus preceptos no concuerda con las disposi-
ciones reguladoras del trabajo en general.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera. Los anticipos concedidos por el Estade a las Empresas, para pago
de haberes a su personal, a virtud de la Real orden de 23 de marzo de 1920, ¥ dis-
posiciones posteriores, seran gradualmente reintegrados por aquéllas ¢ ingresados
en la Caja Ferroviaria del Estado, dentro del ejercicio siguiente al en que se obten-
gan, para los productos liguidos, los excesos que habrin de constituir el reintegro,
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en Jag fechas y por las paries alicuotas de estas exeesos, que el Gobierno fije, a
propoesta del Consejo Superior de Ferrocarriles, a fin de conciliar este reembolso
con la buena marcha de la explotacion. Se procederi, desde luego, a inspeccionar
la contabilidad de las Empresas, correspondientes a afios anteriores, por si se dedu-
jera, como resultado de ella, que han debido ya efectuarse reintegros en alpin
ejercicip,

Los anticipos reintegrables del FEstado, destinados a adquisicién de material,
autorizados por Real decreto de 15 de octubre de 1920, y para instalacién de la
traccién eléctrica de la rampa de Pajares y obras complementarias, concedido por
la Ley de 24 de julio de 1918, asi como los que participen de anilogo cardcter, se
considerarin como cargas de las Empresas para todos los efectos relacionados
con estas Bases.

Segunda. Durante el plazo de ocho afies, a partir de !a fecha en que se aprue-
ban estas Bases, regirdn las exenciones a que se refieven los dos parrafos siguientes:

a) Los contratos o convenios dc permutas, fusiones, srrendamientos y trans-
ferencias del disfrute de lineas o redes que para facilitar su mejor agrupacién pro-
mueva el Corsejo Superior de Ferrocarriles, por iniciativa propia o de las Empre-
sas, estaran libres de pago a la Hacienda de los impuestos de derechos reales v
timbre, a partir de la fecha de este Real decreto.

h) También estaran exentos del page de dichos impuestos las operaciones con-
ducenfes a domiciliar en Espafia el pageo, exclusivaqmente en pesetas, de Ilos divi-
dendos de acciones y de los intereses y amortizaciones de obligaciones de las Em-
presag ferroviarias. Asimismo gozaran de la citada exencién los actos y convenios
de disminucién, cancelacidn y transferencia de hipotecas, emisién y rocogida de
obligaciones, aumento y reduccidn del capital social que, para colocarse en las
condiciones de las de aetivo saneado, o para ejecutazr los contratos o convenios
a que se refiere el apartado «), realicen por si mismas o concierten con sus acree-
dores las Empresas concesionarias acogidas al régimien vy beneficios de este Real
decreto.

Tercera., A los efectos relacionados con la aplicacién a las Empresas de la
Ley reguladora de la contribucién sobre Utilidades de la rigueza mobiliaria y
correspondiente determinacion de los productos obtenidos por aguélla, habra de
deducirse de dichos productos el importe de todo lo gue corresponda al Estade, a
virtud de lo dispuesto en estas Bases.

Cuarta. Las Empresas de ferrocarriles sometidas al presente régimen ferro-
viario, cualquiera que sea la fecha de su concesidn, cstardn obligadas a la obser-
vancia de la Ley de 14 de febrere de 1907 de Proteccion a la produccion nacional
vy disposiciones complementarias de la misma, dictadas o que se dieten en lo su-
cesivo.

Quinta. EI Consejo Superior de Ferrocarriles reglamentara la concesiin da bille-
tes gratnites o con reduccidn de precios, y regulard los conclertos que puedan
celebrarse para servicios oficiales de viajeros y mercancias.

Sexta. FEl Ministerio de la Guerra, por medio de los organismos dependientes
dol mismo, y oyendo a las Empresas, estudiari y resolverd cuanto concierna a la
organizacidon y realizacién de los transportes militares, a fin de acomodarios a lag
exigencias de la técnica ferroviaria y a lo que permitan las instalaciones y ma-
terial de las lineas.

Las propuestas correspondientes se someteran al Consejo Superior de Ferro-
carriles, para que las tenga en cus=nta al estudiar los planes de mejora y amplia-
cién de las redes actuales y las adquisiciones de material a que se refiere la Base
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sexta, cuando resulten compatibles con las necesidades comerciales a que respon-
dan aquellas obras y adquisiciones.

La que tengan cardeter exclusivamente militar o afecten de un mode principal
v dirceto a las necesidades de la defensa nacional se tendrin también en cuenta al
redactar aqucllos planes, pero no se costcarin con fondos procedentes de la Caja
Ferroviaria y s con cargo a los crédites que a tal objeto habrin de consignarse cn
los presupuestos del Estado.

También se estudiardn por el Ministerio de la Guerra las tarifas ferroviarias
que hayan de aplicarse a los transportes militares, sometiéndolax a examen del
Consejo Superior de Ferrocarriles, en relacion con los preceptos de las Bases dé-
cima y undécima.

Cuando las decisiones del Ministeric de Fomento, a propuesta del Conszejo Su-
perior de Ferrocarriles, relacionadas con los extremos indicados anteriormente, no
estuvieser de acuerdo con las propuestas del Ministeric de la Guerra, la reso-
lueién definitiva corresponderd al Presidente del Gobierno.

Séptima. El 70 por 100, eomo minimo, del personal superior técnico de las
Empresas, deberd tener el correspondiente titulo espafiol,

A propuesta de cada Empresa y previo informe del Consejo Superior de Ferro-
carriles, se determinard, segin la Importancia ¥ naturaleza de su trafico y serviecio,
los ecargos que deban clasificarse como técnicos para los efectos del parrafo an-
terior.

Octava. Por la Seccién de Contabilidad y Caja se estudiarédn las normas para
la liguidaciéon de créditos y débitos entre el Estado y las Empresas, proponiendo las
reglas yue habrin de seguirs: para hacer efectivos los saldos que resulten, tanto
al iniciarse el régimen como en los anos sucesivos.

Novena, Continuaran en vigor todos los preceptos de la legislacidn actual, que
regulen las facuitades del Gobierno para compeler a las Empresas ferroviarias
al cumplimiento de las obligaciones prescritas en las respectivas concesiones y para
imponer a las mismas las sanciones procedentes, dehiendo, ademds, tenerse en cuenta
para su cumplimiento, en relacion con las medalidades del presente régimen, las
reglas que siguen:

a) El Ministerio de Fomento, a propuesta del Consejo Superior de Ferroca-
rriles, podri imponer a las Empresas, previa audiencia de lazs mismas y dentro
de los limites gue senala la vigente ley de Ferrvocarriles, multas por faltas o negli-
gencias en su gestién, si de ella resultase perjuicio para el Estado o rpara el interéds
pithlico.

b) Cuando la Empresa concesionaria incurriese en faltas o negligencias que
se estimaran méis graves, el Consejo Superior de Ferrocarriles, oyendo previamente
a aquélla, propondrd al Ministerio de Fomento la designacion de un Delegado que
intervenga directamente su gestién, durante determinado plazo, con las facultades
que se le sefialen en armonia con lo preceptuado en la Base octava. A dicho Dele-
gado se agregari el personal téchico y administrativo que se estime necesario, co-
rriende a cargo de la Empresa el pago de los gastos que dicha Delegacién ocasione.

¢) Cuando las faltas o negligencias de la Empresa produzean la interrupcién
del servicio, pongan en peligro la seguridad de la explotacién o causen grave lesion
a los intereses del Estado o a los pablicos, €l Consejo Superior de IFerrocarriles,
oyendo antes a aquélla y al Consejo de Obras publicas, propondra al Gobierno la
designacion de un Delegado que durante determinado plazo asuma la direccién de
la explotacién de la linea o lineas respectivas, con la oportuna intervencién del
Consejo de Administracién de la Empresa. Al referido Delegado podri también
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auxiliarle el ‘personal téenico y administrativo necesario para el buen desempefio
de su cometido, corriendo todos los gastos de la expresada Delegacién a cargo de
la Empresa.

d) En caso de manifiesta resistencia de la Empresa al cumplimiento de las
disposiciones que dicte el Gobierno como consecuencia de lo dispuesto en el apar-
tado antorior, se instruird el oportuno expediente de caducidad de la concesion, a
propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles, oyéndose a los Consejos de Obras
pablicas ¥ de Estado en pleno.

¢) Conira las resoluciones del Gobierno a que se refieren los dos parrafes ante-
riores, podran las Empresas recurrir en via cortenciosa ante el Tribunal Supremo.

Décima. Ei Consejo Superior de Ferrocarrileg cstudiard un plan de enschianza
ferroviaria, con el concurse de las Empresas.

Undécima. El Consejo, en el plazo de dos afios, propondri sl (obierno, de
acuerdo con lo establecido en el apartado %) del primero de los articulos de la base
octava, la organizacion de Tribunales especiales que resuelvan ripida y econdémica-
mente las cuestiones derivadas del eumplimiento del contrato de transporte.

Duodécima. Queda derogado todo cuanto se oponga sl cumplimiento de lo que
se preceptua por este Real decreto, que tiene caricter de Ley, sin perjuicio de los
derechos adquiridos con arregle a la legislacidon vigente, hasta la fecha de aproba-
cidn de estas Bases,

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. Las Empresas gue soliciten su ingreso en el presente régimen habran
de presentar con su instancia:

I. Certificacion del acuerdo que autorice su peticidn, en la forma y con los
requisitos que cxijan sus respectivos estatntes sociales.

II. Copias de las escrituras de convenios o cventrates que en su caso hubieran
celebrado y estimasen necesarios para su debida clasificacion dentroe dzl régimen.

III. Resumen de los datos precisos para la determinacidn de las evaluacion:s de
capital, con arreglo a estas Bases.

Segunda. El plazo para que cada Empresa pueda solicitar su ingreso en el
régimen, serd de tres meses, contados a partir de la fecha de la aprobacion de estas
Bases.

En los casos especiales indicados en la Base déeimotercera, se considerari mo-
dificado dicho plazo, para las gue presenten en tiempo hdbil la proposicién a gque
alude el apartado primere de dicha Base, con sujecién a las siguientes normas:

@) Para las que se clasifiquen en el primer grupo del apartade cuarto, su pro-
posicién se entendera equivalente a la solicitud de ingreso, y éste se considerard
autorizado cuandoe el Gobierno dicte las dispesicienes especiales que la Empresa hu-
biera soclicitado,

b) Para las del segundo grupo del mismo apartado, surtiri los efectos de so-
licitud de ingreso, su conformidad con el primer acuerde del Consejo Superior de
Ferrocarriles acerca de su proposicién, si la hiciera constar en el plazo de un mes,
a partir de la fecha del acuerdo. Si en ese plazo no hace constar su conformidad
o disconformidad, no se considerari a la Empresa como comprendida en ningin ecaso
especial,

¢) En el caso previsto, para las del segunde grupo, en el dltimo parrafo del
apartado primere de la Base décimotercera, gi la resolueién fuera de acuerdo con la
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gsegunda propuesta, se entenderi ésta equivalente a la solicitud de ingreso. SiIa
resolucién no fuera de acuerdo con la propuesta, regird el plazo que prescribe la
misma Base,

d) Al solicitar cada Empresa su ingreso en el rédgimen, podra reservarse el
derecho de renunciar a este ingreso al conocer la cuantia del valor real provisional
de su establecimiento, calculade por el Consejo, con arreglo a la Base novena.

A este efecto, el referido Consejo comunicarid a la Empresa interesada el valor
real provisional de su establecimiento, en cuanto lo calcule; ¥ aquélla podra renun-
ciar a su ingreso en el régimen, en el plaxo de quince dias, a partir de la fecha de
dicha comunicacion,

Las Empresas que soliciten su ingreso, reservandose este derecho de renuncia,
deberan presentar su correspondiente solicitud cn el plazo de dos meses, en lugar
de los tres que establece el primer parrafo de esta disposicién transitoria.

Tercera. Acordada ppor el Gobierno la admision de una Empresa en el presente
régimen, se publicari en la “Gaceta de Madrid” la resolucion que a tal efecto se
dicte.

Cuarta. Durante el periodo transitorio definido en la Base décima, se aplicaran,
para la tasacion de los transportes ferroviarios, las tarifas hoy vigentes, de acuer-
do con el Real decreto de 26 de diciembre de 1918, subsistiendo en dicho pericdo la
vigencia de ese Real decreto y la de los anticipos otorgadoes por el Estade a las Em-
presas para el pago de los mayores jornales y haberes de su personal a virtud de lo
preceptuado por la Real orden de 23 de marzo de 1920 y disposiciones complemen-
tarias, con las reducciones detalladas mara los anticipos en el Anejo nimero 2,
sin que por esta sola causa pueda reducirse el personal ni disminuirse sus jor-
nales y haberes. Dichos anticipos estaran sujetos a los reintegros dispuestos en
la Real orden antes citada, segin lo prevenide en la primera de las disposiciones
adicionales.

El articulo 3.° del Real decreto de 30 de enero de 1924, dictado para la creacion
del Consejo Superior de Ferrocarriles, quedarid sustituido por esta disposieidén iran-
gitoria, desde la fecha en que se aprucben estas Bases, a los efectos de la cuantia
v forma de las expresadas reducciones de antleipos.

Quinta, Kl Consejo Superior de Ferrocarrviles procedera al estudic y propuesta
de las tarifas que hayan de regir en el periode provisional definide en laz Base dé-
cima, el cual debera comenzar para cada Empresa a los tres meses de la fecha en
que se publique en la “Gaceta” su ingreso en este régimen.

Sexta, De los nuevos gastos gque pueda representar la implantacién progresiva
de la jornada de ocho horas, durante el pesriodo transitorio, asi como de los que se
deriven de las obligaciones pendientes de pago al personal por este concepto, pre-
viament> examinadas por ¢l Consejo Superior, ilevaran las Empresas cuenta espe-
cial, a fin de cargarlos como gastos de explotacion en cuanto entre en vigor el ré-
gimen provisional para eada una de ellas,

Los gastos del Consejo Superior de Ferrocarriles v sus depedenciaz duranie el
citado perfodo transitorio, se abonarin con cargo a los eréditos consignados para
pagos de anticipos.

Séptima., Si las tarifas correspondientes al periodo provisional no se aproba-
ran dentro de los tres meses sefialados en la quinta de estas disposiciones transito-
vias, se entenderan facultadas las Empresas para elevar sus tarifas hasta las méa-
ximas legales de su concesién.

Octava. Al aplicar para cada Empresa las tarifas del periodo provisional a que
se refiere la Base décima, o las del apartado anterior, en su caso, cesari para ella
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el derecho al percibo de los anticipos y a la apliceién del Real decreto de 26 de di-
ciembre deo 1918, relativo al aumento del 15 por 100 en las tarifas.

Novena. En el plazo de un afic se revisardn, por el Ministerio de F-omento, los
expedientes de ferorcurriles en tramitacién y los relativos a concesiones ya otorga-
das, cuyas lineas no se hallen en explotacién, instruyende desde luego expedicnte
de caducidad para los gque resulten incursos en ella.

Décima. En tanto no se reforme la legislacién vigente, deberi cirse al Consejo
Superior de Ferrocarriles antes dc sacar a subasta una concesién ferroviaria.

Undécima. Se reserva a favor del Estado, para el caso en que éste acuerde cons-
truir por si, en un plazo inmediato, algin ferrocarril cuya concesidén se esté trami-
tando con arreglo a la legislacion vigente, el derecho a hacersz cargo del proyecto,
pagando al peticionario su importe, segun tasacién, asi como los gastos que jus-
tifique haher realizado.

Duodéeima. Los ferrocarriles cuya concesion se hubiese otorgado al publicarse
estas Bases gin haber terminado su construccién, pedran acogerse al presente régi-
men, después de comenzada su explotacion.

ANEJO NUMERO 1
NORMAS PARA FIJAR LA FECHA MEDIA DE REVERSION DE VARIAS CONCESTONES

1.* La fecha media de reversién de un grupo de concesiones se fijara, determi-
nando primero, para cada una de ellas, el capital que en la actuulidad representa
el derecho de ia concesion, valiéndose de la férmula siguiente:

El significado de cada una de los letras que intervienen en esta férmula es:
¢, Capital que se busca; ¢, Anualidad deducida, segin la base décimoevarta para to-
dos los casos: t, Tiempo que resta de la concesidn, a partir de la fecha que se adopte
para el cileulo. (Nimero entero o fraccicpario de afos.) I, interés ({anto por umo),
a

o cociente que resulte de la divisién —, en la que » representa el Valor real del
v

establecimiente, segun se define en la Base novena.

Cuando Jos términos de las concesiones no coincidan, se llevarédn a la férmula
dicha los valores correspondientes a cada concesién.

81, s, 8y ty, Py Fge; iy, dg iy deducidos estos dltimos (los de 4), de los respec-
Livos &y, an &g ¥ 9y, Ve vy ¥ S€ hallard los e, cp cpe., que correspondan.
SiC eslasuma ¢ - ¢ — Cyon ¥, la suma ay, ap, az-., 4, la suma v, ve, vy.s ¥ 8€
A
designa por [ el cociente —, la relacidén
7
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dara el valor 7, que es c¢l tiempo medio dnico que resta a todas las concesiones en-
ara v 5 :

globadas, a partir de la fecha en gque se base el cfalculo. 3
Nora—Para la determinacién de las feehas medias de reversion se supone, en todo

caso, que las obligaciones y cargas corren tote?lmenter a cue1:1ta de las Fmpresas.

2% s fervocarriles concedidos a perpetuidad, pertenecientes a Empreisas some-
tidas al presente régimen, se consideraran otorgados 'por noventa y nueve anos, a par-
tir de la fecha de la dispusicidn a que se reﬁeren‘es.tas normas, quedando transforma-
dos en temporales a todos los efectos de este regimen. 3

Pare todos los ferrocarriles de concesién temporal, actualmente en exp]oi:',::\cmn’
s2 considerara conio fecha a partir de la cual debe cor.lt‘jarse el plazo det conces-mn’, la
gue corresponda al término del que para la consi:ruccmn total de la linea senald la
concesidn respectiva, sin temer en cuenta las prorogas.

ANEJO NUMERO =2

RELACION DE LOS TANTOS POR CIENTCG DE REDUCCION QUE HAN DE SUFRIR LOS ANTICIPOS NE

PERSONAL OTORGADCS POR EL ESTADO A LAS DISTINTAS EMPRESAS FERROT\/’IARIAS POR REAL ORNEN

Lk 23 DE MARZO DE 1920 Y DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS DURANIE EL REGIMEN QUE SE
ESTABLECE POR T.AS DISPOSICIONES TRANZITORLIAS DE ESTE RBAL BECRETO

Caminos de Hierro del Norte de Lspafia, 50 por 100.

Madrid a Zaragoza y a Alicante, 50 por 100.

Madrid a Céaceres y Portugal y Qeste de Kdpafia, 20 por 100,
Secundarios de Castilla, 20 por 100,

Medina del Campo a Salamanca, 10 por 100,

Salamanca a la frontera de Portugal, 8 por 100.

The West Galicia Railway, 20 por 100.

Sociedad Minero Siderurgica de Ponferrada, 80 por 100.
Sociedad de Ferrvoearriles Eléctricos, no percibe anticipo.
Metropolitano Alfonso XIII, no percibe anticipo.

Ferrocarril eléctrico de Guadarrama, no percibe anticipo.
Comparnia Madrilefia de Urbanizacién, no percibe anticipo.
Sociedad Azucaurera de Madrid, no percibe antieipo.

Compafia del Ferrocarril de Madrid a Aragén, 30 por 100.
Compafiia de Madrid a Villa del Prado ¥ Almorox, 15 por 100.
Villacafias a Quintanar de la Ordem, 10 por 100,

Argamasilla a Tomelloso, 100 por 109,

Sociedad Minero Metalirgica de Peflarroya, no percibe anticipo.
Valdepefias a Puertollano, 5 por 100,

Compaiiia de los Ferrgcarries Andaluces, 30 por 100.

Caminos de Hierro (Granada, Baza, Guadix), 100 por 100.
Compafiia de los Ferrocarriles del Sur de Espafia, 14 por 100
Compafiia de los Ferrocarriles Suburbanos de Malaga, 30 por 100,
Malaga a Algecivas y Cadiz, no se rebaja el anticipo.
Compafiia Gaditana de Minas La Caridad de Aznaleéllar, 10 por 100.
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Sociedad Minas de Cala, no se rebaja el anticipo.

Sociedad Minas Castillo de las Guardas, no se rebaja el anticipo.

Compaifiia del Ferrocarril del Condado, no percibe anticipo.

Compafila Anénima de Buitrén, no percibe anticipo.

Compafia de los Ferrocarriles de Zafra a Huelva, B por 100.

Compafiia Azufre v Cobre de Tharsis a Huelva, no percibe anticipo.

Compania de Riotinte, no percibe anticipo.

Lucainena de las Torres a Ensenada Aguas Amargas, no percibe anticipo.

Compafiia del Ferrocarril Central de Aragén, no percibe anticipo.

Ferrocarril de Soria a Navarra, ne se rebaja el anticipe.

Compafiia de los Ferrocarriles de Valencia y Aragén, 25 por 100.

Sociedad Valenciana de Tranvias, no percibe anticipo.

Sociedad del Ferrocarril del Graoc de Valencia a Turia, 100 por 100.

Alcoy and Gandia Railway and Arabano Compafiia Limited, 25 por 100,

Compaiiia de les Ferrocarriles Secundarios y Estratégicos de Alicante, 20 por 100.

Mazarrén al Puerto, no percibe anticipo.

Sociedad de Caminos de Hierro de la Sierra de Cartatgena, no percibe anticipo.

Compatiia del Ferrocarril de La Carolina y prolongaciones, no se rebaja el an-
ticipo,

Sociedad Anénima de Tranvias de Granada, no percibe anticipo.

The Almeria and Alhamilla Railway, Compahia Limited, no percibe anticipo.

The Grest Soulhisf Railway, Compaiia Limited, 10 por 100.

Compaiiia de los Ferrocarriles de Medina a Zamora y Orense a Vigo, 20 por 100.

Ferrocarril de Montafia a Grandes pendientes, no percibe antieipo.

Sociedad Funicular (Vallvidriera), no percibe anticipo.

Sociedad del Tibidabo, no percibz anticipo.

Sociedad Anénima de Funiculares y Ascensores, no percibe anticipo.

Compaiiia del Ferrocarril de Sarria, no percibe anticipo,

Olot a Gerona, 84,25 por 100.

San Felin de Guixols a Gerona, 100 ipor 100.

Mollerusa (Sociedad Azucarera del Segre), no percibe anticipo.

Compafiia Reusense de Tranvias, no percibe anticipo.

Flassd a Palamés, 50 por 100.

Compafila General de Asfalto y Portland, no percibe anticipo.

Sociedad Anénima del Ferrocarril de Cataluiia, no percibe anticipo.

Ferrocarriles Catalanes, S. A., 100 por 100.

Manresa a Berga, 50 por 100.

Valladolid a Medina de Rioseco, no se rebaja el anticipo.

Mollet a Caldas de Montbuig, 20 por 100.

Compafia del Ferrocarril de Carifiena a Zaragoza, 75 por 100.

Onda al Grao de Castellén, no percibe anticipo.

Alcantarilla a Lovea, 50 por 100.

Compafiia del Ferrocarril de Villena a Alcoy ¥y Yecla, 30 por 100.

Compaifiia del Ferrocarril de Sadaba a Gallur, 8,50 por 100.

Sociedad Minas y Ferrocarril de Utrillas, 40 por 100.

Ferrocarril de Borja a Cortes, no se rebaja el anticipo.

Ferrocarril de Haro a Ezcaray, 10 por 100.

Compafiia del Forrocarril de Luchana a Munguia, no se rebaja el anticipo.

Bilbao a Lezama, no se rebaja el anticipo.

Amorebieta a Guernica, no se rebaja el anticipo.
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Ferrocarril de Bilbao & Portugalete, 45 por 100.

Bilbao a Begofiz, no percibe anticipo.

I'unicular Archanda, no peorcibe anticipo.

Compafiia Ferrocarril La Robla a Valmaseda, 50 por 100.

Sociedad Industrias y Ferrocarriles (Ledn a Matallana), no percibe anticipo,

Sociedad Minera de Villaodrid, no se rebaja el anticipo.

Ferrocarriles Vascongados, 50 por 100.

Compafifa Ferrocarril de Triano, no percibe antieipo.

Compaifi‘a Ferrocarril Monte Igueldo, no percibe antieipo.

Sociedad Minera Guipuzcoana, 256 por 100.

Sociedad Eléctrica “El Irati”, 10 por 100.

Compaifiia del Ferrocarril del Bidasoa, 12 por 100.

San Sebastian a la Frontera, 40 por 100.

San Sebastizn a Hernani, 25 por 100.

Ferrocarril Cantabrico, 60 por 100.

Astillerc a Ontan>da, 20 per 100.

Santand-r a Bilbac, 100 por 100,

Econdmicos de Asturias y Arrviondas a Covadonga, 50 por 100.

Sociedad Vasco Asturiana, 1060 por 100,

IPerrocarril de Langreo, 100 por 100,

T'errocarril de Carrefio, no percibe anticipo.

Ferrocarril de Mallorca, no percibe anticipo,

Sociedad del Ferrocarril de Séller, no percibe anticipo.

Obseryacidn.—Los tantos por ciento de rveduccién del anticipo, correspondientes
al ferrocarril y minas de Berga (décimotercera Comisién), Sierra Alhamilla (déci-
monovena Comision) y Scstao a Galdames (vigésima Comisién), no se consignan
por falta de datos. El Consejo Superior de Ferrocarriles los determinari previa la
informsaciéon necesaria.

l)ado. en Pa-.lacio. a doce de julic de mil novecientos veinticuatro..—ALFONSO.—
El Presidente interino del Directoriv Militar, Anfonio Magaz v Pers.
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Anejo ndm. 2

INICTACION DE LO5 ANTICIPOS PARA LA MEJORA DE HABERES
DEL PERSONAL FERROVIARIO

Real ordein de 23 de marzo de 1920, dis-
poniende que, con cargo al crédite ilimita-
do consignado cn el articule 5.° del cam-
tulo wnico de la seccidn 13 del Presupuesto
vigente, se qutorice al Minisiro de Abaste-
cimientos para anficipar a las Compaiiias
de ferrocarriles las cantidades @ que ascien-
dan duranie un ines los aumentos de habe-
res ofrecidos por las wismas a su personal.

Exemos, Sres.: Las conturbaciones econdmicas originadas por el trastorno mun-
dial de los filtimos afics han impuesto la necesidad inexcusable de mejorar las remu-
neracicnes de todos los que viven de sucldos y salarios, ¥ han creado dificultades
graves a las Empresas que to cuentan con medios econdmicos suficientes para ha-
cer efectivas dichas elevaciones ni tienen expedito el camino de aumentar en ani-
loga proporcién sus ingresos, contdndose entre éstas de un modo especial, por la
magnitud de dichas dificultades y por la trascendencia del servicio que tienen en-
comendade, las Empresas concesionarias de ferrocarriles.

Reconocidas universalmente la necesidad de los aumentos del personal de las
Emprcsas de ferrocarriles v la imposibilidad de que éstas los atiendan con sus ac-
tuales medios, el Gobierno ha propuesto a las Cortes el que creyd mis expedito y
eficaz al efecto; pero con motivo de su discusién parlamentaria, se ha producide una
disconformidad de juicio en cuanto al procedimiento mas provecheso para realizar
el fin expuesto, v, en su caso, a las condiciones que habria de subordinarse la inicia-
tiva del Gobierno, que ha dilatado una sclucién inmediata, sobre tode al coineidir
con la inaplazable necesidad de discutir y votar la ley Econdmica del Estado para
1920-21,

El mal, sin embargo, no sélo no puede detenerse, sino que se agrava de dia en
dia, poniendo ya en grave riesgo el trafico normal, y, consecuentemente, ¢l abaste-
cimiento nacional, que c¢s totalmente imposible sin su regularidad,

La ley denominada de Subsistencias de 11 de noviembre de 1916 prevé varios ca-
sos de intervencién del Gobierno para facilitar los transportes v abastecer el mer-
cado nacional, aun tenicnde que satisfacer a las Compafilas ferroviarias indemni-
zaciones pecuniarias por consecucncia de las medidas que autorizan, y faculta, en
cuanto al trafico maritimo, para adoptar cuantas disposiciones estime necesarias
para su regularizaecién; pero mo prevé nominalmente el caso de necesitarse indem-
hizaciones o incautaciones para asegurar el trifico ferroviario, por no haberse te-
nido presente esta forma de posible conflicto cuando la ley fué redactada, aunque
parece evidente estar la facultad de su solucién conforme eon su espiritu.
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El Gobiernc no puede, no obtante, inhibirs2 ni demorar una medida provisional
que no prejuzgue, por tanto, ni menos impida, la solucidn gue en las Cortes se esti-
me mas adecuada para un problema cuya realidad nadie ha pussto en duda, y no
cree que traspasa el sentido de la ley de Subsistencias procurando utilizar los re-
cursos que el Presupuesto ilimitadamente pone en su mano para que el tréfico y el

abastecimiento nacional no se paralicen.
L.a necesidad, cuyo remedio no es posible dilatar, ez la de permitir que las re-

mun-raciones del personal se lleven desde luego a efecto, aplazando la satisfaccién
de otros fines a que el proyecto de ley tiende, hasta que las Cortes puedan votar
sus determinaciones definitivas, ¥y gquedando de todas sucrtes subordinada a ellas la

medida que se adopte de momento.

Por tedo lo expuesto,

S. M. el Rey (q. D. g.} se ha servido dispons=r:

1.° Que con cargo al crédito ilimitado consignade en el articulo 5.° del capitulo
tnico de la sececion 13 del Presupueste vigente, se autorice al Ministro de Abaste-
cimientos para anticipar a las Compafias de ferrocarriles las cantidades a que as-
ciendan durante un m<s los aumentos de haberes ofrecidos por las mismas a su
personal para el dia en que cuenten con los recursos necesarios al efecto; y

2° Que el reintegro de las cantidades anticipadas con tal objeto se verificars
con el exceso que en los productos liquidos de ejercicios posteriores obtengan las
Compafiias con relacion al aleanzado en el ejercicio de 19183,

De esta Real disposicién se dara inmediatamente cuenta a las Cortes.

De Real orden lo digo a V. E. para su conocimiento y demds efectos.—Dios guar-
de a V. E. muchos afios.—Madrid, 23 de marzo de 1920.—A/endesalazar

Sefiores Ministros de Hacienda y Abastecimientos.
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Anejo ndm. 3

PRIMERA PRORROGA DEL REGIMEN DE ANTICIPOS

Real orden de 29 de abril de 1920, auio-
rizando al ministro de Abastecimientos para
anticipar o las Compaitias de ferrocarriles.
enn las mismas condiciones determinadas oy
la Real orden de 23 de marze #ltimo, las
cantidades de haberes concedides pary el
mes de abril, durante los meses sucesivos,
hasia que recaige unae resolucidn definitiva
acerca del probleing en todos sus aspectos.

Excmo. Sr.: Por Real orden de 23 de marze dltimo, fundada en el espiritu y el
sentide que informa la ley de Subsistencias de 11 de noviembre de 1916, se autorizd
al Ministro de Abastecimientos para anticipar a las Compafias de ferocarriles las
cantidades a que ascendieran durante un mes los aumentos de haheres ofrecidos
por las mismas a su personal, para el dia en que cuenten con los recursos necesarios
2l efceto; anticipo que habréd de reintegrarse con el exceso quez en los productos
liquidos de ejercicios posteriores obtengan las Compafifas con relacién al aleanzado
en el ejorcicio de 1913, Subsisten las mismas causas que sirvieron de fundamento
a dicha disposicién, por no haberse solucionado atn el problema s=ometide por el
Gobierno a las Cortes, de otorgar a las Empresas ferroviarias medios econémicos
guficientes para hacer frente, entre otros extremos, a la necesidad dz2 mejorar las
remuneracicnes de sus empieados. Y como es indigpensable, interin a tal solucion
definitiva se llega, que el régimen provisional establecido para el mes de abril no
sufra interrupeitn.

Bu Majestad €l Rey (g. D. g.), con arregle al apartade m} del articule 2.° de la
Ley de Presupuecstos generales para 1920-21, gue declara comprendidos en el estado
de gastos los créditos necesarios para los fines de la ley de Subsistencias de 11 de
noviembre de 1916, se ha servido autorizar al Minisiro de Abastecimicntos para anti-
cipar a las Compafiiag de ferrccarriles, en las mismas condiciones determinadas en
ls Real orden de 23 de marzo dltimo, las cantidades a que han ascendido log aumen-
tos de haberes eoncedidos para el mes de abril, durante los meses sucesivos, hasta
que rceaiga una resolucién definitiva acerca del problema en todos sus aspectos.

Ide Real orden lo digo a V. E. para su conocimiento y efectos consiguientes.
Dios guarde a V. E. muchos afios.

Madrid, 29 de abril de 1920.—.Allendesalazar.
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Anejo nidm. 4

NUEVA PRORROGA DEL REGIMEN DE ANTICIPOS E INCORFPO-
RACION DE LOS PLUSES DE AUMENTO A 1.OS HABERES

Real orden de ro de abril de 1921, dispo-
niendo que ¢l Estado siga facilitando ei
adelanto ¢ Igs Cowpaiias fervoviarias hura
el page del plus de les agenies de dichas
Companias, cuye #lus se convierte en gu-
wmeito de faber hasta fanto que se esto-
blezca el nuevo régimen ferroviario,

Iimo. 8r.: El personal al servicio de las Companias ferroviarias ha acudido en
diversas ccasiones a ellas y a este Ministerio solicitando la Incorporacién al sueldo
de que disfrutan sus agentes y que les sirve de regulador para fijar sus dereches
pasivos, de los pluses gue ahora perciben con cargo a los fondos de lag Compaiiias
v al adelanto gque el Estads con tal fin hace a éstas.

Con dicho motive, el Ministro que suserib: ha celebrade varias conferenciag con
log Directores y representantes de las Compafifas ferroviarias, hallande en todos
resuelto propdsito de atender a la mejora econdémica de sus agentes y recordando
que siempre les ofrecicron atender esas peticlones cuando los recurses de que dispu-
gizran tuvieran el caricter de permanencia hccesario para establecer pasto de tan-
ta consideracién.

En las dltimas conferencias celebradas, las Compafilas acordaron la incorpora-
cion de los pluses al sueldo, como se les venia pidiendo, llegando con gran facili-
dad el Ministro al acuerdo que motiva la presentz disposicién.

En su virtud, de conformidad con lo acordado en Consejo de Ministros, S. M. el
Rey (q. D. g.} sc ha servido disponer lo siguiente:

Primero. En atoncién a que la solucién completa del problema ferroviario para
el establecimiento de un nuevo régimen de los ferrocarriles espafioles no ha podido
ser sometida todavia a las Cortes, aungue el Gobierno de S. M. se propone hacerlo
en plazo breve, y considerando que los pluses que los agentes de las Compaiias per-
ciben sobre el haber que les estd asignade por las mismas, tanto el pagado con
fondos de las Compafiias como el que se abona con cargo al adelanto que el Estade
viere haciendo para ese servicio, no se han ineorporado al! haber d= cada uno de les
agentzs, ¥y por ello no tienen en cuenta para determinar los derechos pasivos que
las Compaifiias les reconocen, el Gobierne ha decidide significar a las Companhias
la conveniencia de que esa incorporacién tenga lugar, formande el haber actual
de los agentes, mas el importe de los indicados pluses, el sueldo regulador de les de-
rechos pasivos de que disfruten, y las Compafiias han manifestado desde luego su
conformidad a tal propoésito.

Segunda. Tl Estade seguird facilitande el adelanto que ya otorgd a las Com-
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paiiias para el plus que ahora se convierte en aumento de haber, hasta tanto que se
establezca el nuevo régimen ferroviario, Si la situacién econémica de las Compa-
filas, antes de establecer dicho régimen, no permitiera el pago del primero de los
pluses a que se refiere el apartado primero de esta Real orden, el Gobierno, apre-
ciando las causas gque determinan esa situacion, atenderid también, ampliando el
adelanto que viene haciendo a las Compafiias, al pago de esas atenciones.

Tercere. La repercusion del aumento de haber en los derechos pasives de los
agentes quedari a cargo de las Compafiias respectivas.

Lo que de Real orden comunico a V. I. para su conocimiento y demés efectos
que correspondan.—Dios guarde a V. I. muchos afios.—Madrid, 10 de abril de 1921.
Cierva.

Sefior Director general de Obras piiblicas.
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Anejo nim. 5

PRORROGA DE LA LEY DE SUBSISTENCIAS EN LA QUE SE BASA
EL REGIMEN DE ANTICIPOS PARA EI. PERSONAL

Real decreto de 10 de noviembre de 1927,
prorrogande nuevamente por atro periodv
de doce meses la vigencia de lo ley de i1
de noviembre de 1916, Nomada de Subsis-
tencias.

EXPOSICION

SENCR: Aunque diversas las circunstancias actuales de las que impusisron la
promulgacion en 11 de noviembre de 1916 de la ley llamada de Subsistencias, no se
ha ilegado zin a un estado de normalidad que permita prescindir de lag facultades
gue dicha ley cstablece como extraocrdinarias,

Por esta consideracién y con la esperanza de que sélo excepeionalmente sea preciso
aplicar alguna de las aludidas disposiciones, pero con el convercimiento de que es
irdispansable porrogar su vigencia como inexcusable medida de previsidn, que ningin
danio puede ocasionar y evitard, como hasta ahora, perjuicios que debe prever el
Poder pablico, de acuerdo con lo gque preceptia el articulo 7.° de la ley de gue se
trata v con el informe del Consejo de Estado en pleno, 2] Presidente del Consejo de
Ministros que suscribe tiene el honor de someter a la aprobacién de V. M. el si-
guiente proyecto de Real decreto.

Madrid, 10 de noviembre de 1921.—SESNOR: A L. R. P. de V. M., Antonic Maurc
¥ Montaner.

REAL DECRETO

De acuerdo con Mi Consejo de Ministros, a propuesta de su Presidente y de
conformidad con lo informado por el Consejo de Estado en pleno,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo tnico: Se prorroga nuevamente por otre periede de doce meses la
vigencia de la ley de 11 de noviembre de 1916, llamada de Subsistencias.

Dado en Palacic a diez de noviembre de mil novecientos veintiuno. —ALFONSO.
El Presidente del Consejo de Ministro, Antowic Manra v Montaner.
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Anejo ndim. 6

PRORROGA DE LOS ARTICUILOS SEGUNDO Y CUARTO DE LA LEY
DE SUBSISTENCTAS

Reul decreto de 9 de noviembre de rp2z,
disponiendo se provrogue stuevamente lg w.-
gencia de log orticulos 2.° v 1.° de la ley
de Subsistencias.

EXPOSICION

SEROR: Es de toda cvidenciza que la ancrmalidad de la vida econémica, causa
de la ley de¢ Subsistencias, va, por fortuna, desapareciendo. Prorrogada en su
totalidad por poriodos de doce meses a partir de 1917, lentamente se ha dejado
de ejercitar por los Gobiernos muchas de las autorizaciones concedidas por la ley,
y por esto ahora se limita la prirroga z las gue se estime indispensables ejercitar,
por no c¢star solucionados problemas como el de transpories y el de los carbones,
cuyos complejos aspeetos v miltiples derivaciones, no salo en el orden econdmica,
sino en el social, seria ocioso encarecer, No pucde el Gohizrne quedar desposeido
dz los medios extraordinarios que la ley aludida concede, y a cuyo amparo se han
dictado laz disposiciones gue dz un modo proverbial lo solucionan, hasta que el
Poder legislativo acuerde las normas definitivas en el orden econémice ¥y cn el
juridico. Parece ociogo indicar que ni un dia méas alld de aguel en gque esas normas
se hayan promulgado regirin esas autorizaciones. Acreditado tiene el Goblerno con
sus actos y su politica cuin grunde es su deseo de llegar a la plena normalidad
de la vida econimica y de qué suerte usard con toda parsimonia de esos medios
extraordinarios en la misma medida y grado que las circunstancias lo sigan exigien-
do. Cumplido el precepto del articulo 7. de la ley de 11 de mnoviembre de 19186,
mediante el informe de! Consejo de Estade en pleno, el Presidente del Consejo
de Ministros que snscribe ticne el honor de someter a la aprobacién de V. M. el
siguiente proyecto de Real decreto.

Madrid, 9 de noviembre de 1922 —SENOR: A L. R. P. de V. M., José Sdnches
Guerra.

REAL DECRETO

De acuerdo con Mi Consejo d> Ministros, a propuestu de su Presidente y de
conformidad con el Consejo de Estado en plene,

Venge en decretar lo siguiente:

Articulo tnico. Quedan prorrogadas nuevamente por doce meses las auatori-
zaciones contenidas en les articulos 2 y 4. de la llamada ley de Subsistencias
de 11 de noviembre de 1816,

Dado en Palacio a nueve de noviembre de mil novecientos veintidés——ALFONSO.
El Presidente del Consejo de Ministros, José Sduchez Guerra.
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Anejo ndm. 7

NUEVA PRORROGA DE LOS ARTICULOS SEGUNDO Y CUARTO
DE LA LEY DE SUBSISTENCIAS

Keal decreto de 7 de noviembre de 1923,
prorrogando haste 1 de enmero de 1924 Its
autorizeciones concedidas en los orticulas
2"y 4.° de Ia liamade ley de Subsistencics
de I1 de noviembre de 1916,

EXPOSICION

SEROR: El imperio de las leyes econdémicas es mayor eada dia; pero no tan
absoluto que pueda estimarse hayamos retornade a una plena y dichosa normalidad,
Constante afin del Directorio Militar es volver a ella, encaminando sus esfuerzos
en todos los 6rdenes de la produccién, de! cambio ¥y del consumo, a restablecerla,
dejando sin efecto leyes de excepcion, que si tuvieron su razdén de ser en la fecha
de su promulgacion, y prérrogas sucesivas por periodes de doce meses, es de toda
evidencia, decididos a normalizar con toda premura los transportes, no ser precisa
la prorroga parcial de la llamada ley de Subsistencias de 11 de noviembre de 1918
por un perfodo de doce meses, come se hizo en el Real decreto de % de noviembre
del pasado afio, sino que bastari prorrogarla, con el misme alcancz y las mismas
limitaciones, hasta 1.° de enero préximo.

Fundado en tales consideraciones, cumplide el preecepto del articulo 7. de la
citada ley, en cuanto a la audisneia del Consejo de Estade en pleno, v dadas las
limitaciones con que la prérroga se propone, el Jefe del Gobierno tiene el honor de
someter a la aprobacién de V. M. el signiente proyecto de Real decreto.

Madrid, 7 de noviembre de 1923.—SENOR: A L, R. P. de V. M.—Miguel Primo
de Rivera v Orbaneja.

REAL DECRETO

De acuerdo con el Directorio Militar, a propuesta de su Presidente, Jefe del
Gobierno, y oide el Consejo de Estado en pleno,
Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo dnico. Quedan prorrogadas hasta 1. de enero de 1824 las autorizaciones
coneedidas en los articulos 2" y 4.° de la llamada ley de Subsistencias de 11 de no-
viembre de 1814,

Dado en Palacio a siete de noviembre de mil novecientos veintitrés,—ALFONSO.
El Presidente del Directorio Militar, Migue! Prime de Rivere v Orbancja.
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Anejo nim. 8

NUEVA PRORROGA DE LOS ARTICULOS SEGUNDO Y CUARTO
DE LA LEY DE SUBSISTENCIAS

Real deereto de 28 de diciembre de 1923,
prorrogande hasta 1 de febrero de 1924 las
antarizeciones concedidas en los articnios 2.

¥ 4° de la llamada ley de Subsistencias de
1T de noviembre de 1916,

REAL DECRETO

De acuardo con el Directorio Militar, y a propuesta de su Presidente, Jefe del
Goblerno; teniendo en cuenta el dictamen gue emitid el Consejo de Estado, per
mayoria del Pleno, favorable a que la llamada ley do Subsistencias se prorrogara
por el tiempo marcado en la ley de 11 de noviembre de 1916,

Vengo en decretar lo siguicnte:

Articulo tnico. Quedan prorrogadas hasta 1 de febrero de 1924 las autoriza-
ciones conccdidas en los articulos 2.° y 4.° de la Hamada ley de Subsistenciaz de 11
de novizmbre de 1916,

Dado en Mudela a veintiocho de diciembre de mil novecientos veintitrés.—AL-
FONSO.—FE! T'residente del Directovio Militar, Miguel Primo de Rivera ¥ Orbaiteja
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CREACION DE UN CONSEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES.
MANTENIMIENTO DEL RECARGO DEL 15 POR 100 DI LAS TA-
RIFAS E INICIACION DE LA SUPRESION DE ANTICIPOS

Real decreto de 30 de enere de 1921,
creando wi Consefo Superior de Ferroca-
rriles para rveqular ¢ fuspeccionar la ges-
ldn fervoviaria e las Empresas.

LEXPOSICION

SEROR: El Directorio Militar, desde su constitueion, ha considerado como una
de las cuestiores més important:s de la vida nacional la relacionada con los ferro-
carriles, dedicando a ella preferente ateneion una Ponencia que, tras intenso trabajo,
en el gue han colaborado los mas valiosos elementos, ha condersado en luwminoso y
concreto Informe conclusiores que tienden a resolver en conjunto y sin desatender
ninguna de sus ramificaciones el complicado y arduo preblema ferroviario.

En dicho informe se propenen sohiciones, no solo de orden econdmice financiero,
sino también técrico, gue conducen a armonizar todos los intereses encontrados y di-
versos que son factores del problema de gue se trata, si bien atendiendo preferente-
mente a mejorar este primordial servicio piiblico, descuidadoe desde tantos afios, ne
obstante los cuantiosos sacrificios que para mejorarlo se ha impuesto el Estado.

Haria suyc el Directorio, trasladindelo g un preyvecto de Deereto-ley, el trabajo
de referencia; mas comprendiendo la gravedad suma de adoptar una sclucidn tan
amplia eval la de que se trata, que afecta a sectores tan impertantes de la vida na-
cional, prefiere antes de hacerlo garantizar atin mds la solucion que se adopte, con la
intervenciin de un organismo que ofrezea las mavores seguridades de acierto, por for-
mar parte de él todos los elementos que por terer interests ligades al problema
ferrgviario lo conocen a conciencia.

Mas como no es iposible seguir auxiliande a las Companias con aniicipes que
suponen un gran dispendic para el Kstado, ya no tan justificado como cuando s2 esta-
blecig, durante todo el tiempo que tarde en implantarse el nueve régimen, también
se propone a V. M. el medio de ir disminuyende paulatinamente ese anticipo hasta
extinguirlo por completo en espera de las compensacionss gue habrd de proponer el
Consejo Superior de Ferrocarriles, en el que se da mds eficaz Intervencion a la re-
presentacion del Estado ¥ a la de los usuarios, relevandoles a los que constituyen
aquéila de toda otra misién, a fin de que su labor sea mds intensa y puedan dedicar
todas sus actividades en los importantes estudios ¥ cometidos que han de enconien-
darge a dicho Centro superior dentro del nueve régimen,
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Se da también entrada al elemento obrerc, completando asi la representacién de

todas las entidades gue tienen relacion directa con lo_s fertrocarnles.
Por las razones expuestas, el Presidente que suscribe tiene el honor de someter

V. M. el adjunto proyecto de Deereto. ' .
; Qovilla, 30 de enero de 1924—SENOR: A L. R. P. de V. M., Miguel Primo de
Rivera 3y Orbaneja.

REAL DECRETO

A propuesta del Jefe del Gobierno, Presidente de! Directorio Militar, ¥ de acuerdo

con éste,
Vengo en decretar lo siguiente: .
Articulo 1.° Bn representacion conjunta del Estado y de todos los intereses

nacionales, se crea un Consejo Superior de Ferrocarriles para regular e inspec-
cionar la gestion ferroviaria de las Empresas.

Seran atribuciones del Consejo Superior de Ferrocarriles:

Ademis de Jas determinadas en el Estatuto aprobado por Real orden de 27 de
marzo de 1922: Informar acerca del proyecto presentado de nueve Régimen Ferro-
viario, proponiendo razonadamente las solucicnes que estime cportunas. Este informe
ha de ser emitido en el plazo de un mes, a partir de la constitucidn del Consegjo,

Implantar la organizacion del Régimen Ferroviario que definitivamente se adopte,

El Ministerio de Fomento podrd, por Real decreto, delegar en el Consejo las atri-
buciones que estime oportunas.

Sera Presidente nato del Consejo Superior de Ferrocarriles el Subsecretario del
Ministerio de Fomento, v para sustituirle en cuantas funeciones presidenciales no
ejerza &1 por si habrd un Vicepresidente, gque serd elegido entre loz Vocales
pertenecientes a la Delegacién del Estado, por vetacién del mismo citado Consejo.

Formarin este Consejo 17 Voecales, que podran ser reelegidos, cuyo mandato durara
sels anos y que se renovaran por mitad cada tres, sin tener en cuenia el tiempo de
ejercicio de cada Voecal

Seis de ellos tendran la Delegacidn conjunta de las concesiones ferroviarias exis-
tentes, que los elegiran de modo que tengan equitativa ponderacién con la diversidad
de interesss enire unas y otras Kmpresas, con la varia extensién de las lineas ¥y
la desigual intensidad del trifico respectivo.

Otros seis Vocales, ademds de tener en el Consejo la Delegacién del Patrimonio
Ferroviario Nacional, se contituirdn aisladamente para deliberar y gestionar en ague-
o que sea interés privative de dicho Patrimonio, ora =e trate de ferrocarriles que
pertenezean en pleno al Estado, ora de los derechos de éste en relacién con las
Empresas. Dos de estos Voeales seran nombrados entre los Ingenieros de Caminos,
¥ otro entre los de Minas, Agronémos e Industriales, por el Ministerio de Fomento.
El Ministerio de Hacienda designarid otros dos Vocales, elegidos entre personas de
aptitud que seca notoria, por ser acreditados especialistas en materia ferroviaria.
Otro Vocal serd Jefe de los Servicios de Ferrocarriles Militares.

Otros cuatre Vocales, qu> serdn nombrados a propuesta del Ministeric de Fo-
mento, constituirdn la Delegacién de los Usuarios, siendo designados, respectivamente,
uno por cada una de las Corporaciones de caracter mercantil agricola, minera e in-
dustrial, a quienes més directamente interesan los transportes ferroviarios.

Y otro Vacal, en representacion de los Apentes y obreros ferroviarios, que serd
nombrado por el Gobierno, previa propuesta de los Vocales obreros del Tribunal
Central del Trabajo Ferroviario, eligiendo por votacién a uno cualquiera de los
Agentes u obreros que presten servicio en las Empresas de Ferrocarriles.
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Por cada Vocal se nombrari su suplente, que se designari de un modo exacta-
mente igual al consignado més adelante para la provisién de vacantes de Vocales
¥ suplentes, estén o no nombrados en totalidad dichos Voecales. El suplente del Jefe
del Bervicie Militar de Perrocarriles seri el primer Jefe de la Seccién de Comuni-
caciones del Estado Mayor Central.

Los suplentes asistirdn a todas las reuniones del Consejo y de sus ponencias con
voz, pero sin voto, salvo en los casos de falta de asistencia del Vocal a quien sustituyan.

En caso de empate en las votaciones, éstas se consideraran resueltas por mayoria
a favor del voto emitide por la Presidencia.

La condicién de Vocal y de suplente del Consejo Superior de Ferrocarriles, a que
se refleren los péarrafos anteriores, serd incompatible con la de Consejero, Adminis-
trador, Asesor u otro analogo en las Compafilas y Empresas de ferroearriles, con
las naturales excepcioncs de los Vocales y suplentes pertenecientes a la Delegacion
de las Empresas y del Vocal y suplente representantes de los Agentes y obreros
ferroviarios.

El Gobierno podra separar a los Vocales y suplentes del Consejo Superior de
Ferrocarriles nombrades por el Gobierne a propuesta del Ministerio de Fomento o
el de Hacienda, segin haya intervenido e! uno o el otro en el nombramiento que se
deje sin efecto.

Las vacantes que en el Consejo Superior d2 Ferrocarriles ocurran después de su
primera constitueidn seran provistas:

a) Las de Vocales y suplenteg pertenecientes a la Delegacidn de las concesiones
ferroviarias, por eleccién de estas mismas, cuidando de no alterar la ponderacion ya
expresada.

b) Las de Voeales y suplentes pertenecientes a la Delegacion del Patrimonio Fe-
rroviaric Nacional, por nombramiento acordade por el Gobierno, a propuesta de los
miembros subsistentcs de esta misma Delegacion, si tal propuesta obtiene la confor-
midad d-l Ministerio a quien correspondié iniciar la originaria provision del cargo
vacante, sea el de Fomento, sea el de Hacienda.

¢) La del Vocal y del suplente representantes de les Agentes y obreros ferro-
viarios, por el mismo procedimiento consignado para los primeros nombramientos; y

d) Las de Vocales v suplentes restantes, a propuesta de todos los Vocales que
subsistan del Consejo, de tal manera que ostente el elegido la misma calidad que
la persona a quien reemplace.

Cada Dazlegacién elegira entre sus Vocales un Presidente y sefialard el orxden para
sustituir a éste en la direccidn de las deliberaciones.

Siempre que en pro o en contra de un acuerdo del Consejo Superior voten unéni-
mes los Vocales de la Delegacién del Patrimonio Ferroviario Nacional, de modo que
resulte aislada una de dichas representaciones, la decisién final del asunto estara
reservada al Gobierno.

Los Vecales que constituyen la Delegacién del Patrimonio Ferroviario Nacional
en el Consejo Superior de Ferrocarriles, al ser ncmbrados, serdn baja en los destinos
que tuvieren, debiendo dedicar todas sus actividades, con caricter constante en
viajes, oficina o sesiones del Consejo v Ponencias al desempefo de su nuevo cargo,
que serd incompatible eon cualquier otro destine o cometido.

Los sueldos de dichos Vocales serdn logs mismos que disfrutasen en sus anteriores
destines o los correspondientes a su categoria, con independiencia de las dietas por
asistencias al Consejo, gue serin cincuenta pesetas para el Vicepresidente, Vocales
y suplentes, por cada sesién del Pleno del Consejo.

¥l Vocal v suplente militares asistirdn solamente a los Plenos del Consejo v a
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aquellos trabajos previos que por su indole exijan su presencia, siendo compatibles
sus destinos y sueldos con sus cargos en el Consejo, una vez que dichos Voeal y su-
plente militares lo son por razon de sus destinos.

El actual Consejo Superior Ferroviario queda disuelto, pudiendo proponerse sus
Vocales para la organizacién del nuuwvo Consejo Superior de Ferrocarriles, que debera
constituirse en un plazo de qunce dias, una vez publicado este Real decreto.

El Consejo Superior de Ferrocarriles, una vez que se implante el nueve Régimen
ferroviario, propondra al Ministerio de Fomento el Estatuto corr:spondiente para su
funcionamiento, rigiendo por el momento el provisional antes mencionado, que continga
vigente en todo lo que no gueda modificado por este Real decreto,

Articulo 2. Durante ¢l tlempo gue transcurra hasta la implantacion del nuevao
régimen ferroviaric, se mantendra el aumento del quince por ciento sobre las tarifas,
autorizado por Real decrcto de 23 de diciembrs de 1918, que ha venido aplicindosa
hasta la fechs.

Art. 3. E! anticipo reintegrable corcedido a las Empresas por Real decreto
de 23 de marzo de 1920 y disposiciones posteriores para aumentos dz primas y habe-
res del personal ferroviario, a partir de la pubicacién de este Real deereto, s» redu-
¢ird mensualmente de un medo progresivo, por dozavas partes, hasta la implantacién
del nuzve régimen ferroviario, sin que dichas reduceiones impongan en forma alguna,
por dicha sola causa, reduccién en los actuales jornales y haberes de los obreros y
agentes inferiores ferroviarios.

Dado en Sevilia a treinta ce enero de mil novecientos veinticuatro—ALFONSO.
El Presidente del Directorio Militar, Miguel Prismo de Rivera v Grbaneja.
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REGIMEN SUSTITUTIVO DEL PERIODO PROVISIONAL PREVISTO
EN EL ESTATUTO

Real decreto-ley de 8 de agosto de 1023,
relativo al  periedo  prowisional o gue se
reflere la Pase 10 del Estatute ferre-
vlario de 12 de pnlio de 1p24.

EXPOSICION

SEROR: En 30 de junie préximo pasado terminé para las Compafias adheridas al
nuevo régimen ferroviario el periodo transitoric a que se refiere la base 10 del Es-
tatute aprobado por Real decreto-ley de 12 de julic de 19284,

Segiin el mismo Estatuto, durante este periodo el Consejo Superior de Ferro-
carriles debia proponer los coeficientes de correccién de que se han de afectar las ta-
rifas actualment: establecidas para aplicarlas en el periodo provisional, ¥, de este
modo, dejar cubiertas todas las atenciones propias de las Empresas y los rendimientos
del capital aportado por el Estado. Al iniciarse el periodo provisional, que ha co-
menzado en 1 de julio, dehen quedar suprimidos para todas las Compaiiias, con arre-
glo a la octava disposieién transitoria del Estatuto, los anticipos en metdilico que
venian percibiendo para la mejora de haberes del personal y el recargo del 15 por 100
sobre las tarifag autorizado por Real decreto de 26 de diciembre de 1918.

El ConseJo Superior de Ferrocarriles, después de un estudic muy detenido sobre
materia tan compleja ¥ de tan extracrdinario interés, se ha dado cuenta y ha puesto
de relieve las dificultades que surgirfan si se autorizase un aumento general de tari-
fas, en mayor o menor escala, como medio de normalizar la situacién econdmica de
las Compafiias. Esta solucidén, que seria la maAs ajustada al Estatuto, para muchas
de ellas vendria a ser contraproduceute porque desviaria su trafico hacia otras lineas
0 hacia otros medios de transporte. Para otras, y entre ellas las mias importantes,
habria de tener el caricter de modida provisional sujeta a rectificaciones en breve
plazo, ya que, afortunadamente, la crisis cconémica que han venido atravesande las
grandes Companias estd préxima a desaparecer a favor del crecimiento consiante de
gu trafico, estimulado en lo sucesivo por el auxilio gue les ha de prestar la Caja
Ferroviaria para la mejora de sus servicios. Y, por iiltimo, para el intzrés general
se traduciria en una perturbacién de la economia gencral, tanto mdas grave cuanto
que no podria ser de mucha duracién y tendria que ir seguida de la que se producivia
al establecer la tarificacién del periodo definitive, al que es preciso legar en un plazo
de tiempo que debe ser el mas breve posible.

FPor otra parte, si respondiendo a las consideraciones anteriores y a la reahdad
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de las circunstancias de momento, se debe evitar la aplicaciéon de una mezdida tan
perjudicial a toda clase de intereses como seria la de aumentar las farifas actuales
afeetindolas de determinados cocficientes, es evidente que, al privar a las Compafiasg
de los rendimientos que en esa forma les concedia el Bstatuto, hay que buscar los
medios de evitar gue las consiguientes perturbaciones en su situacién econdmica se
reflejen sobre las explotaciones, y, por tunto, sobre los servicios, en perjuicio del
plblico.

La solucién propuesta por el Consejo Superior de Ferrocarriles, que es la que
se desenvuelve en este Real decerto, permitird conseguir ese resultado conservando
exactamente la tarifacidn actual y suprimiendo los anticipos pura mejora de haberes
de personal que constituian en realidad una subvencién fija, no siempre completa-
mente justificada, pero sustituyendo las insuficiencias de rendimiento que pudieran
resultar por ambos conceptos por auxilios de la Caja Ferroviaria reducidos a la can-
tidad estrictamente indispensable para rcspetar la situacién econdmica alcanzada
por cada Compafiia en el trienio 1923-1925, que es el mas reciente.

Estos auxilios, que han de ser reintegrados a medida que se vaya normalizando
la situacién de las Empresas, tienen el cardcter de una compensacion que no ze abo-
pari sino en los casos que resulte efectiva la insuficiencia de ingresos o de productos
brutes, ¥ tnicamente en la medida necesaria para suplir esa insuficiencia, contra-
yéndose exclusivamente a un periodo de dos ahfes y medio, durante el enal se cal-
cula gue se habrd llegado a la normalidad econémica en la mayor parte de la red
adherida al nuevo régimen por el sdlo efecto del desarrollo de su trafico.

En camhkio, es légico, y asi se establece, que s&i, por el contrario, determinadas
Compafijas llegan a su normalidad econdmica antes de lo previsto, log excedentes
de productos netes que resulten sobre los normales se ingresen desde luego en la
Caja Ferroviaria y a los efectos de reducir la cuenta que la Compania de que se
trate tenga con dicha Caja como consecuencia de las diversas clases de auxilios roei-
bidos,

Respondiendo siempre a la idea fundamental de reducir los auxilics a la cantidad
precisa, se establece como limitacién la de gque su cuantia no podrid exceder durante
los afios 1926, 1927 y 1928 del 80, 60 y 40 por 100, respectivamente, de lo percibido
en conjunte por todas las Compafilas durante el afio 1925; calculando que, en la
relacién inversa correspondientie, deben ir creciendc los productos de las lineas en
el conjunto de la red, cn virtud del aumento de transportes y del perfeccionamiento
de los servicios.

Dado <l corto plazo de duracién que se sefiala al periodo provisional, hay que
suponer que las cantidades que se vayan destinando por la Caja Ferroviaria a la
mejora de las lineas no habrin podido surlir efectos apreciables sobre los ingresos
o sobre los gastos de las explotaciones, y es légico prescindir de tomar en cuenta
interés y amortizacién de aquel capital, con arreglo a lo previsto en el apartado D)
de la base 10 del Estatuto.

Claro es que habra lineas, y no pocas scguramente, quz por su escaso trifico no
podran desenvolverse durante el plazo relativamente breve del perindo provisional;
¥ como no seria prudente mantenerlas por tiempo indefinide en un régimen econd-
mico artificial, propio tan sélo para mitigar una época de crisis, el Consejo Superior
de Ferrocarriles debera aprovechar aquel periodo que, por lo mismo, conviene que
sea muy breve, para solucionar esos easos especiales, bien sca mediante el estudio
detenido de una tarificacién adecuada, bien por una reduccién de gastos por medio
de una agrupacién conveniente, o bien por cualquier otro procedimiento que conduzca
# una solucion eficaz y definitiva.
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Los auxilios previstos en este Real decreto seran funcién del coeficiente de explo-
tacidn del dltimo trienio, ¥ es evidente gue todo aumento o disminucién del mismo
producira ventaja o pérdida para la Compafiia; entendiéndose que si se hace la explo-
tacidn en condiciones mis desfavorables, serd la Compaiiia la vnica que deba sufrir
sus consecuencias, pero tampoco serd justo gque se les privara de los beneficios
que por su gestidn pudiera obtener al mejorar el coeficiente de explotacidn,

Mas no seria ldgico olvidar que log auxilios que el Estado ha prestado y preste
a las Compafiias han debido influir de modo poderose en la mejora de la explotacién,
y en tal sentido, que no estaria bien justificado gue los beneficios de una mejora del
citado coeficiente de explotacién fuesen libremente disfrutados por las Compafiias, si
bien por equidad ¥y por sostener un noble estimulo de mejora deberin poder disponer
de una gran parte de esog bemneficios para mayor parantia y solvencia de las Socie-
dades explotadoras.

Estas consideraciones nog llevan a definir como justa compensacién que, sin alte-
rar las condiciones de auxilio que en este Real decreto se determinan, las Compafiias
puedan disponer los aumentos efectivos de utilidad que por mejora de coeficiente de
explotacién puedan alcanzar un aumento de sus fondos de reserva hasta un limite
que no exceda del 10 por 100 de las reservas hechas como medio anual en el trienio
altimo, sin poder emplear suma alguna en mayores dividendos ni otros conceptos y
conviniendo que toda suma que exceda del 10 por 100 indicade por fondos de
reserva sea entregada a la Caja Ferroviaria una vez practicada la liguidacién del
ufio correspondiente en concepto de reembolso del anticipo que en el afio hayan re-
¢ibido.

En estas consideraciones generales se ha basado la gran mayoria del Consejo
Superior de Ferrocarriles al emitir el dictamen que ha sometido a la consideracién
del Gobierno; vy de confermidad con el mismo, el Ministro que suscribe, de acuerdo
con el Consejo de Ministros, tiene el honor de someter a V. M. el siguiente proyecto
de Decreto-ley.

Madrid, 6 de agosto de 1926.—Sefior; A L. R. P. de V. M., Rafael Benjuwea y Burin.

REAL DECRETO-LEY

A propuesta del Ministro de Fomento y de acuerdo con Mi Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1. EI periodo provisional a que se refiere la basz 10 del Estatuto ferro-
viario de 12 de julio de 1924, comenzari desde 1 de julio tltimo, cesando en esa
fecha para todas las Compafilas el anticipo que percibian del Estado para mejoras
de haberes del personal, con arreglo a lo establecido en la octava disposicién transi-
toria del expresado Estatuto y en el Real decreto de 23 de abril ultime.

Art. 2,° Durante dicho periodo, que terminarid en 31 de diciembre de 1928, con-
tinuarin en vigor para las Compafiias adheridas al nuevo régimen las bases de per-
cepcién que se aplican actualmente, entendiéndose, por consiguiente, que continan
sin variacién las tarifas que en la actualidad no estén afectadas de recargo y que
las restantes seguirdn elevadas en un 15 por 100, subsistiendo para su aplicacién lo
dispuesto en los articulos 1.° y 2. del Real decreto de 26 de diciembre de 1918,

Las tarifas reducidas cuya implantacion propongan las Compafiias, se acomo-
darén para su tramitacién a lo preceptuade por la base 10 del Estatuto, pero por
tratarse del periodo provisional necesitaran la aprobacitén del Ministeric de Fo-
mento.
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Art. 8° Cuando los productes brutos totales resultantes de la aplicacion de
las tarifas quz se fijan en el arliculo anterior fuesen inferiores para alguna Compa-
fi‘a al promedio de los que habrian debido obtenerse en el triemio 23-2h, para que,
sin necesidad de anticipo alguno, ge hubiera mantenido el mismo estado econdmico
de las Compaifiias en el referido trienio, la Caja Ferroviaria facilitard los auxilios
necesarios para restablecer la situacién econdmica de la Compatia, hasta una can-
tidad igual a la que se obtenga multipliendo el déficit del producto bruto con respecto
al del promedio indicado por el complemento a uno del coeficiente medio de explota-
cién correspondiente a los productos propios del trafico durante el eitado trienie de
1523-24-25.

Cuande, por el contrario, los productos brutos totales resultantes de la aplica-
cién de las referidas tarifas por alguna Compania sean superiores al promedio
antes citado, la Compaififa ingresard en la Caja Ferroviaria el importe que results
de multiplicar el exceso obtenido pecr el complemento a uno del coeficiente medio
de explotacién definido en el parrafo anterior.

Art. 4 TLas liguidaciones se referirdn exclusivamente a los afios 1926-27 y 28,
teniendo en cuenta, respecto al primero, gue en el caso de aplicacidn del auxilio
facilitade por la Caja Ferroviaria habrda gue deducir de la cuantia de diche auxilio
¢l importe de las cantidades que el Estade haya satisfeche a la Compaifiia en con-
cepto de anticipo para el personal correspondiente al primer semesire de dicho aho.

Dichas liquidaciones se llevarin a cabo en 31 de diciembre de cada afio, salvo en
los casos especiales en que a pelicién de las Compafiias considere el Consejo Supe-
rior de Ferrocarriles que deban efectuarse en plazos mas reducidos.

Art. 5. El importe total de los auxilios previstos en los articulos anteriores,
cualguiera que sea la diferencia de productos brutes, no podra exceder, respectiva-
mente, en el afilo 1926-1927 y 1928 del 0,80, 0,60 y 0,40, respectivamente, de la canti-
dad asigrada en conjunto para todas las Compafilas en concepto de anticipo para el
personal en el aiio 1925, sin que en ningtin caso el auxilio que perciba cada Com-
pania pueda exceder del anticipo que recibié en el citado afio 1925.

Art. 8.° TLas cantidades que se ingresen en la Caja Ferroviaria, con arreglo a
lo prevenide en el parrafo segundo del articule 3.°, seran destinadas, en primer lu-
gar, a reintegrar los auxilios facilitados por dicha Caja, en virtud de lo prevenido
en el parrafo primero del mismo articulo, v cuando los citados excesos rosulten supe-
riores al importe de los auxilios percibidos, o se produzcan sin haberse percibide
auxilios, se aplicardn al reintegro de los anticipos qus la Compaiiia haya percibido
del Estado para mejora de haberes del personal.

Art. 7. Las Compafifas que no tengan garantia de interés por ¢l Estado y que,
a pesar d2 los auxilios previstos en los articulos anteriores, resulten con insuficien-
cia de productos netos, se consideraran como casos especiales v durante el periodo
provisional se estudiard la posibilidad de normalizar su situacién reforzando sus
ingresos, mediante aumentos parciales de tarifas que no produzean perturbacién
en el trafico general, ni en el propio de la Compaiiia, o deberdin someterse a la incor-
poraeién de otras redes, va sea voluntariamente o mediante rescate.

Art. 8.° Durante el trienio para el cual se hacen las anteriores previsiones, mo
se computari rendimiento al eapital del Estado.

Art, 9.° 8i durante el perfodo provisional a qua se refieren los anteriores articu-
les se produjeran anormalidades que alteraran profundamente el equilibrio econd-
mico de las explotaciones ferroviarias, el Consejo, a peticién d- las Compaifiias res-
pectivas, adoptara las disposiciones oporiunas para lograr el rostablecimiento de
dicho equilibrig,
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Art. 10. Si por mejora aleanzada en el coeficiente de explotacién alguna Com-
pafiia de las sometidas al régimen ferroviario obtuviese beneficios ligquides superiores
a los del trienio dltimo, no obstante haber recibide auxilios para la explotacién, con
sujecién a las cldusulas anteriores, podrd disponer de este aumento de utilidad sélo
para aumentar los fondus de reserva y hasta una suma quz repregente como maximo
el 10 por 100 de la canlidad que como medic anual hubieran destinado a este mismo
fin en el trienio Gltimo.

Todos los productos que cxcedan dzl importe de diche 10 por 100 serin ingre-
sados en la Caja Ferroviaria una vez practicada la ligquidacién del afio en concepio
de reembolso de los anticipos que hubiera recibido en es:z afic para la explotacién,
de acuerdo con cuanto en este Real decrcto se cstablece,

Dado en Santander a ocho de agosto de mil novecientes veintisédis. ——ALFONSO0.—
El Ministro de Fomsento, Rafuel Benjuniea v Bwrin.
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Anejo ndm. 11

INSPECCION DE LA CONTARILIDAD DE LAS COMPANTAS PARA
DETERMINAR LA PROCEDENCIA DE LA DEVOLUCION DE LOS
ANTICIPOS

Real orden de 28 de septiembre de 1025,
acordande la inspeccion de la contabilidad
de las Cowmpaitios pava deducir st procede
la devolucidn de Tos anficipos.

El Exemo. Br. Subsecretaric de Fomento me comunicd con fecha 28 de septiem-
bre proximo pasado la Real orden siguiente:

Ilmo. Sr.: Vista la mocién presentada al Consejo Superior de Ferrocariles por
la representacién agricola en dicho Centro, proponiendo se practique la inspeccidén
oportuna de los gastos, cargas e ingresos de las Compafias ferroviarias, en relacién
con los anticipos percibidos del Estade para mejora de los sueldos y salaries del
personal, procediéndose en consecuencia a establecer la forma y cuantia de los rein-
tegros de que en su caso han de ser cbjeto dichos anticipos, para su ingreso en la
Caja Ferroviaria; y examinados el dictamen suscrito por la mayoriz del Consejo
Superior de Ferrocarriles, asi como los votos particulares preseniades por la repre-
sentacién agricola al informe de la mayoria, v por la Sececién de Asuntos generales
v Legislacidn de dicho Consejo,

S. M. el Rey (gq. D. 2.}, de conformidad con la Seccién de Asuntos generales y
Legislacién en su vote particular de 18 de julio del corriente afio, a propuesta de la
Subsecretaria del Ministerio de Fomento, v de acuerde con el Directorio Militar, se
ha servido resolver lo siguiente:

REINTEGROS PROVISICNALES

1.° La Seccién de Contabilidad y Caja, a la vista de las Memorias anuales, ba-
lances vy demis documentos de que disponga, realizard inmediatamente, desde un
punto de vista exclusivamente contable, el cilculo de los excesos de productos liqui-
dos anuales que, a partir de 1920, correspondan a las Empresas que hayan oblenido
anticipos (acogidas ¢ no al nuove régimen), al comparar los expresados productos
con los de 1913,

2. Para el afio actual, y para los sucesives, en los que se compruebe la existen-
cia de excesos e productos lguides en welacién con los de 1913, la Seccidm de Con-
tabilidad y Caja propondrd oportunamente al Consejo, y éste al Gobierno, los plazos
v las partes alicuotas en que deban reintegrarse por las Empresas al Estado, dentro
del afio siguiente al en que se obtengan dichos excesos,

2.° Con referencia a afios pasados, la Seccién de Contabilidad y Caja propondra

s 75 »



también al Censejo, v éste al Gobierno, los plazos v las partes alicuotas de los exce-

so0s, correspondientes a cada afio, que debian reintegrar las Companias al Estado,
dentro del afio siguiente a la fecha de la resolucidn del (Goblerno, en relacidn con

el asunto.

REINTEGROS DEFINITIVOS, COMPENSACIONES

Practicados por la Sececidon de Contabilidad y Caja los anteriores trabajos, pasaran
los expedientes a la Seccién a gue correspondan, y esta Beceién, en consecuencia de
Jos trabajos de Investigacidn y ‘depuracién qus ha de realizar por Compati‘as, pro-
pondra al Consejo, y éste al Gobierno, las rectifieaciones que correspondan en relacion
con los “Reintegros provisionales”, deducidos por la Seecidn de Contabilidad y Caja,
las “compensaciones anuales” quu, en consecuencia, hayva dz realizar, ¥ la devolu-
¢ién por partes alicuotas de dichas “compensaciones”, en forma apropiada, para
que dentro del afo econdmico siguiente a la fecha de Ia resolucion del Gobiernc en
relacidon con el asunto, se reintegren dichas cantidades por el Estado o por las Com-
pafifas, segun proceda.

Lo gue traslado a V. 8. para su conocimiento v efectos procedentes. Dios guarde
a V. 8. muchos afios.—Madrid, 14 de diciembre de 1925.—F]1 Vicepresidente del Con-
s2jo Superior de IFerrocarriles, A4ijrede Mendizébal.

Sefior Presidente de la Seceidn de Contabilidad y Caja.
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Anejo nim. 12

REGLAS PARA LA DEVOLUCION DE ANTICIPOS POR LAS COM-
PANTAS NO ADHERIDAS AL REGIMEN

Real orden de 24 de abril de 1026, sobre
devolucion dv anticipos por las Compaiiias
no adheridas ol régimen.

El Ilme. Sr. Director general de Fervocariiles v Tranvias, con fecha 24 de abril
tltimo, me dice lo que sigue:

El Exemc. Sr. Ministro de Fomento, con esta fecha, me comunica la Real orden
siguiente:

Imo. Sr.: Examinada la instancia presentada por varias Comparnias de ferroca-
rriles no acogidas al régimen ferroviario, zolicitarde hacer los reintegros al Estado
de las cantidades anticipadas mensualmente para el pago de haberes a su personal:

Vistos el dictamen emitido por la mayoria del Consejo Superior de Ferrocarriles,
vy el voto particular suscrite por las representaciones agricola y obrera:

Considerande que si bien son aterdibles algunas de las consideraciones expuestas
en el voto particular, no se puede admitir su conclusion de que scan desatendidas
las peticiones por el sclo hecho de que las Compartifas solicitantes no se hayan
adherido al nueve régimen, puesto que la propuesta del Consejo tiere caracter ge-
neral:

Considerande gue si biern son admisibles las conclusiones del dictamen de la ma-
yoria del Consejo Superior de Ferrocarriles, no debe quedar sin sancién la falta de
cumplimiento de precepto tan terminante como es el dul apartade segundo de la Real
orden de 23 de marzo de 1920;

8. M. el Rey (q. D. g.), conforméndose con lo propuesto por la Direceidn genwral
de Ferorcarriles y Tranvias, se ha servido dizspover:

Primero. Que, no obstante lo preceptuado en el ntimero 2 de la Real arden
de 28 de septiembre de 1925, se faculte al Consejo Superior de Ferrvocarriles para que,
en casos especiples, proponga los plazes ¥ partes alcuotag en que dcbe reintegrarse
al Istado de los anticipos para personal satisfechos a las Compafiias, sin sujetarse
al plazo maximo de un aiio, teniendo en ecuenta la situacién de Teosoreria de cada
Empresa, v al objeto de conciliar el reembolss con la buena marcha de la explotacié.n,
seglin previene la disposicién adicional primera del Hstatuto de 12 de Julio
de 1924, .

Segundo. Respecto de las Empresas que en el afio 19135, fijado como término c}e
comparacién, no tuviesen en explotacién sus lincas, se faculta igualm.tvnte al Consejo
para proponer los plazes y partes alicuotas de los reintegros: temendo' sola'lzwnte
en cuenta los productos liquidos obtenides c¢n cada afio ¥ apreciando la situacion de
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Tesoreria, al objeto de conciliar el reembolso con la buena marcha de la explota-
¢ion; y

Tercero. En cualguiera de los casog especiales a gue sge refleren los ntmeros
anteriores, el reintegro total de los anticipos percibidos quedaria hecho por cada
Compaiilia en el término miximo de cinco afios, contados desde la fucha en que se
dictd la disposicién ministerial que exige los plazos y partes alieuotas para wverifi-
earlos; salvo la posibilidad de aumentar el plazo por caso excepcional, previa justifi-
cacion e informe del Consejo Superior de Ferrocarirles. Los plazos satisfechoz en el
afio primero no devengardn interés; los que se ahonen en los afios sigulentes deven-
garan el 5 por 100, v su importe se ingresard juntamente con el plazo respective.

Lo que traslade a V. S, para su conocimiento y demis efectos. Dios guarde
a V. S, muchos afics.—Madrid, 6 de mayo de 1926.—EIl Ingeniero jefe de la 3.* Divi-
si6n Técnica y Administrativa de Ferrocarriles, flege Gdmnes.

Sefior Director de la Compafila de log Ferrocarriles de M. Z. A.
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Anejo ndm. 13

ACLARACIONES SOBRE LA FORMA DE DEVOLUCION DE LOS
ANTICIPOS

Real orden de 21 de funio de rgz6, dando
aclaraciones acerce de la forma de dewvolu-
cidw de los anHeipes,

Exemo. Sr.: Vista la comunicacion del Presidente de la Seccién de Contabilidad
y Caja del Consejo Superior de Ferrocarriles al Presidente de dicho Consejo, y gue
éste eleva a este Ministerio, para la resolucidon que proceda, consultando algunas
dudas y solicitando aclaracidn de lo dispuesto en ¢l apartado tercero de la Real orden
de 24 de abril Gltimo, referente a la (ijacion de plazos y partes alicuotas para
que las Compahias de ferrocariles reintegren al Estado el importe de los anticipos
gue han recibido para el aumento de haberes ul personal:

Resultando que, segin manifiesta el Presidente de la Seccién de Contabilidad y
Caja, en las numecrosas liquidacionzs practicadas por la oficina de dicha Seccién se
da el caso de que en alguna Compaiiia el total de log excesos de productos liguidos en
los afios 1920 a 1924 inclusive, es muy superior al tetal importe de los anticipes
percibidos; en otras es inferior, y algunas Compafiias no han tenide cxeesos de pro-
ductos en el indicado periodo:

Resultando que, para las Companias que se encuentran en el primer caso, no
ofrece duda a la Seccidon de Contabilidad y Caja la aplicacion de la disposicién
citada; pero, en cuanto a las comprendidas en los otros dos casos, surge la duda
de si tan sélo vienen obligadas a devolver el importe de los excesos de productos
sobre los del aflo 1923 y los que obtuviesen en lo sucesivo, o deben reintegrar la tota-
iidad del anticipo, aunque el exceso de productos no aleance a cubrir su importe o
no se haya obtenido ningin exceso:

Considerando que el apartado tercero de 1a Real orden de 24 de abril ultimo, al
disponer que “el reintegro total de los anticipus percibidos quedara hecho por cada
Compahia en el término maximo de cince afius”, ha de entenderse que dicho rein-
tegro se refiere, efectivamente, ul total de los anticipes, con independencia completa
de los excesos de productos liguideos que se hayan obtenide, toda vez que el plazo
sefialado ha de contarse a partir de la fecha en gue se dicta la disposicién minis-
terial que fije los plazos y partes alicuotas correspondientes a cada reintegro, dispo-
gicién en la cual se habra tenido en cuenta cuantas circunstancias procedan, al objeto
de coneiliar el reembolso con la buena marcha de la explotacién, salvindose los
cascs excepeionales y contingentes de todo orden gue se pucdan presentar, con la
facultad de ampliar para cllos el plazo antes szefialado mediante la debida justifica-
cion y en la medida que se juzgue conveniente, a propuesta del Consejo Superior de
Ferrocarriles:

s 79 4



Considerandv que para las Empresas que han ingresado en el nueve 1égimen
ferroviariv ha de variar su sitnacién econdmica desd> primero de julio proximo, al
comenzar el periedo provisional, y entonces procederd que por el Consecjo Superior
de Ferrocarriles s> proponga la forma de reintegrar los anticipos de que se trata;

S. M. el Rey (q. D. g.), conforméndose con lo propuesto por la Direccién general
de Ferrocarriles vy Tranvias, se ha scrvido disponer:

1.* El reintagro a efectuar por la Compafifa en el plazo maximo de circo afos,
a que se refiere el nimero tercero de la Real orden de 24 de abril ultimo, lo serda del
tmporte total d: los anticipos percibidos, aunque las Empresas interesadas no hayan
obtenide exceso de productos liquidos ¢ éstas no alcancen a cubriv dicho total.

2 Esta disposicién sélo es aplicable a las Empresas no admitidas al nueyin
régimen ferroviario.

3. Para las admitidas al régimen se fijard la forma de reintegrar los anticipos
a propuesta del Consejo Superior de Ferrocariles, al empezar el llamado poriode pro-
visional.

Lo que, d crden del sefior Ministro, camunico a V. E. para su ¢onocimiento y
efectos que procedan, Dios guarde a V. E. muchos anes, Madrid, 21 de junio de 1926,
El1 Director general, A. Fagquinclo.

Senor Prosidente del Consejo Superior de Ferrocarriles.
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Anejo niim. 14

REGIMEN DE ANTICIPOS PARA ADQUISICION DE MATERIAL
MOVIL Y DE TRACCION

Real deerelo de 15 de octubre de 1920,
autorizando al Ministro de este Departa-
mento para hacer anbicipos en metdlico a
los concesionarios de ferrocarriles de ser-
vicio general ¥y o los de uso piblico, que
habrdn de destinarse a lo edquisicidn def
material movil v de traccidn que se con-
sidere indispensable para vestablecer la nor-
malidad de los servicios ferroviarios.

EXPOSICION

Sefior: Anunecié el Gobierno en su declaracion ministerial que una de sus inme-
diatas medidas, interin las futvras Cortes resuelven el problema de las tarifas ferro-
viarias, habria de consistir en arbitrar recursos para la adquisicién del material
rodante que las redes actualmente explotadas demandan con apremiante urgencic.
Al cumplimiento de esa solemne promesa va encaminado al presente proyecto de
Real decreto.

La anormalidad de los transportes por ferrocarril se acentia cada dia, principal-
mente por la insuficiencia de locomotoras, coches y vagones, que, por causas bien
conocidas, no han sido debidamente renovados ni reparados desde el comienzo de la
guerra, ¥ menos ampliados en relaciéon con las necesidades actuales.

Si a remediar tales deficiencias no se acude rapidisimamente con la aportaeidén
a la red nacional ferroviaria del material mévil y de traceién méas indispensable,
habri de llegarse, en fecha muy proxima, a la paralizacién ecasi completa del trifico
terrestre, sobrevinizndo gravisima erisis en relacién con el abastecimiento de la
nacién y ¢on el orden publico.

Es de notoriedad que la situacion financiera de las Empresas concesionarias de
ferrocariles no les ha permitido contratar el material que las necesidades de la
Economia nacional reclaman; y es deber del Estado acudir con cuantos medios estén
a su aleance, a conjurar el inminente riesgo de la suspensién del trafice.

En la ley de 11 de noviembre de 1916, llamada de Subsistencias, fué prevista y
autorizada la intervencién del Gobierno en los servicios de las Empresas de ferro-
carriles para satisfacer necesidades del abastecimeinto nacional, a cambio de las indem-
nizaciones pecuniarias correspondientes, v, ciertamente, si no autorizd de un modo
exprese la misma ley el que el Gobierno acudiese a remediar la insuficiencia general
del material mévil y de traceidn, fué porgue no pudo preverse gue, por agotamiento
¢ insuficiente renovacidn del mismo llagase a disminuir, como ha disminuido la capa-
cidad de transporte de la red nacioual, disminucién que, siendo progresiva, amenaza dar
lugar a una casi abscluta paralizacién de los servicios de mercancias y de viajeros.
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Entiende el Gobierno no traspasar el sentido ni alcance de dicha ley, utilizando,
en interés evidente del abastecimiento macional, los recursocs del Estado para que
en el plazo mas corto, con la mayor suma de garantias, ¥y sin perjuicio para €l Te-

sorc, pueda disponerse de las locomotoras, coches y vaganes indispensables para vol-
'

ver pronto a una relativa normalidad en los servicios.

Asi lo entendié ya, ¥ con la aprobacién de las Cortes, el Gobierno anterior, que,
apoyandose en la propia ley de Subsistencias, auterizé por HReal orden de 23 da

arzo los anticipos reintegrables a las Companias que mensualmente se les vienen

m
con idéntiee propdsite al

cniregando para el aumento de haberes a su perscnal; ¥
que se persigue hoy, otorgaron, igualmerte, las Cortes tultimas otro anticipo reinte-
grable, sin interés, a la Compalifa de ferrocarriles del Norte para la electrificacion
de la rampa de Pajares y obras complementarias en csta linea y en la de Ledn a
Palencia,

Los anticipos en metdlico 2 los concesionarios seran invertides precisa y necesa-
riamente en compras del material indispensable, y las compras se realizaran sin
pérdida de momento por Comision léenica del Estado, asesorada de la representacion
de los concesionarias.

No consiente la urgencia de tan preferents como apremiante servicio acudir a
subastag ni concursos para estas adquisiciones; salvada la prioridad de la industria
nacional, para el resto del material, las contrataciones se haran directaments con
las Casas constructoras del extranjero que méas ventajas ofrezcan en calidad, precio
v rapid:-z de ejecueion.

Fundado en estas consideraciones, el Ministro gue suscribe, de acuerdo con el
Consejo de Ministros, tiene el honor de someter a la aprobacién de V. M. ¢l siguiente
proyecto de Decreto.

Madrid, 15 de octubre de 1920.—Sefior: A L. R. P. de V. M., Lus Espada Guniin,

REAL DECRETO

De scuerdo con Mi Consejo de Ministros, v a propuesta del de Fomento,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1." Be autoriza al Ministro de Fomento para hacer a los concesionarios
de ferrocarriles de servicio general, y a los de uso piblico, anticipos en metalico,
que habran de destinarse precisa y necesariamente a la adquisicién del material
moévil y de traecién que se considere indispensable para vestablecer la normalidad
de los servicios ferroviarios en las respectivas redes o lineas.

Art. 2 La gestion necesaria para adquirir, con cargo a los anticipos que se
acuerden, el material de locomotoras, coches y vagones que ¢l Ministro de Fomento
declare indispensable, se realizard en nombre del Estado por una Comision técnica,
la que serd asesorada en cada caso por la representacién del concesionario, v estara
constituida por los Inspectores Consejeros afectos a la Seceién de Ferrocariles del
Consejo de Obras piolicas y por los Ingenieros Jefes de las Divisiones Técnicas v
Administrativas de ferrocariles, Sera presidida por el Inspector-Consejero de Obras
publicas, Presidente de la misma Seccién.

Art. 3. Los concesionarios que hubieren de obtener anticipos reintegrables del
Estado, para la aportacién a sus redes o lineas de material mgvil y de traceidn en la
forma que el presente Decreto establece, dirigirén sin d-mora sus peticiones al Mi-
nistro de Fomento por conducto del Jefe de la Divisién Técnica v Administrativa que
corresponda, acompafande la instancia de cuantos datos scan indizpensables para
precisar el material de que se trata.
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Los’ Inigenieros Jefes de las Divisiones Téenicas y Administrativas de ferroca-
rriles, oyendo previamsonte a su personal facultative subaiterno, dardn cuenta a la
Comisién técnica de las instancias que reciban, y la Comisién, si lo estima oportuno,
acordara dirigirse a'las entidades que puedan suministrar el material de que se
trata para concertar las condiciones y precios de las adquisiciones, y hard al Ministro
de Fomento las propuestas razonadas que correspondan. El Ministro de Fomento
sometera al Consejo de Ministres la resolueldn procedente, y, de acuerde con él,
dietarda en cada case un Real decreto determinande la cuantia y clase de! material
que haya de ser adquirido, las condiciones de las adquisiciones y el otorgamiento de
los anticipos a que haya lugar.

Las actuaciones a que dé lugar lo establecido en los parrafes que anteczden del
presente articulo, se desarrcllaran en los plazos minimoes que sean absolutamente
indispsusables. El concesionario o su representante debidumente autorizado zerd invi-
tado a asistir, con voz y sin voto, a las sesiones de la Comisién técnica en que se
trate de tomar acuerdos sobre su peticidn.

Art. 4° Los productores nacionalos de material mavil ¥ de traccién de ferroca-
rriles serdn invitados a suministrar el que puedan fabricar dentre de log plazos que
por la Comisiéon se senalen, y scran preferidos sobre los cxtiranj:ros dentro del mar-
gen de proteccion que la ley de 14 de febrero de 1907 v sus disposiciones eomplemen-
tarias esiablecen.

Art. b Beri obligacién del concesionaric a cuyo favor se acuerden uno o varios
anticipos, representados por el material mdvil ¥ de traceidn que para su red o linea
ge haya adquiride, devolverlos en veinte annalidades consecutivas caleuladas sohre
una tasa de interés anual del dinsro igual al 5 por 100. La primera anualidad que
corresponcda a cada anticipo venceri a los doce meses contados desde el dia de Ja
entrega material de fondos hecha por el Estado.

Hasta que los anticipos todos hechos a un concesionarie ne hayan sido reintegra-
dos, el material que con ellos se haya aportado responderd, en primer término y con
preferencia absoluta, de las anualidades veneidas v no satizfechas, sin perjuicio de la
facultad que se entenderd reservada al Ministro de Fomento de intervenir la recau-
dacidén del concesionaric en caso de falta de page de una anualidad.

Fn cualguier momento un concesionario podri cancelar sus obligaciones de pago
en relacion con las mismas anualidades por el valor que en la fecha dei reintegro co-
rresponda a izs anualidades no satisfechas, calculade sobre la misma tasa de interés.

Art, 6," Los anticipos reintegrables a las Coempanias sz concederan con cargo a
los créditos que se consideran comprendidos en el estado letra A, expresamente auto-
rizados para los fines de la ley de Subsistencias de 11 de noviembre de 1916, en el
apartade m) del articulo 2. de la vigente ley de Presupuestos.

A tal efecto, el Ministerioc de Fomeunto solicitard del d= Hacienda, a modida gue
vayan siendo necesarios, la apertura d= los correspondientes créditos, penicndo, a la
vez, en su conocimiente, las fechas de vercimienty de las anualidades establecidas
para el reintegro, a fin de gu se dicten las disposiciones pertinentes a su formaliza-
cién en cuentas.

Art. 70 El Ministro de Fomento quedara facultade para dictar las disposiciones
complementarias gue juzgue mnecesarias para el debido cumplimiento de las prece-
dentes disposiciones con la urgencia que las actuales circunstancias reclaman.

Art. 8" El Gobierno dara cuenta a las Cortes del presente Decreto.

Dado en Palacic a quince de octubre de mil novecintos veinte. —ALFONSO.—-
El Ministro de Fomento, Luis Espada Guntin.
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DISPOSICIONES RELACIONADAS CON LA ELEVACION Dh LAS
TARIFAS EN UN 15 POR 100 SOBRE LAS BASES DE PERCEPCION
OUE SIE APLICABAN EN DICIEMERE DE 1918

Anejo ndm. 15

Real decreto de 26 de diciembre de 1918,
qutoricando a las Compaiitas de ferrocarri-
les para que eleven las bases de percepricn
de las tarifas wigenles hasta wn 15 por 100
come wdzimmoe en las condiciones que se
expresun,

EXPOSICION

Sefior: En 22 de octubre tltimo se presentd al Senado un proyecto de ley elevando
las bases de percepcién de las tarifas maximas vigentes en los ferrocarriles espafioles,
consigndndose en el predmbulo gue precedia z aquel provecto que su preszntacidn
obedecia principalmente a que el encarecimiento general de todos los articulos por la
guerra mundial habia repercutido en todas las industrias y obligado a elevar consi-
derablemente las retribuciones del L(rabaje personal; esto, en las industrias gque no
habjan tenido limitaciéon por ley o por realidad en el precio de sus productos, habia
podido ser resistido sin quebranto, ¥y en muchos casos ser fuente de extraordinarios
provechos para patronos y aun para obreros; pero en aquellas otras en las gue no
era licito aumentar los precios, se habia desarrollado terrible crisis, que habia puesto
en peligro la existencia de esas entidades.

En ese caso se encontraban los ferroearriles, que en todas partes habian necesi-
tado el apoyo del Poder central para evitar la quiebra v la suspensién de pagos.

La sitvacion de las Empresas ferroviarias en Espania cra absolutamente insoste-
nible, ¥y econ ellas Ja de tode el personal ferroviario, que no habia podido obtener en
sus haberes mas que reducidos y pequefios aumentos, en desproporcién absoluta con
la realidad del coste de la vida y eon lo que habian obtenido todos los que prestaban
sus servicios en industrias no sujstas a tasas.

No era, a juicio del Ministro que suscribe, absolutamente imprescindible acudir a
las Cortes del Reine para obtener la disposicion gque en aquel proyecto de ley se soli-
citaba. Ya se indicé entonces y fué confirmado durante la discusién posterior en el
Congreso, que el Gobizrno de octubre de este afio hahia querido tener una considera-
cién espoeial con el Parlamento en asunto de tanta importancia y trascendencia eco-
némica, Pero es lo cierto que el parrafo primere del articulo 49 de la ley de 23 de
noviembre de 1877 autoriza el ejercicio de esas funciones de gobierno, v que sélo
limita 1a facultad en el parrafo segundo, o sea cuando se trate de modificar Conve-
nios bilaterales y de cercenar derechos creados al amparo de ellos,

La facultad del Gobierno en estas circunstancias es mucho més explicita, tenien-
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do en cuenta las disposiciones de Ia ley de Subsistencias y aun mis especialmente
las del Reglamento para su ejeeucién. A pesar de ello, ¢l Gobierno dard cuenta a las
Cortes de la disposicién que va a dietar y se someteri, confiado y gustoso, al fallo
de los Cuerpos Colegisladores,

No tuvo, eizrtamente aquel Goblerno lugar de arrepentirse de haber llevado esta
cuestién al Parlamento, ni el que le ha sucedido estd menos orgulloso de haber tenido
ocasién de intervenir en una discusién tan serena, tan m=ditada, llevada con tal alteza
de miras que ha dado por resultado un esclarecimiento total, completo v absolute de
la cuestion.

Fué aprobado el proyseto por el Senado con una medificacién muy interesante en
lo referente al articule primecro. Se habia propuesto la elevacién global de todas las
tarifas maximas en un 15 por 100. Habia producido esto alguna suspicacia en de-
terminadas clases mercantiles, porque las Empresas concesionarias de nuestros fe-
rrocarriles habian venido, desde guz se agudizé su situacién econémica, suprimiendo
tarifas egpeciales muy numerosas que tienen otorgadas por bajo de la tarifa maxima,
para sustituirlag con ésta, v se temia que, de persistir esa politica y suprimir todas
lag tarifas especiales vigentes, reemplazindolas por aguellos méximoes con un aumen-
to todavia de L5 por 100, se rebasase el limite de la posibilidad mercantil en ciertos
v determinados articulos.

A ellp atzndio el Senado, limitando el aumento del 15 por 100 a las tarifas en vi-
gar, aun cuando en determinados casos con el referido aumente excediese del limite
legal.

Es decir, que en lo sucesivo no se podra efectuar la sustitucidn de tarifas especia-
les por la general, evitandosz de esta suerte aumentos muy considerables que de esa
forma hubieran podido obtenerse a cambio de este recargo del 15 por 100 sobre lo
vigente en la actualidad.

En ¢l Congrese de los Diputados se mentuve también la discusion en un te-
rreno de gran elevacién de miras, examinindose y comparindose todas las solu-
ciones posibles para el problema planteado, y toincldiende todes los szctores de la
Cémara, menos uno, en que ¢! proyecto de ley, tal como ven’a del Senado, era la dni-
va s0IIEI6N que con la urgencia y la perentoriedad que el caso exigia podia adoptar
se para poner remedio al mal, ya que no era licito desconocerlo ni aplazar su reme-
dio. Asi lo demucstra la votacidn recaida sobre la totalidad, al desecharse el voto
particular denegatorio del sistema, que dié por resultade que la referida totalidad
del proyecto tuviese la aprobacion de 79 votos contra siete en contra.

Hiciéronse, sin embargo, algunas observaciones de delalle, quz hubieran sido
seguramente tenidas en cuenta para la redaccion definitiva del articulade, pues to-
das son aclaraciones muy convenientes y algunas abselutamente necesarias, gue el
Gobierno no puede clvidar.

Pero surgieron los acontecimientos que estdn en la conciencia de todes y la im-
posivilidad absoluta de gue el provecto fuese aprobads con el ndmero de diputados
que el Reglamento exige para las votaciones definitivas antes de las vacaciones
de Navidad.

No ¢rze el Gobierno que el interregno parlamentario pueda ser muy largo, dada
la fecha que fija la ley de Establecimiento del afio econdmico, y estima, por tanto, que
no hubiera habido inconveniente en aplazar la solucién del problema a la reapertura
dzl Parlamento.

Pero la situacién del personal de empleados y obreros, sus peticiones, su insis-
tencia, sus lamentnciones v guejas demuesiran claramente que sus nicesidades son
reales, positivas y apremiantes, y gque no es justo ni posible imponerle una nueva
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espera sin mas motivo ni més objeto que Ja mayor comedidad de los gobernantes
en no aceptar las responsabilidades por actos que las leyes les autorizan a ejecutar,
vy que su propia conciencia les obliga a mno rehuir. . ‘

Sin embargo, al implantar esas medidas, por acto del Poder ejecutivo, es mece-
sario hacer constar que el Gobierno va a ello llevado tnica y exclusivaments por la
recesidad imperativa v agobiante de resolver la situacién del personal obrzro, pere
que esto no se resuelve ni pueds resolverse si no se evita al mismoe tiempo la quie-
bra y la suspensién de pagos de las Companias en que prestan sus servicios.

Por eso, en realidad, cstos aumentos de recaudacién han de destinarse, en primer
término, a asegurar y consolidar las gratificaciones y emolumentos que con ca-
ractar transitorio y en proporciones hien mezquinas, obtuvieron hasta ahora los
obreros en sue modestos haberes, mejorandelos, ademés, en la proporcién mormal y
adecuada que el aumento de las substancias alimenticiags y del coste de la vida ha-
cen necesario, v que las Compafiiag puedan, d2 esta suerte, evitar su ruina financie-
ra; pero de ninguna manera ha de servirles como motivo de luerc para aumentar sus
dividendos vy repartos.

Para conseguirlo, a las preseripeloncs que merecieron el asentimiento de la in-
mensa mavoria de ambas Camaras se anade, atendiende a indicaciones hechas en la
dizeusion del Congreso, la obligacion de las Compafilag de llevar una cuenta espe-
cial a la que se lleven los productos de este aumento de tarifa, al efecto de que no
pueda ser tenido en cuenta si se tratase de capitalizar los beneficios liquides para la
reversién anticipada de las lineas al Estado y ademas el exigir que sea imperativa
la supresion de estas concesiones siempre que, surgiendo conflictos entre lags Compa-
fias y sus obreros, la primera no aceple el laudo arbitral que para su sclucidén dicte
el Gobierno o en su representactdn el Instituto de Reformas Sociales.

Por ultinie, se ha fijado, por ser ese el criterio del Gohierno, que por termina-
cidn de la guerra debe entenderse la firma del Armisticio.

No cree el Ministro que suscribe que puedan tomarse mayores garantias dada la
diferente situacién y los distintos derechos del personal ferroviario en cada una de
las diferentes Empresas concesionarias, pero si cree que es un arma wuy eficaz y
decisiva si los Gobiernos la ejercitan con la decisién serena que debe suministrarles
el convencimiento de que proceden con independencia, con eguidad v con justicia.

#n su virtud, el Ministro que suscribe tiene el honor de someter a la aprobacién
de V. M. el adjunto proyecioc de deccreto.

Madrid, 26 de diciembre de 1918.—Sefior: A L. R. P. de V. M., José Gémes Accbo
v Cortina,

REAL DECRETO

De acuerdo con mi Corsejo de Ministros, y a propuesta del de Fomento, vengo
en decretar lo siguiente:

Articulo 1.* Las bases de percepcién por unidad v kilémetro actualmente en apli-
cacién podrin ser proporcionalmente aumcntadas para tedos sus efectos hasta un
15 por 100 eomo maximo, aungue en consceuencia de estos aumentos excedan de las
estublecidas como méaximas legales en las distintas concesiones de ferrocarriles.

Art. 2 Las cantidades que el Estado debe percibir en concepto de impuesto
de transporte se determinarin aplicando al nuevo precio establecide para cada caso,
como participe de la Compaiiia, el tipo dul tanto por ciento que corresponda, con
arveglo a las disposiciones vigentes acerca del referido impuesto, guedando asi man-
tenida la aplicacion del tipo reducido de 10 por 100 en vez del general del 25 por
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100 para los billetes de viajeros, cuyo participe para la Compania ofreceri, eon res-
pecto al nuevo tipo de tarifa maxima, una reduccién igual o mayor que el 25 por 100.

Avt. 3. Las Companias llecvaran una cuenta especial de lo que ingrese como
consecuencia de los aumentos de tarifa que por este Decreto se autorizan. El refe-
rido ingreso no serd nunca computado para aumentar el producte liguido a los efec-
tos de la posible reversién anticipada de las lineas al Estado.

Art. 4" El Gobierno, a propuesta del Ministro de Fomento, deberi decretar la
supresién de los efectos de este Decreto respecto de todas las Companiss o, en su
caso, de Compaiias determinadas, reintegrandosz en todo su vigor las tarifas mé-
ximas establecidas en las diversas concesiones, en cualquiera de los tres casos si-
guientes:

A) Cuando el precio del carbdén en Espana no exceda méas de un 50 por 100 del
que tenia en 1913.

B) Cuvando los productos netos gque obtengan las Companias ferroviarias al-
cancen a la cifra obtenida por la propia Compafila en el abo 1913,

C) Al finalizar el tercer aiio, a contar del 11 de noviembre 1iltimo.

Art. 5. Las resoluciones gue adopte el Gobierno en el cumplimiento de la obli-
gacién gque le imponhe el articulo anterior no serdn susceptibles por parte de la
Compania, de recurso de ninguna clase.

Art. 8.° Ademas podra el Gobierno, a propuesta del Ministro de Fomento y
previe informe del Consejo de Hstado, decretar discrecionalmente la suspensién de
los cfectos de este Decreto para todas las Compahias ferroviarias o para cualquiera
de eilas cuande por causas no previstas en el articulo 4." hubieran cambiado las
circunstancias o los motivos que la detrrminan. Contra esta resolucidn tampoco se
dara recurso.

Art, 7.° Serd obligatorio suspender y anular la elevicion de farifas a que se
refiere este R-al decrete siempre gue, surgiendo un vonflicto por diferencias entre
el personal obrero y las Compadias, no acepten estas el fallo arbitral que dicte el Go-
bierno, o en su nombre y por delegacién del mismo, el Imstituto de Reformas So-
calzs; v

Art. 8 El Gobiernc daria cuenta a las Cortes del presente Real decreto.

Dado en Palacio a veintiséiz de diciembre de mil novecientos dieciocho.—AL-
FONSO,—E] Ministro de Fomento, fos¢ Gdmes Acche v Cortoi.

Anejo ndm, 16

Real orden de 8 de septicinlie de 191e,
declarando que a los precios de las tari-
fas especiales gre se indican de los Conr
paiifas de los fervecorriles de Madrid
Faragoza v a Aliconte y del Norte de Es-
pafia we les es eplicale el anmento def r3
par ID0 gue copio adximuni aMtorisa cf_ ar-
ticile 1.0 del Real decreto de 26 de diciem-
bre del afio provimo pasado sobre lus bases
de percepeidn por wnidad y kildmetro on
uplicacién cn la fecha del precepto.

Ilmo. Sr.: Vislas ias instancias que con fechas 31 de maye y 1 de agosto del afio
actual dirigzen a este Ministerio el presidente del Fomento del Trabajo Nacional de
Barcelena, el del Cireulo de la Unién Mereantil de Bilbaa, los del Centro Industrial
de Vizeaya, Unién Gremial de Bilbao, Sociedad de duefios de carrcs de transportes
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y D. F. Mijangoes e Hijo, en solicitud de que se confirme lo dispuesto en el Real
decreto de 26 de diciembre de 1918, en el sentide de que las Companlas de ferroca-
rril séle pueden cobrar el recarge del 15 por 100 gque autorizd dicho precepto sobre
los precios de las tarifas vigentes a la fecha de su publicacién, con el fin de que las
bases de las especiales mimero 30 del Norte y M. Z. A., ¥y de la combinada entre
ambas Compafifas nimero 100, no sean aumentadas con el citado recargo, como se
vicne haciendo injustamente a juicic de la Corporacién y entidades recurrentes,
toda vez que las citadas tarifas, por haber sido aprobadas por Reales 6rdenes de 4
de enero del afio actual y pusstas en vigor por las Empresas inferezadas con fecha
10 del mismo mes, no estin comprendidas dentro del articulo 1.° del mencionado
Real decreto:

Considerando que el articulo 1.° del Real decreto de 26 de diciembre de 1918 dice
a Ia letra que “las bases de percepcién por unidad y kildmetro, actwalinente cn apli-
cecidn, podrin ser proporcivnalmente aumentadas para todos los efectos hasta un
15 por 130 como miximo”:

Considerando que para entrar en aplicacién una tarifa especial en la que se mo-
difiguen las condiciones de la general, como ccurre en las nidmeros 30 de las Com-
pafifas del Norte y M. Z. A. v la combinada entre ambas ndmero 100, es roquisito
previo e indispensable exigido por la Real orden de 1 de febrero de 1887, la apro-
beeién previa v expresa del Gobierno, ¥y no habiendo rzeaido esta aprobacién para
las citadas tarifas hasta el 4 de enero de 1919, es indudable que las Companias in-
teresadas mo podian ponerlas on vigor antes de esta fecha, mi aun en ella, sino
transcurridos guince dias a partir de la misma, durante los cuales debizron publi-
carse en cumplimiento del articulo 185 del Reglamento de Policia de Ferrocarriles:

Considerande gque no estando en aplicacion los precios de las tarifas mencio-
nadas en la fecha de la publicacién del Real decreto, no podia alcanzarles el recar-
go del 15 por 100 que éste aunlorizd en las hases de percepcidm por unidad y kilé-
metro, toda vez gue las de lag tarifas 30 y 100 no reunian la condicidn exigida en
el articulo 1.° del precepto:

Comnsiderando que las Realcs drdenes de aprobacién de las citadas tarifas se li-
mitaron a autorizarlas con las prescripciones que para ponerlas en armonia con la
legislacion vigente se dedujeron de su estudio, pero sin gue en ellas se hiciera men-
cién alguna del recargo del 15 por 100 referido,

8. M. el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien disponer que a los precios de las tari-
fas especiales nimero 80 de la Compafiia de M. Z. A.; nimerc 30, parrafo tercero
(apartado A) y parrafo cuarto de la Compafiia del Norte, v a los de la combinada
entre ambas numero 100, pequefia vclocidad, eapitule primero, gripo segundo, pi-
rrafos primero, segundo y tercero no les es aplicable el aumento del 15 por 100
que como maximum autorizé el articulo 1.° del Real decreto de 26 de diciembre ul-
timo, sobre las hases de percepeién por unidad y kilémetro en aplicacion en la fe-
cha del mprecepto.

De Real orden lo digo a V. I. para su conccimiento y efectos procedentes. Ma-
drid, 8 de scptiembre de 191%.— Calderdn.

Sefior Director general de Obras Diblicas.
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Anejo nim. 17

Real decreto de 1o de noviembre de 1021,
prorrogande el de 26 de diciembre de 19:8
hasta que una ley aprehada en Cortes ve-
gule el végimen ferroviario o hasta el plazo
mdxinie dz wi aio, si wites ne se apro-
Dase la mencionada lev.

EXPOSICION

Senor: Presentado a las Cortes un proyecto de Ordenacion ferroviaria, correspon-
de al Poder legislativo resolver sobre todos los extremos de este problema. Mientras
esto no ocurra, como persisten las causas que aconsejaron la neecesidad de autorizar
a las Compafias de ferrocarriles para moverse dentro de lmites més amplios de
los que les imponen sus tarifas maximas de concesion, se hace preciso ampliar tem-
poralmente la vigencia del Real decreto de 26 de diciembre de 1918, que autorizéd
a aquéllas a elevar los precios de sus tarifas en un 15 por 100 como miximo durante
el plazo de tres afios, que finaliza el 11 del corriente mes.

En su virtud, el Ministro que suscribe tiene el honor de someter a la aprobacién
de V., M. el adjunto proyecto de Decreto.

Madrid, 10 de noviembre de 1921.—Sefior: A L. R, P, de V. M., José Maestre,

REAL DECRETO

De acuerde con mi Consejo de Ministros, ¥ a propuesta del de I"omento,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo unico. Se prorroga el Real decreto de 26 de diciembre de 1918 hasta
que una la2y aprobada en Cortes regule el régimen ferroviario, o hasta el plazo ma-
ximo de un aflo, si antes no se aprobase la mencionada ley.

Dado en Palacio a diez de noviembre de mil novecientos veintiuno—ALFONSO.—
El ministro de Fomento, José Maesire.

_ALneijo ndm. 18

Real decreto de ¢ de noviembre de 1922,
prorroganda ef de 26 de diciembre de rgis,
que antorizé o las Empresas fervoviorias
para clevar sus tarifas en un I3 por roo.

EXPOSICION

= -

Sefior: Preseniado a las Cortes y aprobado por el Serado un proyecto de Crde-
nacién ferroviaria, eorresponde al Poder legisiative resclver sobre tedos los extre-
mos de este problema. Mientras esto no ocurra, como persisten las causas que acon-
sejaron la necesidad de autorizar a las Gompaiilas de ferrocarriles para moverse
dentro de Jimites més amplios de los que imponen sus larifas maximas de conce-
sién, ¥ no se ha llegado a las circunstancias que se indican en los apartados A) vy B)
del Real decreto de 26 de diciembre de 1918, que autorizé a agquéllas a elevar los
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precios de sus tarifas en un 15 por 100, como maximo, durante tres afics, se hace
preciso ampliar nuevamente su plazo de vigencia, que finaliza ¢l 11 del corrienie mes.
En su virtud, el Ministro que suscribe tiene el honor de someter a la aprobacion
de V. M. el adjunto proyectc de Decreto,
Madrid, 9 de noviembre de 1922.—Senor: A L. R. P. de V. M., dlanuel do Aryiiclics,

REAL DECRETOQ

De acuerdo con Mi Consejo de Ministros, y a propuesta del de Fomento,

Vengo en decretar lo siguionte:

Articulo tnico. Se prorroga el Real decreto de 26 de diciembre de 1918 hasta
gue una ley aprobada en Cortes regulr el régimen fervoviario, o hasta el plazo
miximo de tr:cs meses, si antes no s¢ aprobase la mencionada ley.

Dado en Palacio a nueve de noviembre de mil novecientos veintidés—ALFONSO.
El Ministro de Fomento, Manuel de Aryiielics,

Anejo nam. 19

Real decreto de g de febrero de 1923,
prorrogainde  por un plaso de tres anesos
Ios efectos del de 26 de dicicmbre de 1918,
que auwlerizd o fus Ewpresas fervoviarias
para clevar sus tarifos ew aor 15 por 100

EXPOSICION

Sehor: Subsisten las causag que wmotivaron la prérroga del Real decreto de 26
de diciembre de 1918, que autorizé a las Empresas ferroviarias para elevar sus fari-
fas en un 15 por 100; ¥ por ello, el Ministro que suscribe, de acuerde con el Consejo
de Ministros, tiene ¢l honor de someter a la aprobacién de V. M. el siguiente pro-
vecto de Decrsto.

Madrid, 9 de febrero de 1923.—Sefior; A L. R. P. de V. M., Rajor] Gassei.

REAL DECRETO

De acuerdo con Mi Consejo de Ministros y a propuesta del de Fomento,
Vengo en decretar lo sipuiente:

Articulo drico. Se prorroga, por plazo de tres meses, los efectos del Real de-
creto de 26 de dicicmbre de 1918.

Dado en Palacio a nueve de febrero de mil novecientos veintitrés.—ALFONSO.—-
El Ministro de Fomento, Rafac! Gasset y Chinchilla.
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Anejo ndm. 20

Reul degreio de 10 de wmayo de rozy.
frorveyande por plaso de tres wmeses log
cfectos del de 20 de diciowbre de 1913,
que aquforizé o fas Ewmpresas ferroviarios
para clevar sy tarifas enowir 13 por oo

EXPORICION

Sefior: Subsisten las causas que motivareon la prorroga del R:al decreto de 26 de
diciembre de 1918, que autorizd a las Empresas ferroviarvias para elevar sus tarifas
en un 15 por 100, y por ello, el Ministro que suseribe, de acuerdo con el Consejo de
Ministroes, tiene el honor de someter a la apreobacién de V. M. el siguiente proyecto de
Docereto.

Madrid, 10 de mayo de 1923.—Sefior; A L. R. P. de V. M., Kafuel Gussel.

REAL DECRETO

De acuerdo con Mi Consejo de Ministros y a preopuesta del de Fomento,

Vengo en decretar lo siguiente:l L -

Articulo unizo. Se prorrogs por plaze de tres meses los efectos del Real decreto
de 26 de diciembre de 1518, -

Dado en Palacio 2 diez de maye de mil novecientos veintitrés.—ALFONSO. -
El Ministre de Fomento, Ruafae! Gassei v Chiuchilla,

Anejo num. 21

Keal decreto de 7 de agosie de ruzs,
proveogaide  por plase de tres weses los
efecios def de 26 de dictewibre de rgrl
qie autorizé a fas Ewpresas ferroviarius
pare elewar sus tarifas en wie 15 por oo

EXPOSICION

Sefior: Subsisten las causas que mativaron la prorroga del Real decreto de 26
de diciembre de 1918, que autorizé a las Empresas ferroviarias para elevar sus tari-
fas en un 15 por 100, y¥ por ello, el Ministro que suscribe, de acuerdo con el Consejo
de Ministros, tiene el honor de someter a la aprobaeién de V. M. el siguiente proyecto
de Dcereto,

Madrid, 7 de agosto de 1923.—Sefior; A L, R. P. de V. M., Ruajec! (Fussel.

REAL DECRETO

De acuerdo con Mi Consejo de Ministros y a propuesta del de Fomento,
Vengo en decretar lo siguicnte:

v 91



Articulo tnico. Se prorrogan, por plazo de ifres meses, los efectos del Real de-
creto de 26 de diciembre de 1918.

Dado en Santander a ocho de agosto de mil novecientos veintitrés, —ALFONSO.—
El Ministro de Fomento, Rafael Gasset y Chinchilla.,

Anejo nim. 22

Real decreto de 3 de naviembre de 1923,
prorvogonde hasta el 1 de enero de 192z
los efectos del de 26 de diciembre de 19718,
que autorizabe @ las Empresas ferroviarias
pare la elevacidn en un 15 por roo de las
larifas ferrovierias.

EXPOSICION

Sefior: No resuelto todavia ¢l problzma ferroviario y actuales las circunstancias
que aconsejaron las sucesivas prorrogas del Real decreto de 26 de diciembre de 1918,
que autorizé a las Empresas 'para elevar en un 15 por 100 sus tarifas, de acuerdo
con el Directorio Militar tengo el honor de someter a la aprobaciéon de V. M. el
siguiente proyecto de Decreto.

Madrid, 3 de novizmbre de 1923.—Sefior: A L. R. P. de V. M., Migue! Primo de
Rivera y Orbanejue.

REAL DECRETO

De acuerdo con el Directorio Militar y a propuesta de gu Presidente, Jefe del
Gobierno,

Vengo en decretar lo siguienta:
Articulo dnico. Se prorrogan hasta 1 de enero de 1924 los efectos del Real de-

creto de 25 de diciembre de 1918 autorizande a las Kmpresas para la elevacion en
un 15 por 100 de las tarifas ferroviarias.

Dado en Palacio a tres de noviembre de mil novecientos veintitrés.
Fl Presidente del Directorio Militar, Miguel Primo de Riwvera v Orbaitcia.

ALFONSO.

Anejo nim. 23

Real decreto de 28 de diciembre de 1922,
asmmpliando hasta el 1 de febrero de 1021
lx prérroga concedida por el de 3 de no-
viembre witimo, de los efectos del de 26 de
diciembre de 1918, autorvizando a les Em-
tresas para lo elevacidn en un 15 por 100
dz las tarifas ferroviarias.

REAL DECRETO

De acuerde con el Directorio Militar, y a propuesta de su Presidente, Jefe del
Gobierno,
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Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo tnico. Se amplia hasta 1 de febrero de 1924 la prérroga concedida

hasta 1 de encrog del mismo afio por el Real decreto de 2 de noviembre tdltimo, de
los efectos del de 26 de diciembre de 1918, autorizands a las Empresas para la ele-
vacién en un 15 por 100 de las tarifas ferroviarias.

Dado en Mudela a veintiocho de diciembre de mil novecientos veintitrés.-—AT-
FONSO.—E!l Presidente del Directorio Militar, iiguel Prime de Rivere y Orbaneja.
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Anejo ndim. 24

INGRESO EN EL REGIMEN FERROVIARIO ESTABLECIDO EN 12
DE JULIO DE 1924, DE VARIAS COMPANIAS, V. ENTRE ELLAS
LAS DEL NORTE Y M. 7. A.

Real orden de 20 de diciembre de 1923,
drfpnmmdn el ingreso rmoel Régimen Fe-
rroviarto establecido por Keal decreto- ey
de 12 de julio de 1924, de las Compaiiias
de ferrocorriles que figuvan en la relacion
qie se iserkd,

Ilme. Sr.: Habiéndose ya senalade por el Coenscjo Superior de Ferrocarriles los
capitales correspondientes a los principales Companiias que han de ingresar en e!
Régimen Ferroviario, establecide por Real decreto-ley de 12 de julio de 1924, y
siendo conveniente también fijar la fecha de 1 de enero de 18926 para comienzo del
funcionamiento de dicho régimen, a fin de facilitar la contabilidad de las Cuompa-
fias ferroviarias y la de la (aja del Consejo Superior de Ferrocarriles,

S. M. el Rey (q. D. g.), de acuerdo con el Consejo de Ministros, ha tenido a bicn
disponer el ingrese en el régimen ferroviario establecido por Real decreto-ley de
12 de julio de 1924 de las Compafiias de ferrocarriles que se insertan en el adjunto
estado en el que figuran asimismo los importes del valor provisional de estableci-
miento y del capital real del concesionario que correspunden a cada una de las
Companias que se mencionan.

Es asimismo 1a voluntad de S, M. gue se considere la fecha de 1 de cnero de
1928 como principio del plazo de tres meses, seiialado en la base décima del Real
decreto-ley de referencia.

De Real orden lo digo a V. I para su conocimiento y efcetos.—Dios  puarde
a V. I. muchos aios.—DMadrid, 29 de diciembre de 1925 —Feijiireu.

ESTADO-RESUMEN de las Compuitivs de ferrocarrifes gue. con arregio ¢ la dispesicida
tercera transitovia del Real decrelo-fey de 12 de Jrelio de 1024, S0k admilidas en ol

Régimen {erroviariv cstablecido por diche dispasicioi

valor ldjillli]t\.l
de doel
extablecimicnto coneosionariao
COMPANIAGS - ]
Dpwrlas

Flieselnx

wE 90K g7 33

Ferrocarriles Andalueses.........ocovmvienin An=eagniatt 290?35%’;% .é 83 él’é"é%
Ferrocarriles de CAStilla..... ..oo.o v omemeees : IlOR e EnEe ’

The \’gcst Galicia (Sant;ago a Cal‘d b Ponte- 7.666.017,67 4.968.167 57

vagra memmibiaEre 35 460],51 807635,00

Argamdqllh a Tome]]o&.n e st e



COMPANIAS

Olot a Gervona.- .
Lorca a Baza v Agmqu .
Ferrocarril de ‘Séller..

Valdepefias a Puertollano ...................................

Corte a Borja..

Haro & Ezcalav

Caminos de 1110110 del Novte de Lspana

Iladrid a Zalap za y a Alicante,. .

Zafra a Huelva..

Sadab a Gallur.. e

Medina del (,ampo a bahmanca

ftrrocarnles esttateglc_os ¥ secund'moe. di_ Ah—
canto.. v

Alcantan]ld a LOI‘La

Aprobado por S, M.—Benjmea.
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Valor
de
establecirniento

Poselus

6.071.849,56
26.083.214,95
4.759.434,17
1.78%.097,40
508.696,03
4.035.323,71
1.690.226.910,34
1.584.987.074,72
32.531.629,3
8.376.156,43
13.825.430,31

20.102.678,60
6.012.219,83

Capital real
del
cencesionario

Peselos

3.284.009,56
18.805.886,86
2.822.203,52
1.788.097,40
S08.696,01
999.717,61
518.297.576,20
541.424.405 83
31.415.191,71
2.376.156,43
5.159.775,07

12.459.881,55
6.012.219.83



a)

’

A)

B)

C)

Anejo nvim. 25

CONSEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES
COMPANIA DE LOS CAMINOS DE HIERRQ DEL NORTE DE ESPARA

EVALUACION PROVISIONAL DE CAPITALES

I. VALOR DEL ESTARLECIMIENTO

Segin datos del balouce de 31 de diciembre de 1023

Construccién de las lineas y sus dependen-
cias; cifra del balanee.....icciciiciiiiioninnnin.. .

A deducir:

Gastos de estudios ¥ conezsiones extratios a
[8 rediiiaiiim i LA

1.258.382.342,92

Material moVil . oo et an

Mobiliario ¥ material inventariado.......i....
A deducir:
El de las minas de Surroca....cc.....o.oooooal

778.251,56
1.2567.604.091,36
....................... 204.651.392,52
8.910.961,18
174.116,56

A CODPIOS rrrnrrermre st mrra ey s e e s mnn e amnaaa s n

Edificios, terrenos, etCooooiviimiciiiiiiiin.

Valor de A 4 B.oooceeee.

Metalico y valores:

Caja v BanCos....cceeeviorimiimcieiincnmeeme e
Obligaciones del Tesoro 5 por 100 deposita
dus en el Banco de Espafia-..cciiemeiiios

Cuentas deudoras:

Parte del crédito contra el grupo de ban-
quercs negociador de la emisidén de obli-
gaciones; erédito englobado en la partida
de “Titulos a disposicidn”. ..coevieimiianinn.

Cuentas deudoras varias:
Cifra del balance...oicoenen.,  30.819.815,12
A deducir:
Gastos de domi-
ciliacién de va-
lores de la
Compahia (1).. 4.132.672,27
Idem de emision
de obligacionag
Valencianas
Norte...ovvevemnn. 1.538.279,50
_ 5.670.951,71

25.148.863,35

8.736.644,62

...................... 68.065.588,03

1,373.798.85

..................... - 1.630.431.715,43

30.500.000,00
5.600.000,00

15.250.000,00

76.498.863,3%

(1) Se deduce esta partida por no temer el concepto de gastos de emizidn, que el Esta-

{uto autoriza a deducir del producto de los empréstitos, ¥ no poderse considerar como gascos
dec primer establecimiento,
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Cuentas acreedoras:
Cifra del DalanCe. . v v i ememiinr e

A deductr:
Reconstitucion de las reservas Este-Norte...

77.515.165,39

1.151.432,90

alor de C..

76.363.732,19
135.130.86

RESUMEN
A 1L B.. 1.630.431.715,43
c ... 135.130.88
e B Coeeee ) 1.630.566.846 29 = D

Por capitalizacidn de productos nclas!:
Producto medio neto del periodo 1909-23,
que es inferior al decenio 1907-16, es-
cogido por la Compaiia...
Capitalizacion: 72.541.371, 71
I — D = 76.288.960,06
10 por 100 (E — D)),

1)

72.541.371,77
>< 2‘%529412.-...........-..........

a deducire s

1.706.885.806,35 =11

7.628.896,01

[ alar del Fstablecindicento

1.699.226.910,34

I1. CONCESTONARIO

CAPITAL REAL DEL

Valor del Establecimiento.......

A deducir

Troductos de las series de obligaciones en vigor:
cifra del balance..

Se elimina de esta c1fra e] nnporte (_1L 13 235 obh-
gaciones Utiel, scgundd hipoteca, de 500 pesetas,
que, segun convenio, no tienen servicio fijo de
interés y amortizacién,.

1.088,241,297,20

6.627.500,00

Cifra que se computa......... 1.081.613.797,90
Anticipo del Estado para material movil, clectyi-
ficaciéon de Pajares y obras en Canfranc 98.315.536,24

Total a deducir

VALOR REAL.
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1.659.226.910,34

1.179.929.334,14

519 297 576 20



Anejo nim. 26

CONSEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES

COMPARNIA DE LOS FERROCARRILES DE MADRID A ZARAGOZA
Y A ALICANTE

EVALUACION PROVISIONAL DE CAPITALES

1. VALOR DEL ESTABLECIMIENTO

a) Segtin datos del balance de 31 de dictembre de 1423:

A v B.—Lineas reversibles al Estado.i.-verrrarmmormmnonmn 1.088.965,813,06
LIIEaS I @8 e it et e et e e e et e e 83.831.832,68
Edificios para oficinas en Madud e P 3.688.474,00
Material movil sobrante y de 1epuest0....... et 188.970.686,77
Maguinaria de talleres. ... 10.685.278,36
Acopios: Total del Balance............... 41,935.600,24

A dedneti :

Almacenes de las Minas-..o.ccoviiicennnn. 3.384.241,97
—_— 38.251.358,27
1.414.693.443,14
A deducir:
Beneficio por cambic de moneda en las compras......... 16.229.501,18
Falor de A 4+ B 1.358.463.941 %
C.—Metélico en Caja y Bancos-..cc.c...o.... 27.000.000,00
Cuentas dendoras:
AU DV ETICIOTIER voe o veerr e re e s emernr e e ranes 7.11%.378,15
Deudores varios........o......o0 Ll 29.940.209,57
Caricra:
Valores de la Caja de Prevision......... 241.482,99
Idem en garantia.........o.c.ccccieiiiienionns. 10.593.008,38
m——— 74.892,079,09
A deducir

Intereses y amortizacio-
nes pendientes de pago  31.270.210,66
Dividendos pendientes..... 793.763,49
—— 30.476.447,17
Libramientos por pagar (en tramite).. 20.607.139,67

Depdsitos en flanza........ e ———— . 10.910.400,73
Caja de Prevision del personal TP 241.549,48
Acreedores del £rafico... . v, 5.025.443,66
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Farias cuenlos acreedoras:
Impuestos al personal

pendientes de pag%..... 670.418,27
Lib ientos mno cobra-
1d£z:m1 3.586.093,33
Qervicio combinado.....io. 227,426,410

Remanentes para obras
por cuenta de particu-
TR oy TP

Cantidades adeudadas por
cupones y titulos
aniortizados con ante-
rioridad a 1918, no

261.657,81

prosentados al cobro... 1.265.611,20
Impuestos franceses cuyo o
pago se ha retrasado. 451.606,27

Pagos pendientes a Ha-

cienda por impuesto so-

bre titulos...ciovcivenns 537.651,77
Liguidacién pendiente de

pagarés de Aduanas de

la Compaiiia Cordeba a

SEVIlla srareraresseermmrmrens 137.263,40
— 7,137.728,45
—_— . 74.698.709,16
Valor de Cooeoooroeee oo, . 195.369,03
RESUMEN
A 4 Brvvoviiersie e eeeeae e 1,308.463.941,96
(Pl ot 205005 o2 425 e % gt e e 193.369,93
Valor de A + B o Coveoveoeeeeee e, 1.398.657.811,89 == D.

b)Y Por capitelizacicn de productos medios netos:

Producto medio del periodo 1908-17, presentado por la
Compafiia (pag. 17 de su Nota) y que es inferior

al _ de_ 19(_]?—23 ........................................................ . 68.241.840,54
Capitalizacién: 68.241.840,54 x 23,52941%......cc00irn.n. 1.606.690.381,70 = I,
E — D = 207.033.069,31
10 por 100 (E - D) a deduciTiie.neceieieeeaercieerserans, 20,703.306,98
Valor del establecimiento... ............ ... ... .. . 1%84£7EE

II. CAPITAL REAL DEL CONCESIONARIO
Valor del establecimiento. vivcoeo oo 1.584.987.074,72

A dedicir:

Capi_tal obtenido de las ubligaciones cuyas se-
ries no estan extinguidas (segun pagina 19

Qe_la Nota de la Compafifa).........ooroeeroo.. 973.991.241 22
Anticipos para materialii.ocoeicrronniinannnonn, 69.571.42’?:67
R - 1.043.562.668,89
CAPITAL REAL.........coccoooey 1o o 541.424.405,83
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Don J. Juan Sinch=z Torres, Secretario del Consejo Superior de Ferrocarriles,

Certifico: Que las precedentes operaciones y valores provisionales de Capital de
establecimiento y de Capital real d-l concesionario, que de aquéllas se deducen, son
las aprobadas por el Consejo en plone en sesién de 11 de julio de 1925.

Para que conste, expido el presente en Madrid, a 13 de julio de 1925.

V.. B
El Vicepresidente,
Mendizdbal I. Sduchez Torres
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DISPOSICIONES RELACIONADAS CON 1.AS RESERVAS CONSTI-
TUTIVAS DEL PATRIMONIO PRIVADO DIF LAS COMPANIAS

Anejo nim. 27

Oiden de 26 de Jebrero de 1923, dispo-
niendo se remita a {g Presidencia del Di-
rectorio wdltlar relacidn del importe lolcl
de las resevvas de las Compaiiias,

-

Exemo. Sr.: Como antecedente necesario para gque el (Gobierno resuelva acerca de
la aportacién al valor del establecimiento de las llamadas “Reservas” de las Com-
panias de ferrocarriles, que han solicitado su ingreso en el régimen estableeido por
el Real decreto-ley de 12 de julio ultime, se servird V. E, ordenar al Consejo Supe-
ricr de Ferrocarriles que por su conducto remita a esta Presidencia relacién por Con-
panias del imperte total de dichas reservas, cualguiera que fuere su aplicacién, con-
signandose ademas deialladamente y con separacién también por Compafilas, el de
las reservas destinadas tinica y exclusivamente a la ameortizacién del capital accio-
nes cn el cago de que se justifigue documentalmente y sin ningiin género de dudas su
existencia.—Dios guarde a V, E, muchos afos,—DMadrid, 26 de febrero de 1925.—
Primo de Rivera.

Excmo. Sr. Subsecretario del Ministerio de Fomento.

Anejo nam. 28

Real orden de 27 de jrnio de 1925, sobre
el végiinen de las reservas de las Cem-
poitas,

Exemo, Sr.: En vista del acuerdo adoptado por ese Censejo Superior de Ferro-
carriles en su sesién del dia 16 de diclembre proximo pasado, acerca de la interpre-
tacian del nuevo régimen ferroviario, en lo que se refiere a las reservas de las
Enipresas, 8. M. el Rey (q. D. g.) ha tenide a bien disponsr, como norma en la ma-
teria, de acuerdo con el Directoric, que lag reservas de las Compafiias continuardn
figurando como tales, al ingresar aquéllas en el Estatuto ferroviario; psro no po-
dran las Compafilas disponer de ellas, para repartirlas como beneficio a los accio-
nistas hasta cl wmoments de liquidar el Estatuio por rescate o reversidn. El Estadoe
intervendra con arreglo al Estatute la administracion de esas reservas, que debe-
ran estar constituidas en valores de facil realizacion.—Lo que de Ileal orden digo
a V. E. para su conocimiento_y efectos, habiendo de comunicarlo, a los fines censi-
guientes, a las Empresas ferroviarias y dando cuenta a esta Presidencia -del Direc-
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torio Militar~—Dios guarde a V. E. muchoes anos.—Madrid, 27 de junic de 1925.—
El Presidente interino del Directorio Militar, El Marqués de Magaz—Iixemo. Sr. Pre-
cidente del Consejo Superior de Ferrocarriles,

Anejo nam. 29

Real orden rectificada de 4 de mayn
de 1927, resolviendo iustancig de la Com-
paiife de los Camines de Hierro del Nor-
fe de Espaila, iuterescndo se declare que
no estgn comprendidas cn la Real orden de
27 de junio de Ig25 las reservas wvoluntarias
qute pudicra constitnir con fondos proceden-
tes de beneficies wo reparviides corvespon-
dientes a la liguidacidon del ejercicio de 192,

Excmo. Sr.: Vista la instancia presentadz por la Compaiia dz les Caminos de
Hierro del Noric de Espafia, interesando se declare que no estidn comprendidas en
la Real orden de 27 de junio de 1925 las reservas voluntarias que pudiera consti-
tuir con fondos procedentes de beneficios no repartidvs, correspondientes a la 1i-
quidacién del ejercicio de 1926, por entsnder que dicha Real orden sdlo puede re-
ferirse a las reservas que las Compafifas tenian constituidas con anterioridad a su
ingreso en el nuevo régimen ferroviario, v con eslte criterio la Compafila del Nor-
te v las demds ¢ue se hallen en su caso podrian continuar la politica de previsién
seguida, limitando los dividendos v destinando algunas sumas a constituir reservas
que permitan hacer frente a las contingencias de la explotacion y regular en lo
posible los futuros dividendos:

Visto el informe del Comit¢ Ejecutive del Consejo Superior de Ferrocarriles; y

Considerando, de acuerdo con el mismo, que ez muy acertada la politica de pru-
dencia que se propone continuar la Compafiia del Norte, pues no estando aun con-
solidada su situacién econdmiea no seria ficil hacer frente de otra manera a cual-
quier contingencia desfavorable que pudiera surgir en lo sucesivo:

Considerando gque, refiriéndose exelusivamente la Real orden citada a las re-
servas que tenian las Companias al ingresar en cl Estatuto ferroviario y que no
afecta para nada a las que pudieran formarse con posterioridad, puesto que su cons-
titueion y situacién ha de quedar arreglada cn eada momento por las disposiciones
del Hstatuto,

S. M. el Rey (q. D. g.), de conformidad con lo propuesto por el Comité Eiecu-
tivo del Consejo Superior de Ferrocarriles, ha tenido a bien dispomer:

1. Que la Rea! orden de 27 de junio de 1925 =élo es aplicable a las reservas
que las Compaifias tenian constituidas con anterioridad a su ingreso en el régimen
estatuido por el Deereto-ley de 12 de julio de 1924.

2. Que Ja Compafiia de los Caminos d» Hierro del Norte de Espafia puede
constituir nuevas reservas por la aplicacién voluntaria de una parte de sus bene-
ficios disponibles, destinindolas o a la regularizacién de los dividendos futuros o
a cubrir cualquier contingencia eventual o fortuita que pudiera reflejarse desfa-
vorablemente en las cuentas de explotacién, en tanto ésta se realice por cuenta ex-
clusiva de la Compafifa.

3." Que eslas reservas estarin representadas por efectivo metdlico o por va-
lores de facil realizacién, quedando obligada la Compaiia a dar cuenta al Gobier-
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no y al Consejo de la constituciin de aquéllas y del uso que haga de ellas cuando
las aplique a los fines indicados c¢n el ndmero anterior,

4. Al comenzar el perfodo defiritivo se determinari, a propuesta de la. Com-
paiia, y de conformidad con el HEstatuto ferroviarie, la aplicacién que habra de
darse a la parte de aquellas reservas que no haya sido invertida en los fines gue
se detallan en el aparlado segundo.

5.° Esta disposicidn tendrid caricter general y serd de aplicacidn a todas las
Compafiias admitidas al régimen,

De Real orden lo digo a V. K. para su conocimiento y efectos consiguienies,—
Dios guarde a V. E. muchos aibos.—DMadrid, 4 de mayo de 1927.—Benjumea.
Sefiores Director general de Ferrocarriles y Tranvias y Presidente del Consejo Su-

perior de Ferrocarriles.
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Anejo nim. 30

CREACION DEL CONSEJO SUPERIOR FERROVIARIO

Real decrclo de 15 de marze de o2z,
creaide, bajo la dependencia ninediata del
Ministre de Femento, mn Consejo Superior
Ferrottario.

EXPOSICION

Sefior: La complejidad de los servicios ferroviarios v la erisis que en la actua-
lidad atraviesan, afectando de manera tan sensible la cconomia nacional, exigen
la adopcién de medidas cuyo estudio y preparacion dehen ser encomendados a érea-
no especial de la Administracién publica, que ofrezea las mayores garantias en
tedos los drdenes y en el que estén representados los intereses mag directamente
relacionados con los ferrocarriles,

Por ello, el Ministro que suscribe, de acuerdo con el Consejo de Ministros, tiene
el honor de someter a la aprobacién de V. M. el adjunto proyvecto de Decreto crean-
do el Consejo Superior Ferroviario.

Madrid, 15 de marzo de 1922.—Senor: A [ R. P, de V. M., Mannet de crgiielles.

REAL DECRETO

A propuesta del Ministro de Fomento y de acuerdo con Mi Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo sigulente:

Articulo 1.° Para estudiar y proponer al Gobierne las resoluciones que deban
adoptarse en relacién con los ferrocarriles do servicio generai y con los de uso
piblico, se crea, bajo la dependencia inmediata del Ministro de Fomento, un Con-
sejo  Superior Ferroviario.

Art. 2" Formaran dicho Consejo quince vocales, Seis de elios tendljzin la de-
legacidn conjunta de los concesionarios de los ferrocarriles en explotacidn Otr?s
seis vocales tendrin la representacién de! Estado. Los tres restantes representaran
los intereses mercantiles, agricolas e industriales. o

Sera Presidents nato del Consejo el Ministro de IFomente, ¥ para su.stltume en
las funciones presidenciales que no ejerza habrda un Vicepresidente, elea:gldo por los
vocales por mayoria absoluta. En ningtn caso podrd ser elegido V]ce.pre&dente,
Vocal que pertenezea a la delegucion de los concesionarios de ferrocarriles.

Art. 3 Los Vocales vepresentantes del Estado seran nombrados per el Com-
sejo de Ministros, cuatro a propuesta del de Fomento y dos a propuest’a del de.Ha—
cienda. De los Vocales que proponga ¢l Ministro de Fomento, dog serdan Ingenieros
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de Caminos, Canales y Puertos, previamente designados por el Consejo de Obras
Piblicas; uno sera el Jefe de los servicies de ferrocarriles militares, v el euarto
serd elegido libremente entre los Ingenieros de Minas, Agrdnomos e Industriales.

El Ministro de Hacionda hara su propuesta eligiendo porsonas de aptitud que
sea notoria en relacion con los servicios presiados en la Administracién general del
Estado, o bien de acreditada pericia en ciencia econdmiea,

Los tres Vocalrs representantes de los infereses mercantiles, agricolas e in-
dustriales scridn elegidos entre las Corporaciones correspondientes y nombrados
también por el Consejo de Ministros, a propuesta dzl de Fomento.

Art. 4. No obstante lo establecido en el articulo 1. del presente Decreto, el
Ministro de Fomento, de acuzrdo con el Consejo de Ministros, podri delegar alguna
de sus facunltades en el Consejo Superior Ferroviario, y al ejercitarlas éste, sus
acuerdos seran ejecutivos, si pasado un mes de su fecha el Consejo de Ministros
no acuerda su suspensifn.

Art. b.° Los Ministros de Hacienda y Fomento dictaran desde luego las dis-
posiciones que procedan para la constitucion inmediata del Consejo Superior Fe-
rroviario, cuyo Estatuto provisional sera sin demora formado por el Ministro de
Fomento y aprobado por el Conscjo de Ministros.

Dade en Palacic a quince de marzo de mil novecientes veintidés.—ALFONSO. ——
El AMinistro de Fomento, Manuel de Argiiclles.
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Anejo ndam. 31

ESTATUTO PROVISIONAL DEL CONSEJO SUPERIOR FERRO-
VIARIO

Real orden de 27 de wmarze de 1923,
aprobande el Estatuio provisional del Con-
sejo Superior Ferrowviaria,

Ilmo. Sr.: De conformidad con lo dispuesto en el articulo 6. del Real decrete
de 15 del mes actual,

S. M. el Rey {q. D. g.), de acuerdo con el Consejo de Ministres, se ha servide
aprobar el adjunto Estatuto provisional del Conszjo Superior Ferroviario.

De Real orden lo comunico a V. I, para su corocimiento y efectos consiguientes,
Dios guarde a V. I. muchos afios.—DMadrid, 27 de marzo de 1922, —Argiielles,

Sefior Director general de Obras Piblicas,

ESTATUTQ PROVISIONAL DEL CONSEJO SUPERIOR FERROVIARIO

CAPITULO PRIMERO

Organizacién del Consejo

Articulo 1.° Con arreglo a lo preceptuade en el Real decreto de 15 de marzo
de 1922, el Consejo Superior Ferroviario se compondri do 15 Vocales, bajo la pre-
sidenecia del Ministro de Fomento y la vieepresidencia del Vocal elzgido por mayoria
absoluta de votos, conforme al articulo 2.° de dicha soberana disposicién.

El Presidenle, y en su caso el Vieopresidente, convocard las sesiones, dirigira
los debates, ostentard la representacion de! Consejo y firmara la documentacién.

Art. 2 Los concesionarios de los ferrocarriles cn explotacién designaran los
seis Voeales que han de osientar la delegacién conjunta de los mismos, d2 modo
que correspondan con equitativa ponderacién a la diversidad de intereses de unas
y otrzs Empresas, a la extensién de sus lineas y desigual intensidad del trafico
respective.

Art. 3.° Las vacantes gue se produzcan en la delegacién conjunta de los con-
cesionarios de ferrocarriles, seran cubiertas en la forma que, a propuesta del Con-
sejo Supcrior Ferroviario en pleno se determine en el Estatuto definitivo, con
objeto de no alterar la ponderacién gue el articulo anterior establece.

Art. 4.° Los seis vocales que representan al Estado en el Consejo serin nom-
brados con arreglo a lo diaspuesto en el articulo 3.° del Real decreto mencionado,
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cubriéndose las vacantes gue se preduzcan por nombramientes acordados en Con-
sejo de Ministros, a propuesta de loz miembros subsistentes de la misma dele-
gacidén, si tal propucsta obtiene la conformidad del Ministerio a nuien correspondid
la originaria provisian del cargo vacante, sea el de Fomento, sea el de Hacienda.

Art. 5. Los tres vocales elegidos entre las Corporacicnes de caracter mercantil,
agricola e industrial, a fin de que resulten cidas las clases zociales a quienes mas
directamente intercsan los transportes ferroviaries serdn nombrados, en caso de
vacante, por el Consejo de Ministros a propuesta del de Fomento, debiendo el
desighado formar parte de alguna de las Corporaciones representadas por el
Voeal que produzca la vacante.

Art. 8.° El Consajo de Ministros podra separar los vocales del Consejo Supericr
designados por el Goblerno y lo acordaria a propuesta del Ministro de Fomento o
de! de Hacienda, segtn haya intervenide el uno o el otro en el nombramiento que
se deja sin efecto.

El Consejo Superior propondri también al Ministro respectivo la sustitucion del
Vocal de nombramiento del Gobierno, que, sin causa justificada, deje de asistir a tres
zesiones consecutivas o a cince en todo caso.

Art. 7. Tanto los seis Vocales designados por log concesionarios de ferro-
carriles como los sels que representan al Estade, podran actuar aisladamente como
delegacién, eligiende de su seno un Presidente y seialando el orden para sustituir
a éste en la direccian de las deliberaciones v de los demas trabajos respeclivos.

La Delegacion del Estade deliberaria y gestionara por si sola aguellos asuntos
que sean de interés privative del patrimonio ferroviario nacicnal, ora se trate de
ferrvocarriles que pertenezcan en plena propledad al Estade, ora de los derechos
que a éste corrcspondan o puedan corresponderle en las redes cuyo disfrute haya
sido objeto de concesidn,

Art. 8. EIl Consejo Superior podra completar su estructura designando Comi-
siones especiales formadas per una parte de sus Vocales, que serdn elegidos por
todos log miembros del Pleno,

Estas Comisiones podran constituirse para realizar trabajos determinados ¥
temporales o tzner caracter permanente.

Fntre estas ultimas habra una Comisidn ejecutiva, subordinada al pleno del
Consejo Superior e investida de las facultades que éste le atribuya de modo exprese.
Se compondra de cinco miembros, y entre elles del Vicepresidente dzl Consejo Su-
perior, que sera su Presidente,

De sus cincoe miembros dos pertenceerian a la Delegacion de los concesionarios,
dos a la del Estado y el restante a la representaciéon de las Corporaciones mercan-
tiles, agricolas e industriales.

Art, 87 Los Vocales del Consejo Superior percibirdn como retribucién la can-
tidad que se senale a propuesta del Consejo por el Ministro de Fomento, en concepto
de dietas por la asistencia a las sesiones.

Estas dietas, asi los como demis gastos que ocasione el servicio y funcionamiento
del Consejo seran-contados entre los generales de la explotacion de los ferrecarriles;
su importe total se distribuird entre éstos segiin la proporcién gue el mismo Consejo
Superior establecerd, y tendrin, en tanto no se dicte la ley de Qrdenacién Ferro-
viaria, la consideracién que az los mayores gasios de haberes y jornales de los Agen-
tes y obreres ferroviarios caneeden las Reales érdenes de 23 de marzo y 29 de
abril de 1920.

Art. 10. La plantilla de personal de todas categorias y clases al servicio del
Consejo Superior se reducird a los limites de la estricta necesidad y sera aprobada
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por el Consejo de Ministros, en virtud de propuesta de aquel organismo, no pudién.
dose ampliar sino en la misma forma y publicando el Decreto ampliz,tt;orio en la
Gaceta de Meodrid, g

Bl mismo Consejo Superior dictard las roglas a que ha de somoterse la provigion
de los cargos de dicha plantilla, que deberan rvecaer en funcionarios de los diversos
Cuerpos del Fstado, segin sus especialidades.

CAPITULO II

Funciones del Consejo

Art. 11. EI Consejo Superior Ferroviario, como érgano consultivo del Gohierno
en materia de ferrocarriles, emitira los informes que el obierno pida.

En el ejercicio de su funcién consultiva, el Consejo Superior de Ferrocarriles
deberd ser oido en todes los asuntos que se refieran al régimen general de los ser
vicios ferroviarios,

En todo caso, después de ser oido, séle podra el Gobicrno consultar a los Conse-
jos de Obras piblicas y d= Estade en pleno.

Art. 12. El Consejo Superior, en la forma cstablecida en el pérrafo segundo del
artieulo 7." de este Estatuto, propondra al Gobierno el sistema de explotacién para
cada uno de los ferrocarriles pertenecientes en plena propiedad al Estado, expresando
si deben ser realizados directamente por la Administracién o encomendados a Em-
presas que, a ser posible, sean ya explotadoras de otras lineas.

Podrd también el Consc:jo proponer al Gobierno la construceién por el Estado
de nuevag lineas y la adquisicién de material para los ferrccarviles de plena pro-
piedad del Estado, determinando en cada caso el sistema de la construccién o de
la. adquisician.

Art, 13, Corresponde al Consejo proponer al Gobierno los planes de obras de
ampliacién o mejora v las adguisicioncs de material que deban realizarse en leos
ferrocarriles gravados por concesién del disfrute, determinando los sistemas de
construccién o adquisicién y los medios econdémicos que en cada caso se requieran.

Art, 14, Con sujecién a los términcs de cada disposicién ministerial relativa
a las materias propias de su competencia, el Consejo formulara las normas para
su ejecucion, vigilando por =i el cumplimiento de los acuerdos del Gobierne.

Art. 15. Con arreglo a lo dispuesto e¢n el articulo 4. del Real decreto de 15
de marzo de 1922 se entendzrdn desde lucgo delegadas en el Consejo Superior las
facultades que al Gebierno competen en la actualidad en materia de tarvifas, asi
de viajeros como de mercancias, tanto en los ferrocarriles del Estado como en los
concedidos a Empresas para su disfrute, pudiendo dietar las reglas concernientes
a la aplicaciénr de las mismas. ]

Art. 18, Asimismo, por delegacion del Guabierno, ejercera el Consejo Su[.)erior
las facultades que a aquél corresponden para inspecclenal la gestion e_!conémlca y
financiera de las Empresas concesionarias en sus respectivos Ierrocarrll.es, a cuyo
fin podra reclamar de las mismas la vemisién de todos los datos, cppla de con-
trato, balances, cuentas, disposiciones orgénicas ¥ acuerdos estatutarios que sean
precisos. ] .

Para la ejecucién de esta facultad, el Consejo Superior, con previa aprobacion
del Ministerio de Fomento, cuando lo estime necesario v excluswarnente por el
tiempo gue sea indispensable, podrd constituir una Delegacion que inspeccione la
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tisn de una Empresa determinada, Delegacin f:{ue 1?0 se ComPOHdl‘audB l;lﬂasj _de
gestion . Ineeniero de Caminos, un funcionario de la Inspe.ccwn adminis-
trus. HHERIDEoSE u?« blna clle idos v separados librementc por el Consejo. Este podri
trativa };un CEE; r:j,SlﬁagDelegaCién simultaneamente, gue inspeccione dos o mas
encome2ndar a

Empresas. 3 .
El Consejo, con la aprebacién de]l Ministr

de los Dzlegados, y el importe de la misma se com

o de Fomento, sehalari la retribucién
putara como gasto general de la
e}qplotav:lol;- dos circularan libremente por las lineas inspeccionadas y podran exa-

.Lo's De ega‘orazén de cualquier documento concerniente a la contratgcu’m ¥y a
A ¥ -t?n,]md la Empresa -misma, dando cuenta 42l resultado de su inspeccién
15; (éonta(})jlél(iéfl(lll)51"3iora F“;‘ulej acordara lo procedente, debienda someter al Consejo de
al Cons . RS

Ministros la resolucién cuando la Empresa ne se conforme con el acuerdo que hu-

iera adoptado. ) . )
blei:rtd(f'? Bl Consejo Superior ejerceri ademas las atribuciones quz en las leyes

se e encomienden, segin el régimen definitivo a que se sometan los ferrocarriles
3 ?

- 3¢ esionarias.
explotados por Empresas conc ) ‘ .

IArt 18. El Consejo Superior formard los presupuestos do gastos e ingresos
para su furcionamiento, que deberén ser aprobados por el Consejo de Ministros,
‘ - . A i i 16 - . 17
a propucsta del de Fomento. Corresponderd al Vicepresidente la funcién ordenadora

de los pagos,

CAPITULO III

Funcionamiento del Consejo Superior

Art. 19, E] Ministro de Fomento convecard la primera reuniém del Consgjo ¥
lo declarara constituido, invitando seguidamente a los Vocales para que designen
el que haya de desempeniar el cargo de Vicepresidente.

Art. 20, TLa ipiciativa de los estudios vy propuestas que haya de hacer el Con-
s€jo Superior corresponderd al Gobierno, al Ministro de Fomento ¥ al mismo Con-
sejo, Sin embargo, cuando la iniciativa sea del Consejo,.no se tramitard propuesta
algona que no haya obtenido en su favor una mayoria absoluta dz voios o la
unanimidad de una de las dos Delegaciones,

Art. 21. Para celebrar sesion serd necesaria la presencia de la mitad maAs uno
de los Vocales quz componen el Consejo y la asistencia de tres miembros de cada
una de las dos Delegaciones, sin perjuicio de lo dispuesto respecto a la validez de
las votaciones en el articulo siguiente.

Art. 22, Los acuerdos dsl Consejo se tomardn siempre por mayoria de votos,
¥ para que sean validos deberan tomar parte en lag votaciones, cuando menos,
diez Voeales. En ningtn easo podran ser sceretas las votaciones,

Cuando voten unidos en pro o en contra d+ un acuerdo log Voeales de una Delega-
cidn, frente a los de otra, de modo que resulte aislada la representacién del Estado
0 la de las Empresas concesionarias, serd sometido el asunto por el Ministro de
Fomento al Consejo de Ministros, que resolverd en definitiva.

Art, 23, Los acuerdos del Consejo Superior en las funciones que ejerza por
delegacion del Gobierno, serdn ejccutivos, si comunicados a &ste no som suspendidos
por el Consejo de Ministros en el plazo de un mes,

En todo caso, el Ministro de Fomento, por motives de justicia o de pablica con-
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veniencia, podrd suspender cualquiera de las decisiones del Consejo Superior Ferro-
viario.

El Conscjo de Ministros resolverid alzando la suspensién o anulando el acuerdo
suspense, pero ne decidird en el fondo la cuestitn, que volverd al Consejo Superior
l'erroviario para nuevo estudio.

5i éste reprodujesc el acuerde anulado, el Gobierno podra resclver en el fondo
el asunto, oyendo previamente al Consejo de Obras pablicas v al de Estado en
pleno.

Art. 24, El Consejo Superior desighari entre el personal que forme parte de
su plantilla un Secretario general, con objzte de que asista a las sesiones del
pleno y de la Comisidn ejecutiva, con voz, pero sin voto, y dictara, ademas, las
reglas nhecesarias para su sustitueién.

El Secretario general, o ¢uien le sustituya, redactard y autorizari las actas
de las sesiones a que asista, haciendo constar en ellas las deliberaciones y votacio-
nes correspondientzs, actas ¢ue deberan ser firmadas, ademds, por el Presidente
o Vieepresidente en su caso.

Art. 25. El Consejo Superior publicari cada afic una Memoria con resefia
razonada de su propia geztién y con estadisticas completas de les ferrocarriles y
del trificoe ferroviario.

Disposicidn compleutentaria

Art. 26. Dentro de los dos meses siguientes a su constitucion, el Consejo Su-
perior propondrad al Ministro de Womento las modificacionss gue convenga introducir
en este Estatuto para su publicaciéon, como definitivo.

Una vez publicado el Estatute definitivo, el Consejo Superior acordara su Regla-
mento de régimen interior, del qua dari cuenta al Ministro de Fomento.

Aprobado por S. M., de acuerdo con el Consejo de Ministros.

Madrid, 27 de marzo de 1922.-—Argiielles.
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Anejo nim. 32

REORGANIZACION DEL CONSEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES

Ret decreie de 17 de dicienbre de 1025,
reletivo o la reorganigacion del Consejo Su-
perior de Ferrocarriles.

EXPOSICION

SENOR: Es indiscutible el acierto con que procedid el Directorio Militar al crear
el Consejo Superior de Ferrocarriles, Este ovganismo, tanto por los elementos y
personalidades gue lo constituyeron, como por la orientacién que se le seniald, por
las atribucionzs que sc le concedieron y por las funciones gue ha desempetiado, ha
realizado una labor meritisima, digna del mayor encomio, ya que a él se dehe, en
definitiva, la propuesta para la soluciom, de una manera arménica vy acertada, del
gravisimo problema de los transportes, que durante muchos afios habia sido motive
de honda preocupacion para todos los (Gobiernos que se fueron sucediendo.

Con arreglo al Reul decreto de su ereacian, debia, en primer término, estudiar y
proponer un Estatuto gue significaba una transformacion radical en nuestro régimen
de construceién y explotacion de fervocarriles, que necesariamente tenla que afeciar
profundamente a los elementos principales de la vida nacional, representados por
intereses, muchos de ellos en pugra, que era precisc armonizar, puesto que todos
constituyen factores importantisimes en el conjunto de nuestra economia.

De la forma en que ha realizado su mision dan buena idea el Real decreto de 12
de julio de 1924, ¥y méas tarde, ¢l ndmero y calidad de las Compafiias de ferrocarriles
que sc han acogido al mismo, asi como los trabajes posteriores de preparacién de
los planes de ampliacién y mejora de la ved de ferrccarriles y la emisidn y nego-
ciacion de la Deuda ferroviaria.

Esta labor pudo realizarse gracias a que la constitueion del Consejo fué la ade-
cuada para que todos los intereses tuvieran dentro de él la debida representacién,
¥ al régimen de tolerancia que presidié en sus deliberaciones, como garantia del
miximo respeto a los difersntes intereses que en tan trascendental problemz inter-
venian,

En vigor el Estatute, y &l comenzar a publicar sus precepios, todavia tiene el
Conscjo que realizar 1ma funeidn consultiva muy importante para preparar la le-
gislacion y reglamentacién complementaria de aquella disposicion fundamental. Pero,
al propio tiempo, ha de efectuar otra labor no menos interesante y mucho mas in-
tensa para implantar y aplicar dicho Estatute sin la menor pérdida de tiempo, porque
urge, v asi lo demanda la opinién unianimente, completar nuestra red ferroviaria,
y apremia, sobre todo, la necesidad de mejorar las explotaciones actuales, para dar
cuanto artss la debida y legitima satisfaceidn a los desegs del pais, logranda la in-
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mediata normalizacién de los transportes, en la actualidad intensamente pertur-

badog por las deficiercias de las lineas ¥ la escasez de material.
Nada se opone a conseguirlo, ya que se cuenta CON TeCursos ECONOMICOS suficien-

tes ¥ con los elementos técnicos necesarios; pro se propone este Gobierno no solamente
proseguir la provechosa labor realizada en ese sentido por ei anterior, sino también
abreviarla cuanto sea posible, reduciendo los plazos de preparaciin a los estricta-
mente precisos para llenar aquellos tramites que son indispensables, como garantia
del acicrto en la inversién de los recursos.

Para realizar cumplidamente este propdsito no puede resultar eficaz la organiza-
¢isn actual del Consejo Superior, gue cohliga a someter hasta los menores detalles
de tramitacion a la deliberacién de una Asamblea mumerosa ¥ por su propia natu-
raleza constituida por representaciones de intereses distintos, y si ello, hasta el
momento, dié los rosultados meritories de todos conocidos porque respondia a una
mision determinada y muy especial, en adelante supondria un funcionamento de
lentitud y parsimonia contrario en absoluto a los deseos del pais y del Gobierno,
que aspiran a la resolucién rapida dz los problemas de detalle que, en su conjunto,
constituyen la reorganizacién del servicio nacional de transportes,

Se impone, por tanto, dar al Consejo otra organizacién apropiada a su finalidad
futura, adaptada a la mision que ha de realizar y semejante en lo posible a la que
tienen las Empresas industriales de gran imporiancia.

La soluciéon natural para conseguir este objeto es la de regervar al Pleno la fun-
cién consultiva tal como hasta zhora la ha venido realizando para proseguir la
preparacion de la legislacion complementaria y constituir dentro del Consejo, y
con elementos del misme que esten en condiciones de ofrecer la méxima asiduidad
en su trabajo, otro organismo mas sencilio ¥ de més flexibilidad en su actuacién,
que, a modo de Consejo de Administracion, asuma teda la funcién ejecutiva que
corresponde al Consejo.

En esta forma se propone la creaciéon del Comité ejecutive, reservande al Pleno las
funciones puramente consultivas en las cuestiones de cardcter general y atribuyendo
al Comité el cumplimiento y aplicacion del Estatuto en las modzlidades que se
detallan en el articulado.

A fin de completar la nueva organizacion, segin las necesidades del presente,
se dictan algunas disposiciones secundarias encaminadas a simplificar y faeilitar
el funcionamiento del Consejo, suprimiendo los Voealss suplentes, que en la practica
tuvieron casi las mismas atribuciones que los propietarios, sin la responsabilidad de
su voto, aumentando en cambio el nimero de éstos en la medida necesaria para que
el Conscjo pueda funcionar con la mayor eficacia, teniendo en cuenta, al sefialar las
representaciones, el interés de la clase obrera y el especial de los usuarics, conce-
diendo, por consiguiente, a estos ultimos una participacién directa tanto en la labor
consultiva como en la ejecutiva del Consejo.

Y, por dltimo, es también conveniente completar esta labor de reorganizacion
con algunas disposiciones de detalle para simplificar la constituciéon de los organis-
mos interiores en que se descompone el Consejo 'y de sus oficinas auxiliares, de ma-
nera que puedan actuar con mayor eficacia y expedicién.

Fundado en estas consideraciones, el Ministro que suscribe tiene el honor de
someter a la aprobacién de V. M. el siguiente proyecto de Decreto.

Madrid, 17 de diciembre de 1925.—Sefior: A L. R. P. de V. M., Rafael Benjumea »
Burin,
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REAL DEGCRETO

A propucsta del Ministro de Fomento, y de acuerds con el Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.° El Consejo Suporior de Ferrocarriles estara constituido por vein-
ticinco Vocales y un Presidente nombrado libremente por el Gobierno.

Nueve Vocales y el Presidente formardn en el Consejo !a Delegacién del Patri-
monio ferroviario nacional. Uno de aquéllos seri el Jefe de log Servicloz de ferre-
carriles militares; otros ocho serdn nombrades por el Ministro de Fomento, en la
siguientz forma: uno, que deberd tener reconccida competencin en la especialidad
ferroviaria, a propuesta del Ministaric de Haclenda; otro, que deberi tener el titulo
de Ingeniero industrial, serd propuesto por el Ministerio d=1 Trabajo; los restantes
perteneceran al Cuerpo de Ingenieros de Caminos.

Otros diez Voeales constituirdn la Delegacién de las Companias de ferrocarriles,
¥ serdn nombrados por ¢l Ministro de I'omento a propuesta de aguéllas, procurando
que existan la debida ponderacién en la representacién de la diversidad de intereses
de los ferrocarriles de via normal v de via estrecha, v dentro de los primeros, de
la que e¢s consecuencia de la mayor o menor extension de las redes y de la desigual
intensidad del trafico.

Otros cinco Vocales Formaran la Delegacion de los usuarios, representando cuatro
de elios los interesados del comereio, de 1a industria, de la agricultura y de la mineria,
v el quinto, los de los usuarios en general, no comprendidos en los anteriores grupos
especiales. Seran nombrades por el Ministro de Fomento, a .propuesta, respectiva-
mente, de las Cdmaras de Comercio, de las Cimaras de Industria, de las Camaras
Agricolas, de las Corporaciones mineras a gquienes mas directamente interesan los
transportes ferroviarios, y del Consejo Superior de Cémaras de Comercio, Industria
¥ Navegacion.

Y, por ultimo, otro Vocal ostentarid la representacién de los agentes y obreros
ferroviarios, y sera nombrado por el Ministro de Fomento, a propuesta del Consejo
Permanente del Trabajo, debiendo recaer la designacion precisamente en un agente
ferroviario.

Art, 2.° Seria Presidente nato del Consejo Superior de Ferrocarriles el Ministro
de Fomento. Habri ademis el Presidente efectivo, nombrado libremente por el Go-
bierno, y un Vicepresidente, que sera designado por el propic Ministro entre los
Vocales pertenecientes a la Delegacion del Estado.

El Reglamento del Consejo determinara las funciones del Presidente efectivo y del
Vicepresidente, que seran, para esle ultimo, andlogas en el Comité ejecutive a las
del Presidente en relacién con el Pleno.

Art. 3. El mandato de los Voeales del Consejo durard seis afios. Se renovarin
por mitad de tres en tres afios, dentro de cada Delegacién, sin tener en cuenta el
tiempo de ejercicio de cada Vocal.

La primera renovacién se harid por sorteo a los tres aflos de publicada esta dis-
posicién, v cuando el mimero de Voecales de la representacidn sea impar, se tomard
la mitad por deflecto.

Todos los Vocales serdn reelegibles.

Art. 4° Los Vocales cesaran en sus cargos cuando dejen de reunir las condiciones
establecidas en este Real deccreto o cese la causa justificativa de su nombramiento.

Podrin también ser separados por el Ministro de Fomento; pero cuande se trate
de Vocales designados por otros Ministerios o Corporaciones la separacion deberd
hacersz de acuerdo o a propuesta del Ministerio o de la entidad correspondiente.
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Las vacantes gue se produzcan en lo sucesivo se cubriran cn la misma forma

prevista para cada caso en el articulo 1.7

Art. 5.° Los Vocales tendran la obligacién de asistir, con voz v voto, a las sesio-
nes del Pleno, asi como a las del Comité ejecutivo y Secciones o Comisiones a que
pertenezecan.

Fl Vocal militar asistird unicamente a los Plenos del Consejo, pero podrda tomar
parte, con voz y voto, en los trabajos preparatorios de las propuestas y resoluciones
relativas a las cuesiiones, quz, por su indole, requieran su presencia.

Art. 6. Cuando se hayan de tratar en ¢l Pleno ¢ en el Comité ejecutivo cues-
tiones cuya resoiucién pueda afectar de modo inmediato a los transportes por ecarre-
tera u otros medios de comunicacidn, asistira a las sesiones con voz, pers sin volo,
el Director o Subdirector de Obrag pablicas, que, en tal caso, actuara con el caricter
de Comisario del Gobiernn y tendra derecho a invitar al Consejo ¢ al Comité a que
delibere por segunda vez sobre un acuerde antes de someterlo a la superior reso-
lueidn.

Art. 7.7 Las Delegaciones de las Compafias y de los usuarios se organizardn
libremente, elegirdn sun Presidente y seilalardn el orden de sustitucién en los casos
de ansencias y enfermedades.

Art. 8° Ta Delegacién del Estado se organizara y funcionarid en la forma que
se determinc en e! Heglamento interior del Consejo.

Art. 9. Il despacho de los asuntos que sean de la competencia del Consejo
corresponderi, segin su naturaleza o importancia, al Pleno del mismo o al Comité
eiecutivo.

Art. 10, El Comité ejecutivo estard carstifuido por el Vicepresidente y tres
Voecales de la representacion del Estado; cuatro Vocales de la representacién de las
Compaifiias y otros dos de la de los usuarios, designados por el Ministro de Fomento,
a propuesta del Presidente del Conseje de Ferroearriles, deblendo recaer la eleceién
en personas especializadas en las cuestiones ferroviarias, que estén en condicienes
de dedicarse con asiduidad a la funcidn activa que corresponde al Comité v que, a
ser posible, tengan en Madrid su residencia habitual.

Actuard como Secretarie del Comité, con voz, pero sin voto, el Viceseeretario del
Consejo.

En los casos de ausencia o de enfermedad, los Vocales podran designar para
sustituirlos otro de la misma Delegacién, perv sin que pueda recaer pluralidad de
volos sobre uma misma persona. 81 excedizra de szeis el ntmero de faltas consecu-
tivas en gue incurriese un Vocal se procederdi a designar otro de la misma represen-
tacion.,

Art, 11. Quedarin reservadas a la actuacién del Pleno del Consejo las funcio-
nes puramente consultivas que le son propias en las cuestiones de cardcter general,
v especialmente serd de su competencia la preparacién de las disvosiciones legislativas
o reglamentarias que se hayan de dictar como complemcnto del Real decreto-ley de
12 de julio de 1824 y a consecuencia del mismo.

Entenderd por consiguiente:

«) En la preparacién de la propuesta del plan general de ferrocarriles y en sus
revisiones, asi como en la formacién v propuesta de los planes de construccion de
nuevas lineas y de reforma y ampliacién de las actuales, con arreglo a lo establecidn
en la base sexta del Estatuto ferroviario.

by En la preparacién de las emisiones de Deuda ferroviaria del Estado y en la
avtorizacién de las emisiones de obligaciones que hayan de realizarse por cuenta
de las Companias, v tendra asimismo respecto de la gestién de la Caja Ferroviaria
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las funciones que le estdn sefialadas en el Reglamento especial de la misma. La nego-
ciacién de la Deuda se hard en todos los casos directamente por el Ministerio de
Hacienda.

¢) En las propuestas de revisién de la actnal legislacién ferroviaria, con suje-
cién a las normas establecidas en la base tercera del Estatuto ferroviario.

d) En las propuestas de disposiciones legislativas o reglamentarias encamina-
das a prever y resolver las cuestiones sociales relacionadas con el trabajo ferroviario
¥ en las disposiciones de la misma clase que se hayan de dictar para la resolucién
de las reclamaciones derivadas de la ejecucién del contrato de transporte.

¢} En las propuestas de tarificacién o de revisién de tarifas, bien sean de apli-
cacidn general al conjunto de lag lineas adheridas al nuevo régimen ferroviarie o
& una sola de las Compafiias que se encuentren en ese caso y cuya preparacién deba
ajustarse a las normas de tarificacién peneral establecidas en las bases 10 y 11 del
referido Bstatuto.

/) En el estudio y propuesta de las normag para lag liguidaciones de créditos
y débitos entre el Estado y las Compahias.

g) En las propuestas de disposiciones de cardcter general relativas a la unifi-
cacion de material y en las de agrupaciones, fusiones o rescates de lineas que se
preparen por el Comité ejecutivo.

i) En los deméas asuntos que especialmente someta el Gobierno a su deliberacién
0 que por su importancia extraordinaria entienda el Comité ejecutivo que, aun siendo
de su competencia, deben ser consultados al Pleno. § )

Art. 12, Para el ejercicio de las funeciones reservadas al Pleno, el Consejo se
organizarda en Secciones o Comisiones, en la forma gue se determine en su Regla-
mento, pero de manera gue no estén constituidas por mas de seis Vocales y procu-
rando gue, sin perjuicio de reservar a los Vocales lag Ponenciag més importantes, se
confie a lag oficinas la preparacién de los dictamenes relatives a los asuntos co-
rrientes.

Art. 13, El Comité ejecutivo asumira toda la funcién administrativa que corres-
ponde al Consejo en relacion con la aplicacién del Real decreto-ley de 12 de julio
de 1924 vy de las disposiciones complementarias que se dicten en lo sucesivo para la
implantacion del nuevo régimen ferroviario gue en él se establece.

Le corresponderd, nor consiguiente:

a) El cumplimiente de las disposiciones del referido Estatuto que regulan el
ingreso de las Compafiias en el nuevo régimen ferroviario hasta someter a la resolu-
cién del Gobiernc las propuestas correspondientes por conducto del Presidente del
Consejo Superier.

£} La aplicacién del mimo Estatuto en lo que se refiere a determinacién y varia-
cién de capitales y depuracién de los gastos de explotacién de las Empresas.

¢) La intervencién en la gestién econdmica, téenica y comercial de las Compa-
filas v la inspeccion de los servicios, dentro de las facultades conc:didas al Consejo
por el Estatuto ferroviario, y particularmente en la base octava.

d) La preparacién de los planes economicos anuales de construccion de nuevas
lineas v reforma y ampliacién de las actuales, asi como la preparacién y tramita-
cion de los proyectos, presupuestos y pliegos de condiciones faeultativas correspon-
dientes a las obras y adguisiciones de material que fizuren en los referidos planes.

e} La aprobacién de los pliegos de condiciones econdémicas y administrativas a
(ue se hayan de sjustar los concursos y subastas gue celebren las Compafijas y la
intervencidn en estos concursos y subastas, asi como en log que se celebren por cuenta
del Estado.
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§} La facultad de conceder las autorizaciones a que se refiere el apartado se-
gundo de la base octava del Estatuto, siempre que se trate d= la prosecucién de las
obras o adguisiciones de material que en la actualidad se encuentren en curso
de ejecucion; de obras por contrata cuyos proyectos estén ya aprobados téenicamente
por las Divisiones de ferrocarirles o por el Ministerio de Iomento; de suministro
de material fijo ¥ movil que corresponda a tipos iguales a los que sean de aplica-
¢ién corriente en las mismas lineas v havan gido aceptados con anterieridad por el
Ministerio de Fomentao.

IEn los restantes casos, y ademds siempre que se trate de obras por administra-
¢ién ¢ de construceién de nuevas lineas o de presupucstos adicionzles, sometera los
proyectes al Ministerio de Fomento para su aprobacién definitiva, en la forma pre-
venida por las disposiciones vigentes, v concederd después la autorizacién para co-
menzar las obras ¢ suministros en el momento que considere oportuno.

) Dictar las instrucciones convenientes para unificar log procedimientos d» eje-
eucién y de inspeccidon de los gastos que se realicen con cargo a la Caja Ferroviaria,
en todo lo que se refiera a obras y adquisiciones de materizl, comunicindose a
este efecto, si fuera preeciso, con los Ingenieros Jefes de las Divisiones de ferro-
carriles.

h) Tramitar o informar aquellas tarifas cuya preparacién no corresponda al
Pleno, segin el apartado ¢) del articulo 11.

i) Preparar las propuestas de agrupaciones, fusiones de lineas o rescates en ¢ue
haya de entender el Pleno del Consejo, con arreglo al apartado g) del articulo 11.

7)Y en general, asumir las funciones ejecutivas del Consejo.

Art, 14. Para los efectos de la preparacion de los asuntes en que haya de enten-
der el Comité ejecutivo, actuard como una Seccidén del Consejo, gue podrd relacio-
narse directamente con las oficinas del mismo.

Art. 15, Las dudas gque pudieran surgir en la interpretacién de estas disposicio-
nes sobre la manera de tramitar los asuntos especiales que puedan presentarse, se
resolverd por la Presidencia del Consejo Superior, oyendo a la actual Comisién eje-
cutiva, que se denominarid en lo sucesive “Comision de gobierno interior” y tendri
la composicidn y facultades que le estin seflaladas por el Reglamento de régimen
interior.

Art. 16. El Consejo Superior de Ferrocarriles someterd a la aprobacién del Mi-
nisterio de Fomento, en el plazo de sels meses, el Reglamento definitive de régimen
interior del Consejo, adaptado a su nueva organizacién.

Hasta tanto que se aprueba, continuari en vigor el Reglamento provisional de
23 de julio dltimo, en todo aquello que no se oponga a lo dispuesto en este Real
decreto.

Art. 17. Los Vocales del Consejo continuarian pereibiendo por la asistencia a
las sesion-s del Pleno la dieta de 50 pesetas, que disfrutan en la actualidad.

El Ministro de Fomento senalari las distintas remuneracionsg o dietas que corres-
pondan, segin los casos, a los Vocales de la representacién del Estado o a los que
forman parte del Comité ejecutivo por su asistencia a las reuniones del mismo.
Igualmente fijara las remuneraciones por gasto de viaje en las visitas y comisiones
cficiales.

Todos los gastos seran satisfechos con cargo a los productos de la explotacion,
de conformidad con lo que establece la base octava del Estatuto de 12 de julio de 1924,

Art. 18. En el plazo de cineo dias, contados desde la fecha de publicacién de
este Deereto en la Gaceta, tanto los Ministerios como les organismos represzntados
en el Consejo, sefialaran los Voeales de sus respectivas representaciones que hayan
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de continuar en el desempefio de sus cargos o propondrin los gue hayan de ejercerlos
en lo sucesivo.

Art. 19. Quedan derogados el Real decrcto de 30 de enero de 1924 y las disposi-
ciomnes gue se opongan al presente.

Dade en Palacio a diez y siete d= diciembre de mil novecientos veinticinco.—AL-
FONSO.—El Ministro de Fomento, Rafaerl Benjumiea y Burin,
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Anejo nim. 33

NUEVA REORGANTZACION DEL CONSEJO SUPERIOR DE FERRO-
CARRTLES

Real decreto de 10 de agosio de 1030, de-
declarando diswelto ol actnal Consejo Supe-
rror de Pevrocarriles, v disponicnda se ve-
vrgwiice con arreglo o lus dispasiciones qne
se mdican,

EXPOSICION

Senor: La urgencia en proveer al complejo v trascendental problema ferroviario
con soluciones acomodadas a las realidades presentes, impone la de renovar la cons-
titucién del Consejo Superior de Ferrocarriles mediante una adecuada reorganiza-
cién que, veduciendo el ntmero de sus Vocales, sin prescindir de ninguna de las
representaciones de los intereses a que afectan, y coneretando sus facultades, antes
extensivas a funciones ejecutivas propias del Gobierno, permita una mayor eficacia y
actividad de la actuacién que se le confia, v a las que, sin duda, han servido de cbs-
téculo las circunstancias expresadas que ahora se trata de modificar,

Lag iniciativas que despuds de detenido estudio se propone desarrollar en la ma-
teria el Gobierno de V. M. a propueta del Ministro gue suscribe, han de tradueirse
de modo inmediato cn disposiciones euya ulterior aplicacién requiere con apremiante
urgencia informes y ponencias del Consejo Superior de Ferrocarriles, utilizando al
efecto la experiencia de su propia actuacién.

T’or ello, en las nuecvas normas orgénicas de dicho Alto Cuerpo que se somelen
a la sancidn de V. M. se ha procurado facilitar su funcionamiento inspirdndose sus-
tancialmerte en las que cstablecid el Real decreto de su creacidn, conservando de
los que luego se han dictado acquellas que la préctica ha demostrada convenientes.
Esto se completa con un resuelto propésito de econsmias en ios gastos del Consejo
v organismos con él relacionados, ya que habiéndose de entrar en brevisime plaze
en el periodo definitivo, sin lo cual no tendra solucién el problema ferroviario, no
procede mantener los del periodo provisional, en que la amplitud de actividades y
de desembolsos eran parte a justificarlos.

Por lo expuesto, ei Ministro cue suscribe tiene el honor de someter a la aproba-
cion dz V. M. el siguiente proyecto de Decreto.

Madrid, 14 de agosto de 1930,—Sefior: A L. R, P. de V. M., Leopoldo Matos v

Massten,

123 4



REAL DECRETO

Nam. 1.976

A propuesta del Ministro de Fomento y de acuerdo con Mi Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo sigulente:

Articulo 1.° Queda disuelto el actual Consejo Superior de Ferrocarriles, que se
recrganizard inmediatamente con arreglo a lag siguientes disposiciones:

Art. 2.° E] nuevo Consejo estara bajo la dep-ndencia del Ministro de Fomento
vy se compondréd de veinte Vocales y un Presidente, nombrado por Real decreto a
propuesta del Ministro de Fomento. Ocho dz ellos tendran la representacion del Es-
tado: otros ocho ostentaran la delegacién conjunta de log concesionarios de ferro-
carriles en explotacién adheridos al régimen; uno representarid a los obreros y agen-
Les ferroviarios, y tres, a los intereses mercantiles, agricolas e industriales. Actuari
a las o6rdenzs del Consejo, ¥y nombrado por él, un Secretario general con voz, pero
sin voto.

Art. 3> De los Vocales rapresentantes del Estado serdn nombrados por el Mi-
nistro de Fomento un jurista y cuatro Ingenieros y uno de reconocida competencia
en materia econdmica a propuesta del de Hacienda. Serin Vocales natos el Subse-
cretario de Economia Naclonal y el Jefe de los Servicios de les ferrocarriles mili-
tares.

Los ocho Voeales delegados de las Compafiias serdn designados por éstas. El Vo-
cal delcgado de los agentes v obreros seri designado en votacién por las organiza-
ciones sindicales existentes, computandose en la eleccion tantos sufragios como aso-
ciados cotizantes tenga. Las normas para esta eleccién se dietardn por el Ministro
de Fomento. Los tras Vocales representantes de los intereses mercantiles, agricolas
¢ industriales serin nombrados de entre las entidades representativas de estos see-
tores por el Ministre de Fomento. .

Art. 4.7 Los cargos de Vocales durardn cuatrc afios, y se renovaran los Vocales,
gue pueden ser reelegidos por €l mismo procedimiento de su rcspectiva designaciom
o eleccién, sin perjuicio de la facultad discrecional del Gobierno de s2parar en cual-
quier momente a los Vocales nombrados por él y de proveer sus vacantes.

Art. 5.° EIl Presidente tendra la representacién del Consejo ante el Gobierno
y en actos oficiales, correspondera con los ministros de Hacienda y Fomento,
convecara y dirigiri las sesiones, ordenari los pagos del Consejo Superior de
Ferrocarriles y de la Caja Ferroviaria y ejercerd la alta inspeccién de todos los
servicios.

Art. 6° Sera Vicepresidente del Consejo el Vocal nombrado por el Ministro de
Fomento de entre los Delegados del Estado.

Art. . Los Delegados del Estado y los representantes de los intereses agrico-
las, mercantiles e industriales no pedran ser Consejeros, Administradores, Asesores
ni empleados de las Companias ferroviarias adheridas al régimen, ni tenmer vinculos
contractuales con ellas ni ostentar cargo o destinos en Sociedades gque se dedi-
quen a trabajos o servicios con ellas relacionados.

Art. 8° El Consejo Superior de Ferrocarriles tendra las funciones que enumera
la base octava del Real decrste de 12 de julic de 1924, salvo lo referente a las
tarifas, en la que su actuacién serd informativa, consultiva y de mera propuesta,
v lo atinente a la inspeccitén e intervencién por el Consejo de la gestién de las Em-
presas ¥y a la emision de Deuda ferroviaria, en lo que se estara a las disposiciones
que al efecto se dicten.
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’ Art. 9.° El Consejo podrid completar su estructura designando Comisiones espe-
ciales, ya con caricter eventual para asuntos concretos, ya de cardcter peTTm-
nente, formadas por parte de sus Vocales, elegidos por el Pleno.

Art. 10. E].Consejo nombrard un Comité ejecutivo, que por delegacién del Presi-
dente serd presidido por el Vicepresidsnte del Consejo, vy tendria a su cargo las fun-
ciones administrativas.

Compondrin el Comité, ademds del Presidente, tres Vocales de la representacién
dz=1 Estado, tres de las Compafiias y uno de los usvarios. Los casos de duda sobre
competencia del Consejo o del Comité los resolverd el Presidente.

Art. 11. Tanto los Vocales representantes de los concesionarios de ferrocarriles
como los de la Delepacién del Estado, podrin actuar aisladamente.

La Delegacion del Estado deliberara v gestionara por si sela los asuntos de inte-
rés privativo del patrimonio ferroviario nacional, ya se trate de ferrocarriles del
Estado, ya de los derechos de éste en las concesiones.

Art. 12, Los acuerdos del Consejo ¥ del Comité se tomarin poer mayoria de
votos, debiendo tomar parte en las votaciones, por lo menos, doce y cinco Vocales,
respectivamente,

Cuando voten unidos en pro o en contra de un acuerde log Vocales de una dele-
gacion frente a los de otra, de modo que resulte aislada la representacién del Es-
tado o la de las Compafilas, sard sometido el asunto al Ministro de Fomento, que
resolverd en definitiva.

Art. 13. El Ministre de Fomento pedri suspender por piblica conveniencia los
acuerdos del Consejo Superior de Ferrocarriles. Y si éste los reprodujese, el Go-
bierno resolveri en el fondo, oyendo previamente al Consejo de Obras piblicas y al
de Estado en pleno.

Art. 14. Se introducirdn en la plantilla del personal téenico y administrativo y
en el presupuesto de gastos del Consejo Superior de Ferrocarriles las reducciones
aconsejadas por la simplificacién y unificacién de sus funciones. A este efecto, el
Presidente del Consejo elevara las oportunas propuestas, oido el Consejo Superior,
al Ministro de Fomento,

Art, 15. El Ministro de Fomento dictarad las disposiciones gue procedan para la
constitucién, seghn las normas precedentes, del Consejo Superior de Ferrocarriles
para su inmediata actuacién, ¥ el Congejo, una vez constituido, formulard en el
plazo de un mes el Reglamento de régimen interior, del gque dari cuenta al Ministro
de Fomento para su aprobacién.

Art. 16. Quedan dercgadas coantas disposiciones se opongan a las del presente
Real decreto, del que el Gobierno dard cuenta a las Cortes.

Dado en Santander a diez v seis de agosto de mil novecientos treinta.—ALFONSO,
Fl Ministro de Fomente, Leapolds Matos y Massieu,
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Anejo nim. 34

AUMENTO DE VOCALES DEL COMITE EJECUTIVO DEL

= CONSEIO
SUPERTOR DE FERROCARRILES '

.Rmf_ decrelo de 29 de septicimbre de 1010,
disponiendo que la primera parte del pirra-
fo segiwido del articulo 1.° del Real decreto
mimere rgié de 16 de agosto wliho, G-
de vedoctade en la forina gue se indica,

EXPOSICION

Seiior: El articulo 10, parrafo segundo, del Real decreto de 1§ de agosto dltima
establecid que el Comité ejecutivo del Consejo Superior de Fervoearriles se com-
pusiera de tres Vocales de la vepresentacidn del Estado, tres de las Compatfilas y
un usuario, ademés del Presidente; habiéndose constituido, en efecto, dicho Comité
con arreglo a la precitada norma, las Compafias ferroviarias han formulado respe-
tuosamente la pretension de que se amplie con un Vocal miés, a fin de tener pon-
derada participacion en el mismo, dada la diversa situacién de las Empresas en
crden al Estatuto ferroviario y el nimero y la variedad de asuntes a examinar,
medida que ha de facilitar la labor del Comite.

Kl aceeder, por estas razones, a tal pretensidn, implica, per el principio de pa-
ridad en que sec informa la composicién del Comité y demas Comisiones del Consejo
Superior de Fcrrocarriles, aumentar también en un puesto el nimero de los Vocales
de la vepresentacion del Estado.

Por lo expuesto, el Ministro gue suscribe tiene el honor de someter a ia apro-
bacidn de V. M. el siguiente proyecto de Deercto.

Madrid, 28 de septiembre de 1930.—Sefior: A L. R. P. de V. M., Leopaldo ilatos
3y Massien.

REAL DECRETO
Nim. 2.139

A propuesta del Ministro de Fomento y de acuerde con Mi Consejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Artigcu]o dnico. La priiera parte del pdrrafo segundo del articulo 10 del Real
decreto nimero 1.976, de 16 de agosto ultimo, quedard redactado en esta forma:

Compondran el Comité, ademds del Presidente, cuatro Voca'les de la rapresgn—
tacion del Estado, cuatro de las Compafifas y una de jos usuarios. ‘

Dado cn San Sebastidn a veintinueve de septiembre de mil noveclentos treinta.—
ALFONSO.—El Minisiro de Fomento, Leopoido Matos y Massicu.
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Anejo nim, 35

SUSPENSION DE 1.AS FACULTADES ECONOMICAS DE CARACTER
EJECUTIVO DEL CONSEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES

Real decreta de 27 de marzo de rgir.
declaraiedo on suspenso las facultades eco-
ndmicas de cardcter ejecubive que confie-
yen nl Covsejo Superior de Ferrvocarriles el
Estatuie del Régimen fervoviario de 12 de
Julio de ryzy v el Real decreto de 17 e
dicirmbre de 1023

EXPOSICION

Sefior: Son objeto de preferente atencién y de cuidadosc estudio, por parte del
Gobierno, los numerosos y complejos problemas relacionados con el régimsn y sey-
vicio ferroviarios, asunto de gran trascendencia para la vida econémica del pais; y
de dia en dia, nuevos aspectos de tales problemas y continuas incidencias, en cada
uno de ellos, hacen ver la necesidad de establecer sobra bases firmes y cuidadosa-
mente estudiadas, la reglamentacién legal y administrativa gque en este importanti-
simo punto debe regir.

Siguense actualmente las normas consignadas en el Estatute de 12 d2 julio
de 1924, y en el Real decreto de 17 de diciembre de 1925, por el que fué reorgani-
zada el Consejo Superior de Ferrocariles, soberanas disposiciones que otorgan al
Consejo facultades y le imponen deberes, unos v otros de caracter consultivo, fisca-
lizador y ejecutivo, segin los casos que al efecto se especifican; pera por la razdn
antes expuesta, y por la de haber sido suprimida la (aja Ferroviaria, cree el Go-
bierno lepado el momente de estudiar para_su implantacion en el méas breve plazo
que la importancia del asunto lo permita, un régimen definitivo. Mientras quede éste
formulado en términos de podcr ser sometido a la regia sancién, se hace necesario
adoptar medidas circunstanciales, enire las que, unas habrdn de servir de prepara-
cién a las definitivas que formen parte del nuevo régimen, otras pormitiran estudiar
el modo en gue hayan de subsistir o reformarse las del actual, y otras, finalmente,
responderan a los nuevos aspectos e incidentes de los problemas ferroviarios.

Para esta multiplicidad de estudies y de disposiciones encaminadas a un fin tan
determinado y concreto, se requiere una unidad absoluta de accién gque no podria
existir si las facultades ejecutivas, después de haberse suprimod la Caja Ferrovia-
ria, continuaran residiendo unas en la Administracién Central y otras en un Orga-
nismo delegado suyo, aunque éste sca de la altura y respetabilidad del Consejo Su-
perior de Ferroearriles. Su importante e ilustrado dictamen habrd de ser, en toda
ocasién, de gran valia; pero la resolucién econdmica de los asuntos ferroviarios de-
berd guedar confiada, en su totalidad, al Gobierno.

En atencién a lo expuesto, el Ministro que suscribe, de acuerde con el Consejo
de Ministros, tiene la honra de sometcr a la aprobacion de V. M. el adjunto pro-
yecto de Decreto,

Madrid, 27 de marzo de 1931.—Sefior: A L. R. P. de V. M., Juan de la Cierva y

Pefiafiel.
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REAL DECRETO
Nim. 1.017

A propuesta del Ministro de Fomento y de acuerdo con Mi Consejo de Ministros,

Vengo en decretur lo siguiente:

Articulo primero. Quedan en suspenso las facultades econdmicas de ecardicter
¢jecutivo que conficren al Consejo Superior de Ferrocarirles, el Tstatuto del Régi-
men ferroviario de 12 de julio de 1924 y el Real decreto de 17 de diciembre de 1925,
por el que fué reorganizado dicho organizmo.

Art. 2.° El Consejo Superior de Ferrocarriles tendrd todas lag atribuciones de
inspeccidn, fiscalizacidén y consultivas que le confiere el Estatuto y demads dispesicio-
nes reglumentarias que regulan su funcionamiento,

Dado en Palacio a veintisiete de marzo de mil novecientos treinta vy uno—-

ALFONSO.—E!l Ministro de Fomento, Juer de la Clerva y Peiiafiel.
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Anejo ndm. 36

AMPLIACION DE LA REPRESENTACION OBRERA EN EL CON-
SEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES, ESTUDIO POR ESTE OR-
GANISMO DE UNAS BASES PARA EL ESTATUTO DEFINITIVO

Lecreto de 30 de wwayve de 1931, vefor-
maide el articulos 2.2 del Real decreto de
6 de agoste de Igz0, reorgamizands e
Corseio Superior de Perrocarriles en el
sentido de ainplior o fres Vocales la re-
presexntacion de los obreres v agenles fe-
rrovinrios.

Entre los problemas gue encuentra planteados el Gobierno de la Republica, se
halla vivo, con cardcter de la mas aguda gravedad, ¢l que se refiere al estableci-
miento de un Estatuto ferroviario gue regule las relaciomes centre el Estado v las
KEmpresas de ferrocarriles.

El Bstatute vigente, promulgado por Real decretv-ley de 12 de julio de 1924,
ha encontrado en la practica defectos de aplicacién que han provocado el incum-
plimiento del mismo y una experiencia clara sobre los puntoz que hay que definir
en un Estatuto definitivo que marque orientacicnes modernas para la futura explo-
tacién de los ferroearriles.

Diche Estatuto fijaba tres periodos para establecimiento del régimen ferro-
viario: el trarsitorio, que tuve cumplimiento con apiicacidn de los preceptos de di-
cha dispesicion; el provisional, durante el cual habin de estudiarse el régimen de
tarificacién, y el definitivo, con plena uplicaciin de dicho sistema.

El periodo provisional estuvo regulado por normas dictadas por el Real decreto
de 8 de agosto de 1926, y termind, segin en éste se establecia, el dia 31 de diciem-
bre de 1928, v como quiera que durante dicho periodo no fué estudiado cl estable-
cimiento del definilivo, resulté que, a partir del dia 1.° de 1929, ¢l régimen ferro-
viario se encuentra en una situacién ambigua con la que es preciso terminar, regu-
lando las relaciones entre el Estade y las Empresas,

Hay que lener e¢n cuenla gue, a partir del establecimiento de! Estatuto ferro-
viario en el aflo 1924, el Estado ha venido aportande cantidades de importancia a
las Empresas, sobre las cuales no ha obtenido, hasta el presente, beneficio de nin-
gin género, sin haber podido establecer tampoco el sistema de larificacién ni la
reglamentacién de Jas funciones, tan importantes, que el personal obrero presta en
las Empresas.

Todo lo que se indica son aspectos parciales del problema ferroviario que, por
su scla enunciacién, dan a entender la verdadera necesidad en que el Gobierno se
encuentra de llegar al establecimiento definitivo de un Estatuto ferroviario gue, por
la importancia de la cuestién, entiende el Gobiernc que ha de ser resuelto por las
Cortes; pero como para ello se precisa una propuesta redactada por organismos ade-
cuados, se hacc preeiso gue, por el Consejo Superior de Ferrocarriles, sc acometa
con la mayor urgencia, al mismo tiempo que con la serenidad que el caso requiere,
el estudie de lu bases que, examinadas por el (iobierno, han de ser sometidas a las
Cortes para la resolucién racional de este preblema.
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Entra en los propdsitos del Gobierno reformar el Consejo Stllr()erilor de Fq.arroca-
rriles para hacer de él un organismo apto que regule la relacion importante que
debe existir entre los transportes ferroviarios y los transportes mecanicos por ca-
rretera, relacion que se ha desatendido hasta el momeznto, a pesar de ser funda-
mental para les intereses del pais; pero tenizndo que ser fruto de un estudio mucho
mas meditado la transformacién del régimen de los transportes por cal'!‘fate.ra, ¥
siendo, por otra parte, de absoluta urgencia el estudio 'del Este%tuto ferrovlarm,_ se
entiende que, por ¢l momento, no debe sufrir el Consejo Superior de Fer.rocarm]es
otra reforma que la que resulte de ponderar debidamente las representacioncs gue
en ¢l figuran, a fir de dar una solucién justa y eguitativa a los problemas sobre
que va a enlender. )

En la actualidad estin equilibradas en ¢l Consejo las representaciones dzl Es-
tado y de las Compafias ferroviarias con ocho Vocales por cada una de ellas,
figurando ademss tres represintaciones de usuarios, correspondientes a las clases
mereaniiles, industriales y agricolas, ¥y un Vocal de la representacion obrera.

Como antes se indica, uno de los asuntes mas Importantes que han de incluirse
en el nueve Estatuto ferroviario, es el de la reglamentaciom de las relaciones en-
tre lag Empresas y su personal chrero, ¥ siendo eilo asi, puede apreciarse gue no
exisie ponderacién en las distintas representaciones, tal como ahora se encuentran
establecidas, por lo que es necesario ampliar la representacién obrera.

En consecuencia de todas estas consideraciones, el Jefe del Gobierno gue suseri-
be, a propuesta del Ministro de Fomernto, y de acuerdo con el Consejo de Ministros,
ha tenido a bien decretar:

1.° Queda reformado el articulo 2. del Real deereto de 16 de agosto de 1930
reorganizando el Consejo Superior de Ferrocarriles, en el sentido de ampliar a tres
Vocales la representacidén de los cobreros y agentes ferroviarios,

27 Los dos agentes ferroviarics que faltan para completar esta representacidn
en el Consejo Superior de Ferrocarriles, seran clegidos por libre eleccidn entre el
personal de las Compaifias, con arreglo a normas que para tal efecto dicte la Di-
receién general del Ramo.

3.7 El Corsejo Superior de Ferrocarriles se dedicari, con la mayor urgencia,
a cestudiar y proponer al Goblerno unas bases para ls redaccién de un Estatuto
ferroviario definitive que regule las relaciones del Estado con las Empresas ferro-
viarias, y que sera sometido en su dia a examen y resolucisn de las Cortes,

4" Mientras se procede al estudic de las bases que més arriba se indican, se
mantendra con caracter provisional la actual organizacién del Consejo Superior de
Fervocarriles, con la dnica excepcién de suprimir la Oficina de Transportes creada por
Real orden de 28 de abril de 1027, toda vez que las oficinas con que cuenta el mencio-
nado Consejo son suficientes para la colaboracion que han de prestar a la redaceion
del Estatuto.

Dado en Madrid, a treinta de mayo de mil novecientos treinta y un.o—~Niceto
Alealé Zamora y Torves—~El Ministro de Fomento, Alvare de Albernoz v Liminiana.
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PROYECTO DE ORDENACION FERROVIARIA, PREPARADO POR
DON ANTONIO MAURA (JULIO DE 1921)

I

El Estado hara y costeard, de la manera que esta ley determina, lag adguigiciones
de material vy las obras que estime necesarias para adaptar a las pablicas convenien-
cias del trifico los ferrocarriles existentes en la actualidad, aunque su disfrute esté
concedido; ¥ construird los nuevos, como propietario de todos ellos.

II

Mientras perduran las concesiones temporales de disfrute, se explotara junta-
mente con las lineas a las cuales sean destinados o incorporados, asi el material
que se adquiera como las obras de ampliacién o de mejora que se cjecuten a costa
del Estado. Las respectivas Empresas ceoncesionarias administraran esta comunidad,
observando las normas que el Consejo Superior estatuiri arregladamente a esta ley
para salvaguarda de ambas participaciones en la comunidad; las cuales normas
deberdn dejar tan desembarazada y expedita como pueda guedar la gestidn indus-
trial de las Compaiiias administradoras. El Consejo dispondra y regira la explotacién
vy administracién de los ferrocarriles pertenecientes en plena propiedad al Estado vy
podra, cuando lo estime preferible, encomendarlo, bajo cliusulas concertadas, a Em-
presa que tenga concesién en otras lineas.

III

Formarin este Consejo guince Vocales. Seis de ellos tendrdn la delegacién conjunta
de las concesicnes ferroviarias existentes., Estas los elegiran por el procedimiento
que el Estatuto del Consejo ordenard, de meode tal, que corresponda con equitativa
ponderacién a la diversidad de intereses entre unas y otras Compafias, a la varia
exlensién de las lineas y a la desigual intensidad del trafico respectivo.

Otros seis Vocales, ademds de terer en el Consejo la delegacién del patrimonio
ferroviario nacional, se constituiran aisladamente de la manera que trazari el Esta-
tuto, para deliberar y gestionar en aguello gue sea interés privative de dicho pa-
trimonio, cra se trate de ferroecarriles que pertenezcan en plene al Estado, ora de
los derechos de éste en la comunidad con las Empresas. Para la primera formacion
del Consejo Superior, dos de estos seis Voeales sersin nombrados entre los ingenie-
10s de Camines, previa desipnacién del Consejo de Obras piiblicas, por el Consejo

(1) Los Ancjos 87 y 38 no existen. La numeracién salta del 36 al 33, sin que se” pueda correr en el momnnl_u
de advertirse este error porgue 1o impiden las llamadas que en el texto del primer fomo se hacen a los respee-
tivos Anejos. - .
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de Ministros, a propuesta del de Fomento, quien prepondra tax.nbién otros dos Vo-
cales, unc que seri el jefe de los servicios de ferrocarriles mihta:res ¥y otro elegido
Iibremente entre los ingenieros de Minas, agrénomos e industriales. El Ministro
de Hacienda, a su vez, propondra al Consejo de Ministros dos vocales, eligiendo per-
sonas de aptitud que sea notoria en razén de setvicios prestados en la Administra-
cion general del Estado, o de bien acreditada pericia en la ciencia econdmica. Cada
vacante de estos seis vocales serda cubierta, respectivamente, a propuesta del uno
o el otro Ministerio, previa la que le hard la Delegacion del patrimonio ferroviario
nacional que a Ja sazon subsista en el Consejo, debiendo la persona designada en
cada caso tener ia calidad o el titulo, de los antedichos, que abonaba al individuo que
ceso.

Los tres restantes Vocales serdn nombrados por el Consejo de Ministros, a pro-
puesta del de Fomento, ¢ligiéndolos entre las Corporacicnes de cardcter mercantil,
agricola o industrial, que el Estatulo designara, a fin de que resulten oidas las
clases sociales a guienes més directamente interesan los transportes ferroviarios.
Tn uno de estos tres vocales recacri ¢l nombramiento, por el Conscjo de Ministros,
de Presidente del Consejo Superior,

Fl Gobierno decretarda sin demora el Estatuto del Consejo Superior, ordenando
la estructura organica de éste de modo que por eleccidn de los wvocalss se difieran
todos los demds cargos. Senalard las retribuciones, que serin contadas entre los
gastos generales de la explotacion de los ferrocarriles. Regulari las deliberaciones
¥ los requisitos para la validez de los acuerdos. Siempre que en pro o en contra
de alguno de estos voten unidos la mayoria de los delegados de las concesiones, o
bien la de los delegados del patrimonio nacional, enfrente de la otra Delegacién
de medo gue una de las dos partes comuncras resulte aislada, la decision final del
asunto guedard veservada al Consejo de Ministros, amparador supremo de todo
derecho y curador nato de los intereses generales,

En materia de tarifas, lo dispucsto en este pirrafo no obstarid a lo que se ordena
especialmente en la base guinta.

El Consejo de Ministros, por motive de justicia o de piublica conveniencia, podri
suspender cualquiera decisién que el Consejo Superior haya acordade en ejercicio
de las facultades gue, como propias, le estin atribnidas. A seguida de la suspen-
sidn, acerca del asunto que la haya ocasionado, informarin el Consejo de Obras
piblicas ¥ el pleno del de Estado. El de Ministros resolverd, bhien alzando la
suspensién o bien anulando el ucuerdo; pero no se arrogari la provisién en el
fondo. Tan s6lo en el caso de reproducir el Consejo Superior la decisién anulada
por el Gobierno, fendrd éste expadita la facultad de resolver en el asunto de yue
se frate,

Balvo especial disposicién de la presente o de otra venidera ley, seran atribu-
ciones del Consejo Superior de Ferrocarriles,

1.* Proponer las obras de ampliacion o mejora de los ferrocarriles gravados
por concesion de disfrute, ¢ las adquisiciones de material para los rnismos, cuando
en régimen de comurnidad las haya de costear el Estado; propuestas que el Con-
sejo de Ministros aprobard o desecharad sin alterarlas, salvo el antedicho caso en
que el Consejo Superior reitere la misma propuesta desochada por el Goblerno.

?.“ Una vez decretadas las obras o adquisiciones, llevarlas por si a cabal efecto,
pudiendo encomendarlo, total o parcialmente, bajo adecuadas clausulas, ora en la
Delegacion del Patrimonio Nacional, era en la respectiva Compaidiia concesionaria.

‘ 3. Proponer nuevo agrupamiento de lineas, bien mediante transferencia del
disfrute o de la administracién que se concierte entre las entidades interesadas,
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bien por via de rescate o de otro modo, propuestas que el Consejo de Ministros
aprobard o dosechard sin alterarlas, salvo el antedicho caso de reiteracién.

4." Intervenir, por medic de permanentes delegaciones suyas, la explotacién y
administracién de los ferrocarriles sometidos al régimen de comunidad,

5. Aprobar o dessprobar por si las propu-stas que las Empresas concesiona-
rias de tales ferrocarriles hayan acordado acerca de las materias que a seguida se
mencionan:

A} Contratos de suministros.

B) Obras en las lineas o en sus dependencias.

C) -Plantas de persoral.

D) Variantes en las remuneraciones de éste, sueldos, gratificaciones, bonifi-
caciones, dietas, ete,

E) Contratos u ordenanzas de trabajo.

F) Actos o contratos en virtud de los cuales resulte eliminado del inventario
de la comunidad alguno de los bienes rzcapitulades en éL

G) Actos o contratos gue amplien o restrinjan el cuadro de los negocios explo-
tados en interés comin.

H) DBalances y cuentas de ejercicios.

I) Acuerdos estatutarios que afecten de manera directa o indirecta a la co-
munidad.

6.* Establecer o modificar por si, con arreglo a lo que se dispone en la base V,
las tarifas, asi de viajeros como de mercancias, tanfo para los ferrocarriles en
régimen de comunidad cuanto para los que pertenezean enteramente al Estado.

7.* Proponer al Consejo de Ministros el rescate del disfrute o la consolidacién
de la propiedad nacional, sea por lincas, sea por redes, arregladamente a los pre-
ceptos de esta lay.

8. Una vez decretado el dicho rescate, disponer y efectuar por si su ejecu-
cién, en los términos acordados.

9." Proponer al Consejo de Ministros la construccion de nuevas lineas y la
adquisicién de material para ellas, asi como los sistemas econdémicos que conven-
ga adoptar en cada caso, para construirlos, para habilitarles y para explotarios.

10. Disponer y efectuar por si la ejecucién de los decretos gue se ocasionen con
las propuestas mencionadas en el parrafo precedente.

11. Publicar cada afio una Memoria con la resefa razonada de la gestion del
Consejo v con estadisticas completas de los ferrocarriles y del trifico ferroviario.

12. Emitir los informes que el Gobierno le encomiende.

Iv

Las delegaciones permanentes mencionadas en la cuarta de las antedichas facul-
tades del Consejo Superior, se compondran de un ingeniero de Caminos, un fun-
cionario administrative vy un contablo, nombrades y separados libremente por el
Consejo mismo, el cual podri encargar a una misma delegacion que intervenga dos
0 mis Empresas. Con la previa aprobacién del Ministro de Fomento, el Consejo des-
tinard al servicio de la Delegaciéon, de mode temporal o permancnte, el personal
estrictamente necesario, publicindose estas resoluciones en la Gacete de Madrid con
expreso razonamiento de la tal necesidad. Los haberes o retribuciones que el Consejo
asigne a los miembros de la Delegacion y a los empleados se computaran entre los
gastos generales de la explotacion.
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Los tres delegados, ¥ cada uno de ellos, podran asistir eon voz, pero sin volo,
a todas las rcuniomes del Conejo, a lag de lau Junta de accionistas o a las de
cualguiera otro érgano de administracién de la Fmpresa intervenida.; circular libre-
mente por las lineas de ésta, visitar e inspeccionar todas las propiedades, instala-
ciores y servicios, hacer examen y tomar razén de cualesquiera documentos con-
cernientes a la contratacién o a la contabilidad de la Empresa misma.

Siempre qu: la Delegacién note de ilegitimo o de legivo para la comunidad alguin
acto o contrato de la Empresa, requerird por cscrito la intervencion del Consejo
Superior, y este requerimiento tendrd efecto suspensivo, a menos que, al atravesar
el reparo, la Delegacidon no lo renuncie de modo expreso y razonado, bajo su res-
ponsabilidad, Cuando la Empresa no se conforme con el acuerdo que en casos tales
adopte el Consejo Superior, quedard deferida al Consejo de Ministros la resolucién

del asunto.

v

Al ejercitar el Consejo la séptima de las facultades que se le atribuyen en Ia
base tercera, establecerd o revisara las tarifas con el designio que, mediante buena
pestién, el rendimiento global de cada red, segin estan agrupadas o segin sc
agrupen luego las lineas, cubra los ecuatro capitulos gque a seguida se enumeran,
a saber:

AY Los gastos completos de la explotacidn.

B) Las pensiones de retiro,

C) Las cargas financieras que, arregladamente a la base sexta, sean compu-
tables, al efecto de distribuir los productos anuales.

D) Un crédito, variable por las circunstancias, pero de racional certeza, para
el valor real del establecimiento ferroviario, asi en la porcién de este valor, que,
segin la Base séptima, hace a los accionistas participes en el producte anual,
como en la aportacién del Estado. En cuante a esta dltima, segun la varia in-
dole de las inversiones, se estimari prudencialmente el tiempo necesario para
que ellas comiencen a contribuir en realidad a2l rendimiento de la explotacién. A
los efectos de la rentabilidad, se computard, para lo concerniente al Estado, el
total interés real y la cuota de amortizacién del capital aportado; y para la
participacién privada, el rendimiento que matemiticamente le corresponda, dados el
tipo asi fijado a la dicha aportacién y el margen de preferencia reconocido al ca-
pital privado.

La tarifa formada por el Consejo y aprobada por el Ministro de Fomento serd
ejecutiva y permanecerd en vigor por el plazo que en la misma se determine, el
cual no podri exceder de seis afos.

Si al formar o revisar las tarifas ocurre entre la Delegacién de las Empresas
y la del patrimonic nacional la discrepancia prevista en el quinto péarrafo de la
basz tercera, cada parte consignard los fundamentos del voto repectivo; la tarifa,
acordada por mayoria, se pondri en vigor, con eardcter provisional, durante un
plazo que se senalard como necesaric para experimentar sus cfectos; y con vista
de ello, el Consejo Sup:rior ratificard o enmenderi su acuerdo, y, en caso de dis-
cordia, quedara la decisién deferida al Gobierno. El plazo de la vigencia se contara
desde la resolucién definitiva. La revisién de la tarifa se hara siempre en los ultimos
doce meses de este plazo. Durante él, y sin variarlo, cuando la fluctuacién del nivel
medio de los precips on la economia nacional llegue a subvertir la rentabilidad de
la explotacién, a juicio del Consejo Superior, éste corregirs proporcionalmente todos
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los tipos de exaccién para restablecer la efectividad del cémputo en que las tarifas
vigentes se asentaron.

Cuando el estudio para revisarlas acredite que el excedente de lo percibido sobre
lo caleulado (en el supuesto de aplicarlo integramente a amortizar la inversién 0
inversiones correspondientes) no abreviaria en una mitad o en mas el periodo ma-
temdtico de esta amortizacion, podra el Consejo prorrogar la tarifa revisada para
el tiempo que hubiere debido regir la nueva; y si durante este tiempo el Gobierne
ordena por piiblica conveniencia alguna reduccién, no procederi resarcimiento al-
guno hasta los limites sefialados en la aludida revisién. Cuando la reducecién gu-
bernativa rebase estos limites, la compensacién, a cargo del Estado, se circunseri-
bira al exceso.

Dentro de los limites de la tfarifa que en cads caso estuviera en vigor, las
Empresas explotadoras podrin libremente proponer al Consejo las tarifas especia-
les que estimen conveniente para satisfacer las exigencias del trifico. Dichas tarifas,
una vez aprchadas por el Consejo, seran ejecutivas,

El Consejo, dentro del primer mes desde gue se constituya, resolveri con caricter
provisional acerca de las- tarifas que han de regir, pudiendo mantener los recargos
actuales, que desde luego, se han de entender prorrogados hasta tante que sobre-
vengan las ordenaciones referentes a tarifas segin el nuevo régimen.

Vi

Por motivos de conveniencia piiblica, el Consejo de Ministros, previo informe del
Consejo Superior, podri acordar reducciones parciales y temporales de las tarifas
ordinarias; ¥ el menoscabo consiguiente en los productos se compensara, a fin de
mantener el rendimiento global, con los recursos que se autorizan a continuacién,
o con alguno de elles, a saber:

A) Recargos en otros epigrafes dz las tarifas mismas, cuando el Consejo estime
que la clasticidad de éstas los admite en sana economia.

B) Impuesto general y uniforme sobre los precios de los transportes ferrovia-
rios hasta el limite maximo de 2 por 100.

El antedicho informe previo del Consejo Superior habri de contener el cémputo
provisional de la merma que la reduccién causara en los productos, ¥ propondrd
compensacién arreglada a la autorizacién que otorga esta base; autorizacién cuyo
méaximo no se podrd rebasar, aunque coexistan dos o mas decretos gubernativos de
reduccidon de tarifas.

Entrarin estas reducciones en vigor juntamente con los recursos compensatorios.

En cada ejercicio anual se liquidard la merma efectiva de productos gque sea im-
putable a la reduccién, y también lo cobrade comoe recurso compensatorio. 5i no
resultase cabal la compensacién, el saldo sera carge al Estade en la cuenta del
ejercicio.

VII

De los productes brutos de la explotacién, que, seglin la base segunda, se h.a de
mancomunar, se detraerin todes los gastos de la explotacién misma ¥ las pensiones
de vetivo. En el remanente de productos participarin: por un lado, la entida_d con-
cesionaria en propereiéon con el valor real y actual del establecimiento cuyo dlsfry(te
le pertenece durante el respectivo plazo, y por otro lade, el Estado en proparcion
con el valor real y actual de sus aportaciones.
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El Consejo Superior fijard el uno y el otro valor real, tomando como base de
ambos computos el capital efectivamente invertido por el actual concesionario, bien
depurada la cuantia de este coste y las inversiones del Estade en adquiciones de
material y en obras. Aplicard adecuados coeficientes de amortizacién a los elemen-
tos del establecimiento ferroviario que desmerecen con el tiempo y con el servieio,
Il valor real correspondiente al disfrute del concesionario no podra cn easo alguno
exceder de la capitalizacién al 5 por 100 del heneficio liguido medio que se haya
cbtenido en la linea respectiva durante los dltimos quince afios.

En la distribucién de beneficios el concesionario percibird con prioridad un medio
por ciento, cn compensacién del scrvicio gue presta en la gestién del interés man-
comunado,

El servicio de intereses de obligaciones y amortizacién de las mismas, asi como
el restante pasive de la Empresa, gravitaran do modo directo ¥ exclusivo sobre la
cucota de productos correspondiente al coneesionario, inclusa la preferente com-
pensacién que le agigna en el pArrafo anterior, sin merma de la cuota del Estado
y sin entorpecer las percepciones legitimas de éste,

VIII

No obstante lo dispuesto en la Bage anterior, cuando el valor real del estable-
cimicnto cuyo disfrute pertenece al concesionario exceda del capital nominal de las
obligaciones hipotzcarias aseguradas con este disfrute y emitidas antes de estu-
blecerse la comunidad, lo primero que se detraeri del remanente de productos cada
afio es el importe d= los intereses y la amortizacién. En la dicha confrontacién del
capital nominal de las obligaciones con el valor real del establecimiento se dztraera
de aquel capital el quebranto con gue hubieren sido emitidas Jas obligaciones, pzro
sin exceder en ningin caso del tipe de 6 por 100 para el interés real de las mismas.
En estos casos se constituird una reserva, que se denominard “Reserva por obligaeio-
nes amortizadas”, v a la enal se Imputard en cada amortizacién la cuantia del valor
nominal. Dicha reserva se dividira en dos prtes, una correspondiente al Estado y otra
al eoncesionario, en proporcién estricta de los respectivos capitales que dan base
para el reparto de beneficios en la fecha de la amortizacién,

En el caso a que el precedente parrafo se aplica, después de satisfacer el dicho
servicio de las obligaciones, los beneficios remanentes se distribuirdn entre el con-
cesionario y el Estado, con arreglo a las mormas siguientes:

@) Se otorgard al concesionario un derecho de preferencia, que no podrid exceder
de 3 por 100 de la diferencia entre el valor real de su participacién en el estableci-
miento {segin la base sexta) y el valor nominal de las obligaciones que estuvieren
en circulacién al comienzo de la comunidad, graduado este valor con la antedicha
resta del quebranto de comisién. El capital con derecho a tal preferencia nunca podra
sin embargo, exceder del valor nominal de las acciones.

b) El remanente de beneficio se distribuird entre el capital del concesionario y
el del Estado, pero asighando a este 1iltimo a razon de doble tipo que al primero,
hasta que ambas asignaciones guarden estricta proporcién eon las respectivas bases
de reparto. Una vez alcanzado este limite, se mantendra en la distribucién la referida
proporeionalidad, A los efectos de este apartado, se entenderi por capital del con-
cesionario el valor real de la parte del establecimiento sujeta a su disfrute, deducido
el nominal de las obligaciones circulantes gue se gradiia con la rebaja por quebrantos
de emisién y deducido también el importe.de la parte del Estado en la “Reserva por
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ameortizacidén de ’obligacwnes". Se entenderd por capital del Estado la suma do sus
aportaciones, mas la dicha parte en el referido fondo. Entrambos capitales se
computarin por su estado medio durante el periado en que los beneficios se hu-
bieran obtenide.

¢} El derecho de preferencia del concesionario, asi como el del Estado, a parti-
cipar en el remanente a razén de doble tipo, se entenderan aplicables tan solo dentro
de cada ejercicio, aislade del que preceda y del subsiguiente,

d)y Dentro de los limites en que lo consientan las percepciones del coneesionario
por el concepto a que se rvefiere el apartado ), aquél estara obligado a reintegrar
al Estado la parlicipacién de éste en la “Reserva por amortizacién de obligaciones”
y las cantidades reintegradas se imputaridn en cuentas al concesionario.

El régimen previsto en esta Base serid aplicable a la Empresa que, mediante
racto con sus obligaciones hipotecarias, reduzca el imporie de la hipoteca a
los limites que expresa el pirrafo primero. Serin condiciones precisas para tal apli-
cacién:

1.* Que el valor de la parte usufructuaria del establecimiento exceda del capital
reducido de las obligaciones, por lo menos, en la equivalencia de urn tercio del nao-
minal de las acclones.

2" Que el convenio con los obligacionistas sea irrevocable; y

3. Que la reduccidn sea efectiva, ne estando compensada, en todo ni en parte
por el interés real, ni por los plazog de amortizacion.

H

IX

Se entiende y declara que por el hecho de costear el Estade durante el plazo de
concesisn, obras en las lineas o adquisicione de material para el servicio de ésias,
o bien por el hecho de implantarse tarifa que exceda al tipe maxime sefialado en
la concesién, el concesionario y sus derechohabientes guedan sometidos a las dispo-
siciones de esta ley, inclusas las que conciernen al rescate o corsoiidacién de la pro-
piedad nacional en el ferrocarril: y si éste se concedié a perpetuidad, el disfrute
del concesionario quedard reducido a noventa y nueve afios, contades desde la fecha
en gue hayan comenzado los auxilics del Estado.

X

La consolidacién de plena propiedad nacional en los ferrocarriles se podra ad.elan-
tar al vencimiento de las respectivas concesionss por acuerdo que el Consejo de
Ministros adopte., a propuesta del Consejo Superior. ) _

La consolidacién, ora se haga por lineas, ora por rades, siempre comprende.m.toco
cuanto al liempo del rescate las integre, a tenor del inventario del Pestabllecnmento
sujeto al temporal disfrute, a saber: todo cvanto hava estado o este destma.d(.) (de
presente o como prevencion) a los ferrocarriles, a su explotacion o & su ad’mn‘ustra-
eidn: terrenos, edificios, obras, oficinas con sus ajuares, talleres con sus maquznas e
instrumentos, materiales, acopios, contratos de suministres, derechos de otra indole,
eteétera. Se declara, sin embargo, que no han de comprerderse en el rescate Vr:once—
siones ni labores mineras gue pertenezcan a las Empresas, aunque los productos del
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laboreo vengan consumiéndose en los ferrocarriles. Desde que se promulgue la pre-
sente ley, ninguna de las cosas dichas que ha de abarcar el rescate podrid ser enaje-
nada, separada de los ferrocarriles ni distraida de los servicios ferroviarios sin autori-
zacion expresa del Gobierno, a propuesta del Consejo Superior.

XI

Si el rescate se decreta antes de cumplirse un ailo desde la promulgacién de la pre-
sente ley, el importe de las anualidades pagaderas al respectivo concesionario, cn
conmutacidn del disfrute que se interrumpe, serd fijado poer el Conscjo de Ministros,
a propuesta del Consejo Superior, habida consideraciéon de losg rendimientos nefos del
trafico durante el decenio anterior, El Consejo Superior estimarid si ha o no lugar a
indemnizacién por causa de venidero ineremento de los productes, y en caso afirma-
tivo, sefialarid la cuantia, determindndola segtn el resultado de la experiencia.

Cuando el rescate se decrete en tiempo ulterior, el importe de las anualidades se
fijard segun el rendimiento probable qu2 el Consejo Superior compute para establecer
las tarifas, arregladamente a la Base quinta, sin tener en cuenta las mejoras del
rendimiento causadas por la aportacién del Estado.

Si la explotacién hubiera abarcado dos o mAas lineas formando red, y el rescate
no las comprende todas, se atribuird a la linea o a lag lineas rescatadas la rentabi-
lidad media de la red.

En igual forma se fijard el nimero de las anualidades debidas al concesionario, y
si en vez de pago periddico se opta por el descuento matematico de ellas, se fijara
del mismo modo el tipo del descuento.

En tode caso, las anualidades substitutivas del preducte de cada disfrute, han
de quedar afectas, segin las leyes comunes, a las hipctecas en favor de los obliga-
cionistas y al restante pasivo de la Empresa.

Cuando las decisiones del Consejo de Ministros mencionadas en esta base no acep-
ten las propuestas del Consejo Superior, se requeririn los informes en Pleno del
Consejo de Obras publicas vy del de BEstado.

X1

Cuando se rescate alsuna linea o red de las regidas por la Base octava, el Estla-
do tomarid a su cargo Integramente el servicic de intereses y amortizacién dz las
obligaciones hipotecarias.

Se fijarin en la forma procesal de la base once, las anualidades pagaderas al con-
cesionario. A este fin, estimado con arreglo al parrafo b) de la Base octava el capital
gravado con el disfrute, segin la situacién que tenga al tiempo del rescate, le serd
aplicado el coeficiente medio de rentabilidad de dicho capital durante el decenio in-
mediato anterior a la reversién o en el pericdo de la comunidad si todavia no han
pasado diez afos. Se entenderd por rentabilidad, a tal efecto, el tanto por ciento
que al dicho capital haya correspondide, segin estas bases.

Bi la carga por obligaciones hipotecarias no se extendiese de modo uniforme a
todo el periodo de la concesién, la anualidad que resulte segin la antedicha norma
se modificard con la diferencia entre la carga efectiva por las obligaciones en el
periodo base del cémputo y la carga uniforme hasta el término de la concesién gra-
duada para el mismo capital, iguales periodos de vencimiento y el mismo interés real,
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caleulado éste teniendo en cuenta el quebranto

por emisién n izad: g
del expresado limite del & por 100. © amortizada dentro

X

Para la ejecucion de csta ley se autoriza la creacién, emision y negociacién de una
Deuda dal Estado que se denominaria “Especial ferroviaria™, que tendra todos los pri-
vilegios de lag demas del Estado, sus garantias penerales, v la especial del rendi-
miento de las inversiones de camital realizadas en ejecucién de esta ley, con mas las
cantidades que luzean cn ¢l “Fondo de Remonta”, El gravamen de los intereses de
exta Deuda, en la contribueién sobre las utilidades de la viguerza mobiliaria, seri siem-
pre igual al que recaiga sobre las obligaciones de Sociedades,

Las clases de esta Deuda y las condiciones de cada clase se determinard por e
Consejo Superior, teniendo en cuenta el destino de los recursos ¥ las circunstancias
del mercado. La propuesta del Consejo podri ser admitida o rechazada, pero no mo-
dificada por el Consejo de Ministros, salvo el caso de renovarla el Consejo después
de rechazarla el Gobierno, en que tendri éste expedita la resalucién que estime mas
convenjente. El Consejo de Ministros acordard, a propuesta del Consejo Superior, la
forma y, en su caso, el tipo de negociacion.

Log titulos emitidos ingresaran dircctamente en el Tesoro.

Toda emisién de la Deuda “Especial”, sea o no amortizable, se habra de extinguir
en ei plazo maximo de cincuenta afios.

Las eonsignaciones en log Presupuestos genzrales del Iistado v las respectivas
imputaciones en cuentas se ajustarin a los preceptos siguientes:

A. Se aplicaran al Presupuesto de Ingresos:

@) Los procedentes de la negociacion de la Deuda “Espeeial”, con imputacion
a8 un articulo propio de la seeccién quinta, capitule V, “Recursos del Tesoro”.

b} TLa parte del “Fondo de Remonta” que en cada ejercicio se destine a cubrir
los gastos presupuestos con cargoe a dicho fondo, imputindose las sumas correspon-
dientes a un articulo propio, “Fondo de Remonta”, de la seceién y capitulo citados.

¢} Los reintegros que en régimen de comunidad deben hacer las Empresas por
los gastos del Consejo v de lag Delegaciones, imputdndose las sumas Ccorrespon-
dientes a un concepto propio, “Reintegrc de los gastos de las Administraciones
ferroviarins mancomunadas”, del articulo 7.°, “Diferentes dercchos del Estado”, de
la seceidn cuarta, capitule IV.

d) Los ingresos procedentes de los beneficios que corresponden al Estado en
las explotaciones mancomunadas. Estos ingresos se imputarin a un articulo propio
de la seccién y capitulo que cita el apartado anterior, epigrafe “Rentas”, en ftres
conceptos distintos, a saber: “Ingrosos en compensacidn del servicio de la Denda
especial ferroviaria”, *lotacién del Fondo de Remonta” y “Excedentes de ferroca-
rriles”. L

¢) Los ingresos especiales mencionados en la base sexta, 10.5 cuales seran im-
iputades con separacién de conceptos a continuacion de los antedichos. .

B. Se entenderdn incluidos por ministerio de la presente ley en el Presupuesto
de gastos:

f) En Ja seccién tercera, “Obligaciones generales”, parte primera, “Pcméa del
Estade”, en capitulo propio, “Deuda especial ferroviaria”, ¥ con separamon] ¢ ?r-
ticulos: primero, los créditos necesarios para el pago de 10‘5 ]I}'E,QI’CSBS e alre' -
rida Deuda; segundo, las cantidades destinadas a su amortizacién; tercero, el im-
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porte de la comisién que hubiera de abonarse por el servicio; cuarto, los gastos de
emisién y negociaciéon, y quinto, los de renovacién de log titulos circulantes,

) En las Obligaciones de los Departamentos ministeriales, seccién octava, “Mi-
nisterio de Fomento”, en los capitulos primero y segundo, en articulos propios,
los créditos necesarios para satisfacer los gastos de personal v de material del
Consejo Superior y de sus Ilelegaciones en lag Empresas sujetas al régimen de co-
munidad.

¢) En el capitulo 22 de la misma seccidn los créditos para las obras que hayan
de ejecutarse y material ferroviario que deba adquirirse en ejecucion de esta ley,
especificaindose en articulos separados: primero, los gastos que hayan de ser satis-
fechos con cargo a recursos de empréstitos, ¥y segundo, los que deban cubrirse con
¢l “Fondo de Remonta”.

d) En la misma seccién ¢ igual capitule, en articulo propio, a continuacién de
lo previsto en el apartado anterior las “Asignaciones al Fondo de Remonta”,

Todos los ingresos de la letra A, exceplo el primero y el dltimo concepto del
apartado d), se considerardn especialmente asignados a los respeciives fines. Los
créditos referios en los apartados a) v d) de la letra B, se consideraran ampliados,
en su caso, en las cantidadcs necesarias para cubrir las obligaciones gue se reco-
nozean vy liguiden por tales conceptos.

La contabilidad de las aportaciones del Esztado habrd de expresar los hechos
contables v ademés las relaciones escnciales que hayan de servir para cl computo
de las tarifas y para determinar los resultados econdmicos de las operaciones de
crédito v de las Inversiones realizadas en ejecuciom de esta ley. Sin perjuicio de las
demas cuentas especiales vy auxiliares que el Consejo Superior acuerde, dicha con-
tabilidad constard de una cusnta general y de tres especiales. Estas serdan, a saber:
Del “Fundo de Remonta”, de “Reducciones de Tarifas y de Compensaciones” y de
“Costos de las Administraciones mancomunadas?”.

La cuenta peneral constard de cuatro partes, La primera se denominarid “Cuenta
de Empréstitos” y se dividiva en dos secciones: la seccion primera expresara, col
la division conveniente de capitulos para cada emisién, las series ¥ nimeros de
utulos emitidos ¥ su valor nominal, los tipos o los precios de negociacidn, los gastos
uccesor1os, el importe liquide de las cantidades obtenidas v su interés real en cada
negoelacion, los titnlos amortizados, con expresién de la forma de amortizaecién, del
precic pagado por aquéllog, de los gastos aceesorios y del interés real definitivo
del .préstamo correspondiente, y, finalmente, por recapitulacién, el estado de los titu-
los circulantes. Los pastos acecsorios que no puedan determinarse con exactitud se
estimarin prudencialmente por el Conseje.

La segunda seccién expresara: primero, ol coste, distinguiendo intereses y amor-
lizaciones, de cada unc de los empréstitos y, por referencias a la tercera parte
de la cuenta, los beneficios obtenidos por inversién de lus fondos respeetivos, aumen-
tando aquel coste con los intereses compuestos de la parte no compensada con estos
beneficios, y segundo, la diferencia entre el valor de los titulos en ecirculacién y el
gue tuvieran en las cuentas los biemes adquiridos con los recursos del empréstito.
Al dicho valor se adiciomari la parte correspondiente de los respectivos fondos de
renovaeién, salve las pérdidas que figuren en las cuentas de las explotaciones co-
rrespondientes,

La segunda parie de la cuenta general se denominard “de Inversiones”; tendra
dos secciones. La primera seccidén constari de cuatro eapitulos, a saber: primero,
obras y material que estuvieren contratados o en curso de ejecucién al comenzar
el ejercicio y no fueren recibides o terminados durante el mismo; segundo, obras ¥y
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material contratados o en curso de ejecucién al comenzar el ejerecicio ibi
o terminados durante éste; tercero, contratados o emplazados durante 3'1 I‘e_m‘ 1.d<?s
que no fueron recibides o terminados durante el mismo ¥ cuartoe i
s At i ’ , contratados o
comenzados durante ?1 _eJe.rc:mo ¥ recibides o terminados en él. En cada capitulo
se expresardm, con distincidn entre las lineas, log siguientes conceptos: a) EI; -
porte del presupuesto con las rectificaciones realizadas. b) El de los plazos satis:
fechos a su cuenta, disi_tinguiendo, cuando proeceda, los satisfechos antes y du.rante
el ejerc1c.10;_y- ¢) Por dlfet_*fmma, el importe de las obligaciones pendientes al termi-
nar el ejercicio. Es_ta secclon serd reeapitulada por obras ¥ material recibide en o
ejercicio y por obligaciones pendientes al terminar el mismo,

La segunda seccidn expresard para todas las ohrag ejecutadas y material ad-
quirido su coste efectivo, la provinencia de los fondos v el interés real de los capi-
tulos respectivos, mas el valor en cuenta de los dichos bienes y de las partes corres-
pondientes de los respectivos fondos de renovacién, con la correccidn por pérdidas
antes expresadas. El interés que deba computarse para los empleos dol “Fondo de
Remonta™ se fijard por el Consejo.

La tercera parte de la cucnta general se llamara de “Rendimientos”, y expresara
asimismo por lineas, con recapitulacién por redes, los rendimientos obtenidos de los
capitales invertidos por el Estado en cada una; el importe de los intereses reales
y del coste de las amortizaciones que deban computarse por los mismos; los inte-
reses de esa suma en la forma prescrita para la seccién scgunda de la primera
parte, ¥y el beneficic o la pérdida resultante.

La cuarta parte de la cuenta se denominard de “Aplicaciones de beneficios"; ¢2
llevara por lineas, se recapitularid por redes y expresard para cada una la distri-
bucién de los rendimientos obtenidos por el Estado de los capitales invertidos en
ellas,

Esta distribueién se ajustari a las siguientes normas:

a) Mientras exista en circulacién Deuda especial ferroviaria, los rendimientos
se aplicaran preferentemcnte a reintegrar al Estado del coste del servicio de esta
Deuda, vy, en su caso, a la compensacidn de los intereses que figurcn sin compensar
en la seccidn segunda de la parte ;primera de la cucnta.

1) De los excedentes se asignaran dos tercios a la dotacién del TFondo de Re-
monta, sin rebasar en ningdn caso la cuantfa mixima de este fondo, y el tercio
restante ingresard en el presupuesto sin asignacién especial.

La cuenta especial del “Fondo de Remonta" expresard lag cantidades .asignadas
a dicho fondo, los gastos satisfechos eon cargo al mismo, con especificacién de su
destino y la composicién del fondo.

Este sera administrado por el Consejo, con el fin de asegurar, no obstante las
condicionss circunstanciales del mercado del capital, la continuidad en ,el desarro%lo
de las obras y servicios ferroviarios prescrites por esia ley y la economia de su eje-
cucion, A este efecto, el Consejo estard facultado para emplear en todo o en parte
las sumas que constituyan el fondo en Deuda del Estado o 'del Tesoro. ’El (‘ZDI}SEJO
Superior, con la autorizacién esp-cial del Congejo de Ministros, podr.a .asmusmo
invertir parcialmente las dizponibilidades del fondo en valores ferroviarios espa:
tioles.

La cuantia maxima del fondo se fijard cada cinco afios en la 1EY"d€ PI'ESHP‘}ESWS-

La cuenta especial de “Reducciones de tarifas ¥y compensaciones”™ exp'resal‘a parz
cada acuerdo de reduccién la baja de ingresos computada, las rect]ﬁcacm{les en s

; i las demés compensaciones, con
caso, las compensaciones en rocargos de tarifas ¥
especificacion de conceptos,
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Los ingresos por compensaciones se computarin asi en la seccién segunda de
la parte primera como en la parte tercera de la cuenta, juntamente con los rendi-
mientos de las lineas correspondientes.

Finalmente, la cuenta de gastos del Consejo v de sus delegaciones expresara,
por mera referencia a las generales del Estado, los dichos gastos ¥ los reintegros
correspondientes gue realicen las Empresas.

Las cuentas previstas en esta base seran formadas por el Consejo Superior y
presentadas a las Cortes por €l Ministro de Fomento. En ellas habran de bagarse,
asi las que, en cumplimiento de Jos preceptos legales y reglamentarios vigentes, debe
el Consejo rendir al Tribunal de las del Reino, como las cifras gue, segin los mismos
preceptos, han de incluirse en las cuentas generales del Estado.

X1v

Desde que se cumplan los dos meses subsiguienties al dia en que el Consejo Su-
perior se constituya cesarén los anticipos de fondos del Tesore a las Companias por
todos los conceptos en que fusron autorizades. Los anticipos hechos hasta entonces
para pagos al personal seran reintegrados al Tesoro en la oeasidén gue se sefinlé al
tiempo de autorizarlos y por las partes alicuvotas anuales que el Consejo de Minis-
tros fije, a propuesta del Consejo Superior, a fin de eonciliar este reembolso con la
buena marcha de la explotacidn.

De log anticipos destinados a adguisiciones de material se llevara a cada conce-
sionario cuenta separada, con ¢l interés que sefiald el Real decreto de 15 de oetubre
de 1 c los s g . Rl 1 :

e I.JQO’ v los saldos que tales cuentas arrojen al extinguirse, en una u otra forma
el disfrute temporal, se solventarin a expensas de las anualidades gue al disfrute
mismoe correspondan,
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Anejo nim. 40

PROYECTO DE NUEVO REGIMEN FERROVIARIO DE 14 DE ENE-
RO DE 1924 (MAYANDIA)

EXPOSICION

Sefior: El Directorio Militar, desde su constitucién, ha venido trabajando de un
mode intenso y constante en el estudic de los importantes problemas actualmente
existentes en el pails, relacionades con los ferrocarriles, a fin de obtsner una soluecién
armoénica aceptable, que se ha procurado condensar en este proyecto de Nuevo Ré-
gimen ferroviario que tengo el honor de someter a la sancidn de V. M.

En el trabajo, no solamente se han tenido en cuenla los numerosos estudios que
va existian sobre este asunto, en donde han expuesto sus ideas las personas mas
autorizadas en la materia, sine que ge ha solicitado ¢l concurse de la opinién en ge-
neral, acudiendo a la informacién piblica, que ha sido muy copiosa vy ha proporcionado
datos muy estimables, prueba fehaciente de que el problema que se ventila es uno
de los mds importantes, que mas hondamentc afecta a la vida nacional, ¥ cuya reso-
lueion reviste caracteres de verdadero apremio.

Del estudio econdmico-financiero efecluado se ha deducido la necesidad de que las
soluciones que se habian de proponer tuvieran la flexibilidad suficiente, para que pue-
dan aplicarse a las distintas Empresas de ferrocarriles, Claro es, que con el nueve
régimen no es posible pretender que un negocio ferroviario esencialmente ruinoso
se convierta en bueno; le 1nico que se puede aspirar ¢s a que, interviniende el Es-
tado, se mejoren los servicios, se ordenen las explotaciones, para la construccidn de
obras que los concesionarios por si solog no podrian acometer, ¥ se armonice el precio
del iransporte, dentro de limites equitativos; pero si con laz mejoras, con buenos
servicios de explotacién, con medidas indirectas de gobilerne y con tarifas adecuadas
el negocio no prospera, serd porque el ferrccarril ne responda a una verdadera ne-
cesidad comercial, porque el agio ha predominado en relacidn con la explotacion, por-
Gué s= ha querido obtener una subvencién y no organizar un transporte, etc, ¥ en
estas condiciones, elaro estid que el Estado no debe intervenir, dejando a las Empre-
sas deniro de sus concesiones.

Para estos cases especiales, se precisa una previa intervencién préctica del Es-
tado que defina la situacién real dec cada concesionario, las modificacicines gue en su
caso deban introducirse en los servicios y en la administracién y determine hasta qué
limite debe ilegar el auxilio del Estade, dejando, come es natural, siempre a salvo
los derechos adquirides de las Empresas.

Para la implentacién del nuevo régimen, que no se impone a las Empresas, sino
que se las deja en completa libertad para acogerse a sus beneficios, sc considera
como base principal la agrupacién de las lineas existentss v futuras, para llevarla
a cubo, & medida que sea posible, por cuanto con ello se resolverin muchas dificul-
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que se disminuyen los gastos

tades que constituyen el actual problema ferroviario, por ‘
por el mejor aprovecha-

generales ¥y de administracién, asi como los del personal_, :
miento de éste; se simplifica la explotacién unificando criterios; se facilita la orde-

nacién de tarifas, estudiadas del modo que el irifico pueda utilliz:ar 1‘15 lineas de mas
corto recorrido por supresidn de competoncias; permitird la unificacion de Reglamen:
tos para ¢l personal facilitando la solucidn de los .prob!enjias SOlelle-S; se ol?'Eendra
una mejor distribucién del trifico en bien del servicio publico; maejor utitizaclon dﬁ?l
material mévil, facilitando su unificacion, que redundard en beneficlo de la fabri-
cacién nacional:; se simplificarin igualmente Jas relaciones er.lltre las’ Empresas y el
Listado, siendo, por iltimo, mucho mas expedita la intervencién de éste. .

Este problema de la estructuracion se propone sea resuzlto por e]‘CDnsep S:’v,_
perior de Ferrocarriles que se reorganiza, atendiendo tnicamente a log }ntel'eses pi-
blicos, habida cuenta de que las Empresas cesan de zerlo con las reversicnes.

Para satisfacer las necesidades del trafico nacienal, por fortuna cada vez mas
ilperativas, es indispensble desarrollax un programa de obras v de adquisiciones
de material, y otro de comstruccién de lineas nuevas, teniende especial cuidado de
supeditar este programa al anterior, si asi lo impene el estado del Tezcro, no com-
prometiendo en ningin vaso la potencia econdmica del pais.

Dada €l estade financiere ce las Empresaz y la vida avanzads que Hevan dentro
de sus concesiones, hay que prescindir de que ellas adqguieran el dinero para la rea-
lizacién de las referidas obras, y, por tanto, debe scr el Estado el que facilite los
capitales necesarios para cuantos desembelsos implique la Implantacién del nueve
régimen, proponiendo para ells la creacién, emisién y negociacion de ura Deuda
Eepecial Ferroviaria.

Se propone asimisme la constitucién de una Caja Especial Ferroviaria en la
que puedan ingresar execsos de productos de determinados impuestes, cte, a fin
de facilitar en lo posible la realizacién de dichas obras, dotande al Estado de un
medio indirecto de obtener el interés y amortizacion de los capitales que preste a
los concesiorarios, sin gravar la tarifa, considerande més que licito juste el gue
ingresen en esa Caja determinados ingresos de productos e impuestos que corres-
pondan al Estado, porque es natural gque en un pericdo de construceién de intensa
renovacidn de los ferrocarriles agquél no se luere, sino que se limite a no perder, en
relacién con lo que le corresponda por el capital que haya prestade,

La intervencién que el Estado debe realizar dentro del nuevo régimen se propone
la ejerza un organismo mixtc de méxima autoridad en el que estén representados
todos los intereses publicos, yendo asi a la verdadera nacionalizacién de los ferroca-
rriles que constituye la base fundamental de la nueva organizacion ferroviaria.

Lz intervencién de dicho organismo, que se propone denominar Consejo Supszrior
de Ferrocarriles, por analogia con el hoy existente, debe ser limitada Gnica y exclu-
sivamente por la necesidad de no perturbar la gestion de las Empresas; pero den-
tro de esa limitacién, como el Estado facilita capital y autoriza las tarifas necesa-
rias, es preciso que dicho Centro interventor pueda llegar, con su inspeccion ¥
auntoridad, dentro de los organismos ferroviarios técnicos y administrativos de las
IEmpresas, hasta donde sea preciso para garantir al Estado que los servicios se
realizan en busznas condiciones de rendimiento ¥ que todas las inversiones de capital
estdn perfectamente justificadas.

Como a su vez ¢l Consejo Superior ha de tener la alta ingpeccién de la explota-
cién comercial de la unificacién del material y de la estructuracién, necesita orga-
nismos u oficinas adecnadamente constituidas ¥ Centros y Delegaciones permanentes
o eventuales que cumplimenten sus acuerdos.
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Para el desarrollo econdémico del nuevo régimen se hace preciso descartar en
absoluto el historial econdmico-financiero de las Empresas, evaluande con la mayor
precisién posiple el valor real de los establecimientos de los concesionarios, el im-
porte de su capital efectivo (capital real) y el valor de sus acciones, tasado por el
valor desembelsado rcalmente, con la limitacion de que dicho valor ha de ser infe-
rior al capital real, porque administrado aceptablemente esa limitacidn tiene que
ser un hecho.

También se pone limite a los valores reales de los establecimientos, si se tasan
por su valor en cuenta y ese limite es el 4,25 por 100 de la capitalizacién de los
productos netos, interés equitative ya sancionado como resultade de muchas discu-
siones, a fin de prevenir todo error, siempre posible.

Claro esta que para la evaluacién de los capitales del Estado hay que aceptar
los mismos procedimientos que se siguen con los concesionarios.

Procediendo de esta mancra no se tiene en cuenta todo lo que pueda represen-
tar agio o inversion de capital inaceptable, cualquier cileulo, cualquier aplicacién
aua se haga del nuevo régimen se habri de rcferir siempre a un valor existente
real en los establecimientos, gque en todo caso puede computarse, previniendo asi
tode error o falta de equidad.

Unicamente se modifica esta orientacién al tratar de los rescates de las lineas por
el Estado en atencién a que éste, al rescatar, expropia un disfrute y lo expropia con
derecho, pero a la fuerza, y, por consiguiente, es juste que pague lo gue el disfrute
representa, cualguiera que sea el valor del Establecimiento y el estado financierg-eco-
nomico de la Kmpresa,

Aun cuando en ¢l nuevo régimen no es posible abarcar todo el detalle relacionado
con la explotacién comercial de los ferroearriles, es preciso, sin embargo, sefialar
unas normas en lo referente a tarifas, que son la bhase de las explotacionces.

Claro es que ¢! ferrocarril beneficia a todo el mundo, que todo ciudadano, utilice
o no la via férrea, disfruta de sus ventajas; pero no cabe duda también que goza
més de ella el que la utiliza, siendo por tanto justo gque pague la explotacién de la
industria ¢l que de ella obtiene lucro.

Este ro cbsia, sin embargo, para que el Estado intervenga siempre dentro de
ciertos limites a fin de no gravar las tarifas con excese y aun piara autorizar excep-
ciones temporales por causas justificadas; pero estas mismas excepciones justifican
la base fundamental de que el ferrocarril debe pagarlo la tarifa.

En la distribucidn de productos de las Empresas se tiene en cuenta quc el guxilio
que presta el Estado con Ias tarifas y con su intervencion eeondomica y técnica debe
compensarse, por lo menos, con el interés y amortizacién correspondientes; que las
obligacionzs y cargas de los concesionarics también es juste que se garanticen en
la misma forma, concediendo asimismo un prudencial rendimiento al capital real de
las Empresas y con preferencia dentro de éste al de acciones, dada su indole.

En la veferida distribucién de productos ha de partirse, conforme ya se ha di-
c¢ho anteriormente, de lo que representa el verdadero valor de las Empresas, que es
el del Establecimiento, el cual no estid influido por las oscilaciones bursatiles o ne-
gocios financieros, ajenos a las explotaciones.

Sobre esta base, distribuyéndose los productes en relacién con el valor del Es-
tablecimiento de los concesionaries y en consecuencia con los capitales del Estado,
es logico que dando éste la tarifa y su capilal para contribuir con el de la Em-
presa a obtener los rendimientos, ne se limite su intervencién en relacién con los pro-
ductos a conseguir un interés y una amortizacion previamente calculada, pues di-
chos productos, sean los que fueren, dependen, no sélo de la gestion de la Empresa,
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sino de la total intervencién téenica y econdémica del Estado, que equivale a una

gostion. Y, por tanto, es muy justo que, después de ntender como corresponde a los
esas, disfruten de los remanentcs, tanto éstas

cupitales y a la gestién de las Empr e
como el Estado, en proporcion con los factores de intervencion gue a cada .UTIO c?-
rrespondan, pues dada la marera especial de intervenir el Estado y 1.05 z.xux.lhos di-
reetos e indirectos fque presta, no es posible consideraric como un obligacionista que
sélo leva eapital para obtener una colocacion aceptakle del dinero.

No se debe tampoco olvidar gque a la par que se premie como corresponda la ges-
tion de las Empresas, es preciso también estimular al personal en genvral, a fin de
que todos, agentes y obreros, colaboren para obtener el mayor rendimiento da2i fe-
rrocarril, considerando al transporte ferroviario como & algo suyo.

Aceptando los valores de los Establecimientes, comn basz esencial para la distri-
bucién de productos, se precisa también dar distinto trato a las Empresas de activo
saneado y no saneado, sca cualquiera la causa que haya determinado su situacién;
pues cs evidente que aunque se consideren los {ransportes ferroviarios como indus-
iria de interés nacional, no por eso dejan de ser industrias, y, en consecuencia, la
misma justicia y equidad con que ha de orientarse la intervencién del Estade im-
ponen gue sea diversa la modalidad de la interveneidn, segin sea la situacidn eco-
némica de las Empresas.

Las de active saneado tienen capital real, y, en su consecuencia, no puede tener
el Estado irconvenient: alguno en garantizar el pago preferente de los intereses v
amortizaciones de las obligaciones y cargas y algin interés prudencizal para las ae-
ciones; pero en relacién con las de activo no saneado, debe el Estado desintere-
sarse por completo de sus obligaciones ¥ cargas, obligandce ademés a los concesiona-
rios que estén en dichas condiciones a utilizar totalmente cuantos proeductos les eo-
rrespondan para el pago de intereses ¥ amortizaciones de sus cargas, hasta que con-
sigan sancar su activo.

Otro punto interesante que precisa fijar es la fecha de reversion de las eonce-
siones, al entrar las Empresas en el Nueve Régimen Ferroviaric, asi como tam-
bién las fechas medias de reversién, para todas aquellas lineas que conjuntamen-
te constituyan una linea de trafico o una red o Empresa que no deba rasvertir por
concesiones independientes. En el Proyecto sc dan algunas normas al objeto de
aclarar por completo estas importantisimas cuestiones, incluyéndose también el modo
de procedor en o referente a los rescates,

Como la implantacion del Nuevo Régimen Ferroviario no puede llevarse a cabo
en pocos dias, hay que dejar un plazo para su cstablecimiento, que s2 calcula en seis
nieses, siendo preciso un Régimen provisiornal dentro de dicho plazo para que pue-
dan subsistir los ferrocarriles,

Y como un aumento de tarifas para el referido Régimen no es posible realizarlo
con una garantia de extraordinario acierto, como lo hara el Consejo Superior de
Ferrocarriles, dentro del plazo maximo de los seis meses indicados (basandose en
la mejor informacién que habra de facilitarls Ia oficina de tarifas), se estima como
més acertado tratar de reducir el anticipo que actualmente se facilita a las Em-
presas, dentro de limites equitativos para el Estado ¥ para aquéllas, sin toear a las
tarifus por la perturbacién grave que llevaria consigo la doble modificacién que se-
guramente habria de introducirse en ellas,

De la inspeccion efectuada por las Comisiores mombradas por Real decreto de
21 de octubre tltimo, se han d-ducide las reducciones que se pueden establecer en
los anticipos que actualmente se conceden a las Empresas, variables segin las
corddiciones de éstas, habiéndose limitado las referidas reducciones en sentido do
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gue no preceda rebaja alguna cn los actuales sueldos y jormales del personal ferro-
viario.

REAL DECRETO

A propuesta del Jefe del Gobierno, Presid-nte del Directorio Militar, v do acuer-
do con éste, vengo en decretar las siguientes bases:

BASE PRIMERA

CARACTERISTICAS DE CONJUNTO DEL NUEV(Q REGIMEN FERROVIARIO

La intervencién directa d:! Estado en las explotaciones ferroviarias esti impuesta
por los intereses pitblicoes.

El Istado intervendrid los ferrocarriles dentro del Nueve Régimen Ferroviario,
con auxilios directos a las Empresas v regulando la gostion ferroviaria auténoma
de los concesionarios.

Dicha intervencién tendri loda la amplitud que estas Bases determinan, con Ia
firalidad de garantir el rendimiento de las explotaciones que imponen los intereses
publicos vy las compensaciones econdémicas que al Estado correspondan por sus au-
xilios.

Dentro de los limites meneionadoes, el Estade serd interventor y obligacionista es-
pecial, cn relacion con las Empresas; pero ejercera en todos momentos sus funciones
por convenciones particulares, sin merma de su soberania y con la augusta pondera-
cion y flexibilidad que han de imponerle la justa y armdnica regulacion de todos los
intereses nacionales,

ESTRUCTURACION

El Consejo Sup-rior de Ferrocarriles propondri al Gobierno el plan de Estruc-
turacion que ha de tomarse como base esencial de la gestion general ferroviaria den-
tro del Nuevo Régimen. A dichos fines tendrd en cuenta gque ha de atenderse tinica y
exclusivamente a los intereses wiblicos, una vez que las actuales Empresas cesan de
serlo con las reversicnes.

El Gobierno resolverid acerca de la referida propuesta, y hard publica su deci-
$ién, para prevenir radicalmente toda clase de parturbaciones econdémico-ferrovia-
rias no fundamentadas.

ADQUISICIONES DE MATERIAL DE ‘TODAS CLASES Y OBRAS DE AMPLIACION Y MEJORA EN LA3 REDES
ACTUALES

El Estado ordenarid y costeard, en general, las adquisiciones de material ¥ la
ejecucién de obras en las lineas férreas de cada Empresa, con arreglo a plan gene-
ral autorizado por ley o por Real decreto, en su caso, para periodos de cinco afios
de trabajo, en consecuencia de lo propuesto por el Consejo Superior de Ferroearriles.

Estas adquisicionzs y obras se realizaran, en general, por las FEmpresas, y en
casos excepcionales, por el Estado, previa justificacién de la excepcidén y de la pro-
puesta, efcectuadas por el Consejo Superior de Ferrocarriles.

Las adquisicioncs de materiales v los importes de las obras en las redes actua-
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les, afectos a la conmservacién del material ¥ obras, serin costeados y ejecutados por
las mismas Empresas, como gaslos de explotacién.

El material que se adguiera y las obras de ampliacién y mejora guz se ejecuten,
se explotaran, mientras subsistan las concesiones temporales de disfrute, juntamen-
te con las lincas a las cuales sean destinados o incorporados. Las respectivas Empre-
sas concesionarias admipistraran los referidos materiales ¥ obras dentro de sus ex-
plotaciones, con arreglo a estas Bases y observando las normas que el Consejo Su-
perior de Ferrocarriles, para galvaguardia de los intereses piblicos y de sus propios
intereses, estatuird en uso de las atribuciones que le confiere este Real deereto, En
cuanto no se oponga a la observancia de estas normag, la gestion industrial de las

Empresas se desarrollard con autonomia.

CONSTRUCCION DE NUEVAS LINEAS FERREAS, DE OBRAS FERROVIARIAS EN GENERAL INDEPENDIEN-
TES DE LAS REDES ACTUALES, ¥ EXPLOTACION DE DICHAS LINEAS Y OBRAS

El Estado costeard v construira directamente las lineas de nueva construccion
v las obras ferroviarias, en general, de nueva planta, independientes de las redes
actuales, salvo en casos excepeionales, previamente justificados y propuestos por el
Consejo Superior de Ferrgearriles, que se costeardn por el Estado y ejecutaran por
laa Empresas.

El Consejo Superior dispondrd y regird, con arreglo a lo consignado en estas
Bases, la explotacion de los ferrecarriles pertenecientes en plena propiedad al Es-
tado, ¥ podra, cuando lo estime preferible, encomendarla bajo clausulas concertadas
a Empresas privadas, tengan o no concesion en otras lineas. El Estado podra a ceste
efecto arrendar la explotacion de las lineas de su propiedad a las Empresas acogidas
a este Real decreto, previo acuerdo con los concesionarios,

FECHAS DE REVERSION

Al acogerse lag Empresas a este Real decreto habra de determinarse de un modo
indudable las fechas exactas cn que hayan de revertir al Estado todas y cada una
de las concesiones afectas a cada Empresa, ya fueren de concesién temporal, ya
perpetua, con arreglo a cuanto se determina en el Anejo namero 1.

Sin autorizacién del Gobierno, a propuesta del Conszjo Superior de Ferrocarriles,
las Empresas que se acojan a este Real decreto no podran ceder ni gravar las con-
cesiones de disfrute con nuavas cargas hipotecarias ni otras obligaciones que fen-
gan caracter de prioridad, y en ningin casc por mayor tiempe que el de duracién
de las referidas concesicnes, salvo lo dispuesto para la Deuda especial ferroviaria
en la Base décimotercera.

BASE SEGUNDA

LINEAS COMPRENDIDAS EN ESTE REAL DECRETO

Son objeto de este Real decreto y quedaran sometidas al régimen que en €l se
establece:

n . . » - [
1" Las Empresas concesionarias de lineas de ferrocarriles de servicio general

+ 150 »



¥ uso piblico que expresamente lo soliciten y a las cuales el Estada, por convenir
ast al interés nacional, otorgue este beneficio.

2.° Las Empresas que cxploten ferrocarriles de servicio general o de uso pibli-
co, con concesién temporal, que (a partir de la fecha de este Decreto), autorizari
el Estado en cualguiera de sus lineas, para aplicar tarifas que excedan de los tipos
maximos sefialados en sus Pliegos de concesiones; ¥

3.° Los ferrocarriles pertenecientes en la actualidad al Kstado y los que en lo
porvenir le pertenczean por construceion, adquisicion, rescate o reversién, cuande
el Gobierno asi lo disponga, en virtud de Real decreto acordado en Consejo de Mi-
nistros.

BASE TERCERA

CLASIFICACION GENERAT DF T.A5 EMPRESAS PARA S ADAPTACION Al NUEVO HEGIMEN
FERROVIARI(

Para la aplicacion de estas bases las Empresas se clasificarin conforme sigue,
en relzcidn con su situacibn y caracteristicas de sus coneesiones.

Todas las concesiones.,
Algunas concesiones perpetuas con otras li-

| LImpresas con concesiones a perpe- )
mitucas

tuidad «vvur s

Fmpresas de marcha prdspera.

requicren auxilio Ferrocarriles anejos a otra indusiyia.

¢ TFmpresas que ho ;
N
CAR0S GENERALES.. | del Estadai. .. ...
Empresas que pueden desenvolverse can ¢l auxilio del Estado.

I.—-Empresas '

0 i Por campeten- Qtro ferro-
w,“‘ %L:“U — L cia con otro earril-. ...
;:;;b vmpora ' Por mpoco Lransporle pa- | Autos.

i Enmpresas cunl|| {réfico,... 7 ralelooo O Gabotuje.

déficit f}"m : Por no Lener salida o enlace.
con_auxilio | Por ser la cegion polire,
del Estado.. .. || b

i Por injusiificadoes gastos de explotacion.

‘

Ferrocarriles explotados por el Estado,
\ Ferrocarriles explotados por una Dipulacidn,
CASDS ESPECIALES.. ¢ Ferrocarriles que lievan poco tiempo de explolacion. o
Ferrocarriles con garantla de interds. (Estratégicos y secundarios.)
Ferroearriies en condiciones de caducidad.

Las Empresas que se consideren en situacién de caducidad por el Conselo Su-
perior de Ferrocarriles, se efectuard aguélla con arreglo a lo prevenide en las con-
cesiones correspondientes, previa la tramitacién del oportuno expedisnte.

Fn el Arejo nimero 2 se clasifican las Empresas de Ferrocarriles por grupos
adaptados al cuadro anterior, s-gin datos obtenidos por inspecciones oficiales. Las
Empresas no comprendidas en dichas agrupaciones seran clasificadas por el Con-
sejo Superior, previa comprobacién de los datos correspondientes.

Con independencia de la eclasificacién ant:rior, todas las Empresas se dividiran
en Empresas de activo saneado o no saneado, segfin tengan o no capital real evalua-
do, conforme se determina en estas Bases.
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BASE CUARTA

OBTENCION DE LOS CAPITALES NECESARIOS PARA LA REALIZACION DEL NUEVC REGIMEN
FERROVIARIO

Los capitales necesarios para las obras y adquisiciones a realizar dentro del
Nuevo Régimen Ferroviario se obtendrin, conforme determine el Consejo Superior
de Ferrocarriles, segiin los casos, por les siguientes procedimientos:

1.° Creacién, emisién y negociacién de una Deuda Especial Ierroviaria del
Estado, cuyos productos se destinardn a obras y adguisiciones en general; ¥

2.° Creacién de la Caja Ferroviaria del Estado, que se constituird con los fon-
dos siguientes:

a) Excedentes que se obtengan sobre ¢l interés y amortizacién que corres-
pondan al capital del Estado, conforme se preceptia en la Base décima; ¥

b) Aumentos anuales que resulten por los impuestos del Tesoro, sobre via-
jeros y mercancias en general, al compararlos por Empresas con los obtenidos por
los mismos conceptos en el afo 1823,

La Caja Ferroviaria del Estado se aplicard con absoluta preferencia a compen-
gar pérdidas v a completar los inpresos que haya obtenido u obtenga el Estado,
hasta que lepuen a conseguirse los intereses ¥ amortizaciones correspondientes
al capital del Estado. Solamente en el caso de que con los fondos existentes resul-
te excedente, después de eubrir las mencionadas atenciones en todos los ejercicios
pasades, y de prevenir prudencialmente lo preciso para el préximo afio podra dis-
ponerse del sobrante por el Gobierno para anticipos a las Empresas, con aplica-
cién a obras o adquisiciones o para construcciones para ¢l Estado de lineas y obras
nuevas independicntes de las redes actuales, previa propuesta del Consejo Superior
de Ferrocarriles.

BASE QUINTA

PLANES GENERALES DE OBRAS Y ADQUISICIONES

Las Cortes o el Gobierno aprobardn, en su easo, los planes de ejecucién de obras
de ampliacion y mejora de las redes actuales, clasificados por Empresas, que ha de
presentar por quinquenios el Consejo Superior de Ferrocarriles.

En dichos planes ha de proponerse: el orden de prelacién, sistemas v modos de
gjecucién y el medio concreto de obtener los capitales necesarios con arregle a lo
dispuesto en la Base anterior. Asimismo acompanaran a dichos planes los Proyes-
tos que deben realizarse en el primer afio del referido quinquenio, presentdndose
ios mencionados plan y proyectos con la suficiente antelacidn para que puedan ser
aprobados seis mescs antes de que empiecc a contarse el quinquenio de ejecucién
correspondiente.

Iniciados los trabajos, se prevendri lo oportuno por el Consejo Superior de Fe-
rrocarriles, para que, dentro del primer scmestre de cada afio econdmico, puedan
quedar aprobados para su realizacién todos los proyectos y obras referentes al ejer-
cicio siguiente, dentre del quinguenio a que el plan de obras se refiera.

Con independencia de los expresados planes de obras para las redes actuales,
el Consejo Superior presentari también los de adquisicién de material de toda cla-
se pars las actuales concesiones, proponiendo el modo de obtener el importe de los
presupuestos y los plieges de condiclones correspondicntes gque han de prevenir eon toda
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amplitud las condiciones técnicas, las econémico-administrativas y las relacionadas
con las entregas y plazos para las mismas, ete., ete., todo lo necesario para garan-
tir el acierto en lag referidas adquisiciones,

Se consignaran en los referidos planes, por separade, las adguisiciones y obras
a realizar por el Estade, como comprendidas en el caso excepeional a que hace Te-
ferencia la Base primera.

Los mencionados proyectos de obras y planes de adquisicién se redactaran por
los concesionarios, con arreglo a las normas que oportunamente dicte el Consejo

Superior de IFerrocarriles.
* k¥

Anilogamente a lo expresado, se propondrin por el Consejo Superior de Ferroca-
rriles los planes generales correspondientes de lineas y obras nuwevas a realizar, in-
dependientes de las actuales redes, teniendo en cuenta todos los aprobados hasta la
fecha y muy especialmente la capacidad financiera actual del Tesoro piblico.

Los proyectos de lineas v obras nuevas se redactaran por el Estado con arreglo a
las normas gque dicte el Consejo Superior.

El referido Consejo propondri al (Gobierno, para su aprobacion por ey o por
Real decreto, en su caso, previos los informes necesarios, el plan financiero corres-
pondiente para la realizacion de todas las obras y adguisiciones a que hace referen-
eia esta Base, dando preferencia a las de ampliacidén y mejora de las redes actuales.

BASE SEXTA

NORMAS GENERALES A QUE HA DE ADAPTARSE LA NUEVA LEGISLACION, RELACIONADAS CON LA
CONSTRUCCION Y EXPLOTACION DE LOS NUEV(QS FERROCARRILES

Contruccion en general

La vigente lemislacién, retacionada con la construccién de ferrocarriles, se mo-
dificard por el Corsejo Superior con arreglo a las normas siguientes:

1.* La nueva clasificaciéon general de los ferrocarriles serd la siguiente:

I. Ferrocarriles de interés general (de via ancha):

1. Lineas especiales, adicionales al plan general de 1877,

2. Secciones adicionales a las lineas en explotacidén; vy

3. Lineas complementarias del plan general de 1877,
II. Ferrocarriles de interés local:

1. De via ancha; y

2. De via estrecha.

III. Ferrocarriles de interés privado.

2. La construccién de loes nuevos ferrocarriles se efectuari con arreglo a los
planes generales de construccién aprobados, que pedrin ser ampliades o modifica-
dos, segin lo dispongan las circunstancias, por Ley o por Real decreto, a propuesto
dei Consejo Superior de Ferrocarriles, y previo informe del Estado Mayor Central
del Ejército.

3. El Estado se encargard de la construccién de las nuevas lineas de ferroca-
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rriles en su totalidad o bien eonstruyendo solamente la infraestructura ¥ estaciones,
en el caso de que asi se estime conveniente por la modalidad del arrendamiento de ex-
pletacién que se prevenga.

4.° Las obras se realizaran por subastas parciales, con arreglo a proyectos pre-
viamente aprobados por el Ministerio de Fomento y hajo la inmediafa accidn y direc
cion del Estado; y

5° 8i algtin particular o entidad (organismos gubcrnativos, regionales, Ayun-
tamientos, Camaras de Comercio, ete.} solicita la prefereate consiruceién de alguna
linea, podra accederse a la peticién, previa la autorizacién del Gobierne, a pro-
puesta del Consejo Superior de Ferrocarriles, siempre que se cumplan las siguien-
tes condiciones:

A) Que la linea esté incluida en alguno de los planes aprobados.

B) Que exista proyecto aprobado para la construccién o que se presente pro-
yvecto y merezea aprobacion.

C) Que se garantice un coste de construccidn inferior al del proyecto; ¥

D} Que las obras se realicen conforme se expresa en la norma tercera anterior
o por ¢l peticionario, bajo la inmediata inspeceién del Estade.

Cuande haya varias peticiones de referencia para la construceién, el orden de
las construcciones se determinara atendiendo a la mayor consideraeién proporeional
de la garantia a que hace referencia la condicidn C, en relacion con el importe del
proyecto aprobado.

La entidad o particular gue hubiese concedido ventajas efectivas para la cons-
truceion, ademés del orden de preferencia gue corresponda al interesado para dicha
construceidn, podré obtener derecho de tanteo para el arriendo de la explctaeidn, si
por la importancia de dichas ventajas as{ lo autoriza el Gobierno, previa propues-
ta del Censejo Superior de Ierrocarriles.

Explotacign en general

La explotacion de los ferrocarriles se realizari, en lo sucesivo, por arriendo a
las Emprsas particulares, salvo en cagos muy excepcionales, en los que se efectuara
por el Estado, previa f.ey o Real decreto en que asi se disponga, a propuesta del Con-
sejo Superior de Ferrocarriles,

BASE SEPTIMA

CONSEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES

Organizacion y reglas para su funcienamienio

En representacién conjunta del Estado v de todos los intereses nacionales, se
crea un Consejo Superior de Ferrccarriles, como salvaguardia de dichos intcreses
¥ para regular la gestién ferroviaria de las Empresas.

Correspondera al Consejo Superior, como organo superior mixto, representante
del Estado y de los intereses nacionales, estatuir ejecutivamente las normas generales
a que habri de supeditarse la gesiion de Ias Iimpresas en el ejercicio de los derechos
v obligaciones que les asistan, dentro del Nuevo Régimen Ferroviario.

Serd Presidente nato del Consejo Superior de Ferrocarriles el Ministro de Fo-
mento, ¥ para substituirle, en cuantas funciones presidenciales no ejerza él por i,
habrd un Vicepresidente, que serd designado por el Gobierno entre los Vocales perte-
necientes a la Delegucién del Estado.
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Formarén este Consejo 17 Vocales, que podran scr reelegidos, cuye mandato
durard seis afios, ¥y quc se renovarin por mitad cada tres, Seis de ‘ellos tendran la
Delegacién conjunta de las concesiones ferroviarias existentes, que los elegiran por
el procedimiento que se sefiale en el Estatuto, en relacién de equitativa ponderacion
con la diversidad de interescs entre umas y otras Empresas, con la varia extension
de las lineas y la desigual intensidad del trafico respectivo.

Otros seis Vocales, ademds de tener en ol Consejo la Delegacién del Patrimonio
Ferroviario Nacional, se constituirdn aisladamente para deliberar v gestionar en
aquello que sea interés privativo de dicho Patrimonio, ora se trate de ferrocarviles
que pertenezcan en pleno al Estado, ora dz los derechos de éste en relaciom con las
Empresas. Dos de estos Vocales seran nombrados entre los Ingeniercs de Caminos,
previa designaeién del Conscjo de Obras publicas, por el Gobierno, a propuesta del
Ministro de Fomento. Se nombrarin también del misme modo otros des Vacales,
uno que serd el Jefe de los Servicios de Ferrocarriles Militares, v otro elegido
libremente entre los Ingerieros de Minas, Agrénomoes e Industriales. El Minis-
tro de Hacienda, a su vez, propondrda al Gobierno dos Vocales, elegidos entre
personas de aptitud gue sea notoria por ser acreditados especialistas en materia
ferroviaria.

Otros cuatro Vocales, gue seridn mombrados por el Gobierno, a propuesta del
Ministro de Fomento, constituiran la Delegacion de los usuarios, siendo designados,
respectivamente, uno por cada una de las Corporaciones de caricter mercantil, agri-
cola, minera e industrial, a guienes mdas directamente interesan los transportes
ferroviarios.

Y otro Vocal, en representacién de log agentes v obreros ferroviarios, gue serd
nombrado por el Gobierno, previa propuesta de los Vocales obreros del Tribunal Cen-
tral del Trabajo Ferroviario, eligiendo por votacién a uno cualquiera de los agentes
u obreros que presten servicio en las Empresas de [errocarriles.

Por cada Vocal se nombrard su Suplenie, gque se designard de un modo exacta-
mente igual al consignade mas adelante para la provision de las vacantes de Voca-
les y Suplentes, estén o no nembrados en totalidad dichos Vocales. El Suplente del
Jefe del Servicio Militar de Ferroearriles serd el primer Jefe de la Seccidn de
Comunicaciones del Estado Mayor Central

Los Suplentes asistirdn a todas las reuniones del Consejo y de sus Poneneias,
con voz, pere sin voto, salvo en los casos de falla de asistercia del Vocal a quien
substituyan.

En case de empate en las votacicnes, éslas se considerarin resueltas por ma-
yoria, a favor del voto emitido por la Presidencia.

La condicién de Vocal y de Suplente del Consejo Supericr de Ferrocarriles, a
que se refieren los pérrafos anteriores, serd incompatible con la de C(onsejero,
Adminigtrador, Ascsor u otro analoge en las Compaifiias y Iimpresas de Ferroe-
carriles, con las naturales excepciones de los Vocales y Suplentes perteneciontes
a la Delegacién de las Empresags y del Vocal y Suplente representantes de los
agenies y obreros ferroviarios.

El Consejo de Ministros podrd separar a los Vocales y Suplentes del Consejo
Superior de Ferrocarriles, nombrados por el Gobierno, a propuesta del Ministro de
Fomento o el de Hacienda, segén haya intervenido el une o el oiro en el nombra-
miento que se deje sin efecto.

Las vacantes que en el Consejo Superior de Ferracarriles ocurran después de
su primera constitucion, seran provistas:

2) Las de Vocales y Suplentes pertenecientes a la Delegacién de las Coneesio-
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nes ferroviarias, por eleccién de éstas mismas, del mode que ordenari el ¥statuto
del Consejo, cuidando de no alterar la ponderacién ya expresada.

) Las de Vocales y Suplentes pertenecientes a la Delegacién del Patrimonio
Ferroviario Naclonal, por nombramiento acordade por el Gobierno, a propussta de
los miembros subsistentes de esta misma Delegacién, si tal propuesta obtiene la
conformidad del Ministro a quien corrcspondié iniciar la originaria provision del
cargo vacante, sea el de Fomento, sea el de Hacienda,

¢} La del Voeal y del Suplente repres:ntantes de los Agentes y obreros ferro-
viarios, por el mismo procedimiento consignado para los primeros nombramicntos; y

4) Las de Vocales y Suplentes restantes, a propuesta de todos los Vocales que
subsistan del Consejo, de tal manera que ostente ¢l elegido la misma calidad que
la persona a quien reemplace.

Cada Delegacién elegird entre sus Vocales un Presidente, y sefialard el orden
para sustituir a éste en la direccidn de las doliberaciones.

Siempre que en pro o en contra de un acuerdo del Conscjo Superior voten una-
nimes los Voeales dz2 la Delegacion de las Concesiones, o bien log de la Delegacion
de! Patrimonio Ferroviario Nacional, de modo que resulte aislada una de dichas
representaciones, !a decisién final del asunto estari reservada al Gobierro. En mate.
ria de tarifas habri, sin embargo, de estarse a lo que especialmonte se dispone en
las Bases novena y décima.

Los Vocales que constituyen la Delegacion del Patrimonio Ferroviario Nacional
en el Corsejo Superior de Ferrocarriles, al ser nombrados, seran baja en los destinos
que tuvieren, debiendo dedicar todas sus actividades. con caricter constante, en via-
jes, oficina o sesiomes del Consejo y Ponencias al desempefic de su nuevo cargo,
que serd incempatible con cualguier otro destine o cometido. Loz sueldos de dichos
Vocales seran los mismos que disfrutasen en sus anteriores destinos, o los corres-
pondientes a su categoria, con independencia de lag dietas por asistencias al Con-
sejo, que seran de B30 pesetas para el Vicepresidente, Vocales y Suplentes, por
cada sesion del Pleno del Consejo.

El Vocal y Suplente militares asistirdn solamente a los Plencs del Conszjo v
a aquellos trabajos previos que por su indole exijan su presencia, siendo compa-
tibles sus destinos y sueldos con sus cargos en el Censejo, una vez que dichos
Vocal y Suplente militares lo son, por razén de sus destinos.

El Consejo Superior de Ferroearriles, una vez constituide, propondri al Mi-
nistro de Fomento el Estatulo correspondiente para su funcionamiente, que podri
redactarse sobre la base del ya aprobado para el Régimen del actual Consejo Supe-
rior Ferroviario, segun Real orden de 27 de marzo de 1922,

El actual Consejo Superior Ferroviario queda disueclto, pudiendo proponerse sus
Vocales para organizacién del nueve Consejo Superior de Ferrocarriles, que debera
constituirse con toda la urgencia posible, una vez publicado este Real decreto.

ATRIBUCTONES DEL CONSEJQ SUPERIOR DE FERROCARRILES

Serdn atribuciones del Consejo Supcrior de Ferrocarriles, ademéds de las que el
Ministro de Fomento, por Rcal decreto acordado por el Gobierno, le delegue en ma-
teria ferroviaria.

1. Proponer al Gobierno el plan general de Estructuracién a que hace refe-
rencia la Base primera,

2 Previo acuerdo con las Empresas, o por iniciativa propia, proponer al Go-
bierno las obras de ampliacién, mejora o adquisiciones de materiales que deben
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realizarse en las lineas de cada Empresa, asi como 1y asignacién de fondos que
cor]:(zp()nda con arreglo a _lo dispueste en las anteriores Bases 4. ¥ 50 v lu determi-
nacion en cada easo del sistema de construceidn o adquisicidn que debe aplicarse,

3. Proponer al Gobierno nueve agrupamiento de lineas por transferencia de
log disfrutes que convengan libremente los concesionarios, o por convenciones entre
las Empresas para unificar la administracién o la explotacion.

4. Proponer al Gobierno rescates anticipados de los disfrutes, sea por Empre-
sa3, &8a poOr concesiones, arregladamente a los preceptos de este Real decreto.

5." Proponer al Gobierno la construceion por el Estado de nuevas lin-as v las
adquisiciones de material para ferrccarriles de plena propiedad del Estado, deter-
minando en cada caso el sistzma de construccién o adquisicién.

6.° Proponer al Gobiernc el sistema de explotacién para cada uno de los ferro-
carriles pertenecientes en plena propiedad al Estado, sea ejerciéndola por cuenta
de éste, sea encomendandola o cediéndola temporalimente a Empresas privadas,
tengan o no concesion en otras lineas y estén o no acogidas a este Real decreto.

7. Emitir los informes que el Gobierro le encomiende.

8. Ovrdenar, disponer y vigilar por si ¢l cumplimiento de log acuerdos del
Gobierno acerca de las matorias mencionadas en los precedentes parrafos con su-
jecion a los términos de cada Decreto ministerial.

9. Establecer y modificar, con arreglo a lo que se dispene en las Bases novena
y décima, las tarifas de los servicios da2 los ferrocarriles sometides al Régimen
de este Real decreto, y dictar reglas concernientes a la aplicacién de dichas tarifas.

10. TInspeccionar e intervenir la gestidn técnica, ccondmica y financiera de las
Empresas concesionarias en sus respeclivos ferrocarriles.

11. Ejercitar respecto de la emision y negociacién de la Deuda Especial Ferro-
viaria las facultades gue le encomienda la Base décimocuarta.

12. Promwover entre las IEmpresas la celebracidon de conciertos encaminados a
lograr con veniaja para el interés piblico la unificacién de sistemas de adminis-
racién, de explotacion, la adguisicién de tipos andlogos de material fijo y mévi
el suministro en comin de primeras materias y la resolucién rdpida de las recla-
maciones a que dé lugar el contrate de transportes.

13. Determirar, con intervencién de las Empresas, las amortizaciones de los
clementos del activo de los concesionarios, sujeto a depreciacién, y de las obras
v material cedido terporalmente por el Estado, v disponer, en su caso, las impu-
taciones correspondientes en las evaluacionss de los capitales del Estado y del
valer de los Establecimientos de los concesionarios; ¥ ]

14. Modifiear la organizacion de conjunte referente a los Tribunales del Trabajo
Ferroviario, establecidos con arveglo a la Base décimoséptima, reduciéndolos progre-
sivamente en nimero, en sentido de constituir uno por cada una de las agrupaciones
parciales de lineas gque se autoricen, hasta llegar a la Estructuracién que se de-
termine,

Las Empresas concesionarias deberan dar conocimiento al Consejo Superior de
Ferrocarriles, dentro de los plazos que éste determine, de:

A) Los contratos de suministro, cuando exceda su importe de 50.000 peset.as.

B) Los obras que acuerden o emprindan en las lineas o sus dependencias
cuando el importe del Presupuesto sea mayor de H(0.000 pesetas.

C) Los cuadros numéricos del personal.
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D) Las variantes en el régimen de las remuneraciones de éste (sueldos, pra-
tificaciones, bonificaciones, dietas},

F) Los contratos u ordenuanzas del trabajo.

F) Cualquier acto realizado o contrato celebrado previa la oportuna autori-
zacién, por virtud dei cual resulte eliminado del inventario de la Empresa alguno
de los bienes recapitulados en él

G) Los actos o contratos que al realizarse amplien o restrinjan el cuadro de
los negocios de la Empresa, siempre gque tengan alguna relacidn con la explota-
cién, a fin de que se autoricen o no, segin proceda,

H) Los balances v las cuentas de ejercicios; e

I) Los acuerdos estatutarios que afecten, directa o indirectamente, a las explo-
taciones.

Tanto los coniratos de suministro a que hace veferencia el apartado A, como
las obras gque comprende cl apartado B), cuande se refieran a servicios urgentes, po-
dran Jlevarse a cabo dircetamente por las Empresas, v se remitirdn “a posteriori” al
Consejo Superior para st comprobacién, debiendo fijarse en el Kstatuto que se redacte
por el mismo las ¢portunas sanciones para las irregularidades que pudieran adver-
lirse.

* k%

Il Congejo Superior publicari cada afio ura Memgria con resefia razonada de
su propia gestién y con estadisticas completas de los ferrocarriles y del trafico
T'erroviario.

Iil Gobierno, por motives de publica conveniencia, podra suspender cualquiera
de las decisiones del Consejo Superior de Ferroearriles. En este caso resolvers,
sea alzando la suspensidn, sea anulando ¢l acuerdo suspendido, pero no resolveri en
cuante al fondo del asunto, gue serd de nuevo sometido, para su decisién, al Con-
sejo Superior de Ferrocarriles, En el caso de reproducir éste la medida anulada,
tendrd el Gobierno expedita la facultad para resolver sobre el fonde de la cuestién,
previo informe del Consejo de Obras piuiblicags y del de Estado.

ORGANISMOS ANEJOS AL CONSEJO SUPERTOR

Comec organismos anejos al Consejo Superior de Ferrvocarriles se crean los si-
guientes:

Con cardcter permanenie

1.° Comité de Explotacidn Comereial, encargado del estudio de todo lo relacio-
nado con tarifas y, en general, de cuanto afecte a la explotacion comercial de las
concesiones ferraviarias.

2. Comité de Fusion de Lineas, encargado de estudiar y proponer transferen-
cias de disfrute o convenciones entre las Empresas para unificar la administracién
en general, realizando a la par, progresivamente, la Estructuraeién que se auto-
rice por el Gobierno. Estudiar y proponer, asimismo, el rescate de los ferrocarriles
por Empresas, por lineas de trifico o por concesiones; y

3.> Comité de Unificacion del Material, encargado de estudiar y proponer cuanto
convenga en relacién con todos los materiales de las Empresas.
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Con cardcter eveniial

El Ministerio de Fomento, a propuesta dei Consejo Su
cuande lo estime necesario, constituird, con carfcter tem
intervengan la gestion de las Empresas.

Disposiciones complementarias detallardn la composicién, funcionamiento y co-
metidos de los referidos organismes.

perior de Ferrocarriles,
poral, Delegaciones gue

BASE 0OCTAVA

EVALUACION DE 10S “CAPITALES DEL ESTADO”, DEL “VALOR REAL DE LOS ESTARLECIMIENTOS "

Y DE LOS “CAPITALES REALES” Y DE “ACCIONES” DE LOS CONCESIONARIOS

Capitales del Estado

Los “capitales del Estade” correspondientes a sus anticipos v a las cesiones de
inmuebles y de material fijo y mévil, se valorarin del modo siguisnte:

A) Importe integro de los anticipos en metalico que se cfectien con arveglo
a ests Real decreto.

B) Valor real actual, en el momenlo de la cesién, de terrenos, de obras y ma-
terial que se concedan temporalmente por el Estade a las Empresas aplicando
coeficientes adecuados de amortizacién, si asi proeede, por desmerecimiento de las
cosas en tiempo y servicio, en relacidn con el citade valor de coste; y

C) Valor de las lineas gue se cedan temporalmente por el Estado a las Em-
presas, que se deducird por procedimientos exactamente iguales a los consignados
mas adelante para determinar el valor del Estahlecimiento de los concesionarios.

Se entendera por capital del Estado sujeto a amortizacion, todas las aporta-
ciones indicadas, menos las gue hublesen sido totalmente reproducidas anteriormente
por la cucta de amortizacion.

Falor real de los Establecimicntos de los concesionarios

El “valor real del Establecimiento” de eada concesionario, al comienzo del
Nuevo Régimen Ferroviaric, y en todo caso, se evaluard como se expresa a con-
ti. uacion:

A) Cantidades efectivamente invertidas por el actual concesionario en la cons-
truceion, adquisicién, ampliacién y mejora de sus lineas, depurands con escrupulo-
sidad la cuantia del coste y aplicando adecuados coeficientes de amortizacion a los
elementos del Establecimiento ferroviario gue desmerecen con el tiempo y com el
servicio. 3

B) Inventario valorade por su coste de adquisicion, con idéntiea apliuacmn. ¥
adecuados coeficientes de amortizacién de tode cuanto propicdad de las. concesio-
narios, ¥y no comprendido en la letra antcrior, esté o haya estado destmadoﬂal la
expiotacién o administracién de los ferrocarriles {(terrenos, acificios, obras, oncn.w.s
con sus ajuares, talleres con sus mdéquinas e instrumentos, materiales, acopios,
contratos de suministros y dercchos de otra indole); ¥ L .

C) Fl metilico afecto a la explotacion normal y el saldo de los crédites actives
¥ pasivos que resulten de la misma. o

La sumi de los valores expresados constitnird el valor real del E’stableczmmnto
del concesionario, Dicho valor real no podrd exceder de la capitalizacion al 4,’25‘ por
100 del promedio del producio ncto obtenido en la Hnea o Red‘ durante los dltimos
quince afios, depurado convenientemente por el Consejo Superlor.
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Cuando el valor real asi calculado sea inferior al obtenido por el ‘c(‘)mputo de los
alementos determinados en los parrafos anteriores A By Cenuna de?lma parie por
lo menos de dicho valor, la determinacién definitiva de éste se hara .por ’tasaci(’)'n
pericial contradictoria, con arregle a las normas que opcrtunamen.te dictard el Mi-
nistro de Fomento a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles.

L

Como la realizacién de todas las referidas operaciones para determinar el valor
real del Establecimiento de los concesionarios y el valor de las lineas cedidas por
el Estado representa un periodo de tiempo, quizd de larga duracién, se af:eptaré con
cardcter provisional por los concesionarios para valor de sus Establecimientos, y
por el Estado, con el mismo caricter, para valor de sus lineas, ¢l resultado de capi-
talizar al 4,50 por 100 el promedio del produzio neto obtenido en las explotaciones
respectivas durante los dltimos quince ailos depurade convenientemente por el Con-
sejo Superior de Ferrocarriles; bien entendido que, una vez determinados log refe-
ridos valores por tasacién con caricter definitive, se computaran al Estado y al
concesionario las debidas eompensaciones que les correspondan por la aceptacion
de los mencionados valores provisionales, de los Establecimientos de los concesio-
narics v de las lincas del Estado.

Capitales reales de los concesionarios

Il “eapital real” del concesionario se entenderi que es el mismo valor de su Esta-
blecimiento, evaluado con arreglo a lo expuesto, hecha deduccion del capital obtenide
mediante la emision do obligaciones, cuyos servicios de intereses y amortizacion
estén atendidos por los rendimientos de las tarifas a virtud de lo preceptunado por
el apartade C de la Base novena, teniendo en cuenta que para la determinacién del
citado valor de las cargas cada emision de obligaciones habrd de estimzarse con el
guebranto con gue fué emitida, sin guz diche quebranto pueda exceder, en ningin
easo, del lHmite que represente el que el interés real de la misma sea superior al
T por 100,

El capital del concesionario sujeio a amortizacién se obtendri restando del capital real
a que se refiere el parrafo anterior el importe de las subvenciones del eapital reci-
bidas y no devueltas por los concesionarios y el de los fondos obtenidos por la
emisién de obligaciones y otras prioridades cuyo servicio de intereses y amortizaeion
hubiesen quedado anteriorments extinguidos.

Capitales acciones de los concesionarios

. ) ) ) N

El “capital acciones™ de cada concesionario, para los efectos de aplicacion de estas
Bases, serd el que corresponda al valor total desembcelsado de las acciones, siempre
que no exceda del capital real anteriormente evaluado.

* ok Xk

Tanto lOS.Capltales del Estado, como los valores reales de los Establecimientos
drfz' los concesionarios y los capitales reales v de acciones de las Empresas, en rela-
6101,] con la distribucién de productos se computarin por su estado medio durante el
pericde en gue los productos se hubiesen obtenido,
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En general, para los efectos relacionados con estas Bases, las obligaciones hip-o-
-tecariag de los concesionarios podran scr todas las creadas por Ias-EmpresuS'ahtes
del 11 de diciembre de 1923, siempre que la inversién de las gue en dicha fecha no

estén en circulacién se justifique debidamente a juicio del Conse

: jo Superior de
Ferrocarriles, .

BASE NOVENA

FIJACION DE TARIVFAS

El Consejo Superior de Ferrocarriles, previas propuestas de las Compafias inte-
resadas, encaminara su accion a lograr el desipnio de que el rendimeinto global de
cada Red, segun estén agrupadas o seglin se agrupen ulteriormente las concesiones,
cubran los conceptos siguientes:

A) Twos gastos completos de la explotacién.

B) Las pensiones de retiro o las cuotas necesurias para constituirlas conforme
a las disposiciones de la Ley del Retiro Obrero ¢ las subvenciones concedidas a
Montepios o Instituciones de Prevision del personal,

C) Las cargas financieras (interés y amortizacién), ineluso las que no tengan
caracter de obligaciones hipotecarias aseguradas en el disfrute antes de aplicarse
este Real deercto y que con arreglo a ia Base décimoprimera sean computables al
efceto de distribuir los productos anuales. En caso de tratarse de Empresas de activo
no saneado no se computarin sus obligaciones y cargas para el cileculo de tarifas,

D) El interés legal cuando se efectiie este computo de tarifas y una amortiza-
cion prudencial correspondiente al eapital del Estado, evaluado este capital conforme
se detalla en la Base anterior. El Consejo Superior de Ferrocarriles queda facultado
para estimar cuando no ha de imputarse a dicho capital, en tede o en parte, el
interés y amortizacién mencionados; y

E) Para el capital real del concesoinario, evaluado con arreglo a lo expresado
en la Base anterior, el rendimiento gque exactamente corresponde a dicho capital real,
aplicando los mismos intereses y amortizacién que se acepten para el capital del
Estado, con independencia de las reducciones gue a éste establezeca el Consejo Su-
perior en uso de las atribuciones que s¢ le confieren en el apartade anterior; bien
entendido que dicho rendimiento ha de intervenir para el caleulo de tarifas, siendo
como minimo el 3 por 100 o el 4 por 100, respectivamente, del referido capital real,
seglin que este capital exceda o no de la mitad del valor real del Establecimiento,
con la sola excepcién consignada en la Base undécima. .

En el caso de tratarse de Empresas de activo no saneado, en lugar del capital
real se tendri en cuenta el valor real de su Establecimiento, ¥ en relacidn con este
valor se computari el rendimiento y el rendimiento minime del 3 por 100 anterior-
mente expresado,

Las tarifas asi formadas por e! Consejo Superior de Ferrocarriles, una vez apro-
badas por el Ministro de Fomento, serin ejecutivas y permanecerin en vigor por
el plazo que se determine, que no podra exceder de seis afios,

Si al formar o revisar las tarifas discreparan cualquiera de las tres Delegaciones
que constituyen el Consejo Superior, siempre que la discrepancia proceda de un
acuerdo votado dentro de cada Delegacién, cada parte consignard los fundamentos
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del voto respectivo. En ese caso, las tres Delegaciones especificarin los factores
del cileulo de la tarifa que considerzn inciertos, cuya diversa estimacién produzca
la discrepancia y cuya fijacién definitiva habrd de ser resultado de la experiencia.

La tarifa acordada por mayoria se pondrd en vigor, con caricter mrovisional,
durante un plazo que se sehalari como necesario para obtener de la experiencia
la determinaciéon de los factores dudosos del edleulo; ¥ con vista de ella, el Consejo,
por nueva votacién, ratificard o cnmenderid su acuerdo con cardcter definitive, te-
niendo en cucnta que en el caso de que durante la experiencia el rendimiento de la
tarifa provisional hubiese sido inferior al prescrito en esta Buase la tarifa defini-
tiva debera compensar en el plazo de su vigencia el déficit producido. El plazo de
vigencia se contara desde la resolucién definitiva.

Dentre de los limites de la tarifa que en eada caso estuviera en vigor, las Em-
presas explotadoras podrén libremente proponer al Conscjo las tarifas especiales
que estimen convenientes para satisfacer las exigencias del tréfico. Dichas tarifas,
una vez aprobadas por el Consejo Superior de Ierrocarriles y transcurride el plazo

de publicacién, seran ejecutivas.

BASE DECIMA
REVISION DE TARIFAS

La revisién de tarifas se sujetara a las siguientes reglas:

1" La revisién se hari.siempre en los tiltimos doce meses del plaze sefalado
con arreglo a la Base anterior para que las tarifas permanezcan en vigor, pero sin
gue se altere dicho plazo.

2 Si durante el mismo la aplicacién del nivel medio de los precios en la eco-
nomia nacional u otras causas llegasen a alterar esznecialmente la rentabilidad
de la explotacion a juicio del Conscjo Superior, éste corregird en seguida y propor-
cionalmente todos los tipos de exaceién, tante para rcstablecer la efectividad del
computo en que las tarifas vigentes se asentaren, como para compensar el déficit pro-
ducido en la recaudacidén, debiendo este déficit quedar compensado durante el tiempo
que falte para expirar el antedicho plazo.

Las Empresas podrian proponer al Consejo Superior la modificacién de las tari-
fas, asi en los tipos de sus perccpeiones como en sus condiciones de aplicacién, y
el Consejo Superior debera resolver sobre la propuesta; y

3." Cuando el estudio realizado para la revision acredite la existencia de un
excedente de lo percibido sobre lo calcuiado, si dicho excedente aplicado integra-
mente a amortizar no abrevia en una mitad o més el pericdo previsto para la amor-
tizacion de las inversiones correspondientes, el. Consejo- Superior podra prorrogar
la tarifa revisada por todo el tiempo que hubiera debido regir la nueva.

Si durante este tiempo el Gobierno ordena, por piblica conveni-necia, alguna
reduccién, no procederd resarcimiento alguno hasta los limites sefialados en la alu-
dida revision. Cuando la reduccién gubernativa rebase estos limites, la compensa-
cién, a cargo del Estado, se circunseribira al exeeso.

Por motivos de conveniencia publica, con informes previos de las Empresas con-
cesionarias, del Consejo Superior de Fcorrocarriles, del Conscio de Obras piiblicas
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¥ del de Estado en pleno, podri el Gobierno, por decigsion propia o a solicitud de
de la representacién agricola, minera, mereantil ¢ industrial, acordar rcducciones
parciales y temporales en las tarifas ordinarias.

El menoseabo consigulente en los productos se compensari, a fin de mantener el
rendimiento global, con los recursos que se autorizan a continuacién o con alguno
de ellos, a saber:

A) Recargos en otros epigrafes de las tarifas de la Red, cuando el Consejo
estime que la elasticidad de éstas los admite en sana economia; y

B} Impuesto general y uniforme sobre los precics de los transpartes ferro-
viarios hasta el limite maximo del 2 por 100.

El antedicho informe del Consejo Superior habri de contener el cémputo previo
de la merma que la rebaja haya de causar en los productos, o las bases que sirvan
para calealarla, y propondra al mismo tiempo la compensacién debida, con arreglo
a esta Base.

Las reduccicnes, que entraran en vigor juntamente con los recursos que deban
compensarlas, se ajustarin a las sigulentes reglas:

1. El conjunto no podra exceder, en ningin caso, de la capacidad de los recur-
sos que deban compensarlas, y cuando coexisiiesen dos o mas Decretos de redue-
cién de tarifas, que juntos excediesen de ese limite, habrin dec reducirse las boni-
flcaciones en la proporcién necesaria; y

2 Tl saldo resultante de la liquidacién de los quebrantos y de los recursos de
compensacion en cada cjercicio, serd de cuenta del ¥stado,

BASE UNDECIMA

INTERVENCION DEL ESTADX) PARA LA DISTRIBUCION DE PRODUCTOS DE LAS EMPRESAS
Empresas de active no saneado

De los productos brutos de la explotacion de cada Empresa se detraeran todes
los gastos comprendidos en las letras A v B de la Base novena.

Los productos restantes (productos netos), se distribuirdn (proporeionalmente
entre el capital del Estado agregado al disfrute de la Empresa por anticipo y ce-
sién, y el valor del Establecimiento del concesionario.

El servicio de intereses de las obligaciones del concesionario, determinadas en
la Base octava, v la amortizacién de !as mismas, asi como el restante pasive de
la Empresa, se cargard de modo directo y exclusive sobre los productes correspon-
dientes al concesionario, sin merma de los correspondientes al Estado y sin entor-
pecer las percepeiones legitimas de éste.

* kX

Cuando loz productos netos, distribuides por la reparticién proporcional expre-
sada, lleguen a cubrir todo el citado servicio de intereses y amortizaciones anuales
de obligaciones y cargas, cesaria la distribucién proporcional.

De los productos que pasen de dicho limite, tanto el concesionario como el personal
de la Empresa, percibiran, con preferencia, uno y olro, o proporcionalmente, en su
caso, hasta 0,25 por 100 y 0,50 por 100, respectivamente, como maxime, en relacién
con el referido valor de! Establecimiento del concesionario, en concepto de premios
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de gestién; concretindose dichos tantos alzados por el Comsejo Supcrior de Ferro-
carriles, segtin acuerde, con absoluta libertad, en consecuencia de un estudio detenido
de las gestiones de la Empresa y de su personal

Para la distribucién del premio de gestién que se asigne en definitiva al personal
de las Empresas se dictarin por el Consejo Superior las normas correspondientes.

L

El excedente de “productos netos” si los hubiere, se distribuird proporcional-
mente entre el Estado v el concesionario, en relacion con sus referidos “capital del
Estado® y “valor del Establecimiento” del coneesionario, pero teniendo presente
que cuantos productos correspondan al concesionaric, de dicho excedente, lo desti-
nard, unica y exclusivamente, a la amortizaciéon de sus obligaciones y cargas, hasta
gue por la mejora de su activo pueda clasificarse la Empresa entre las de activo
saneado.

Los productos totales correspondientes al eapital del Estado, sobre el rendi-
wiento corriente que fije anualmente el Consejo Superior (sin la reduccién del
apartado D, de la Base novena), unidos a los aumentos anuales que se obtengan por
los impusstos del Tesoro sobre viajeros y mercancias en general, al compararlos
por Empresas, con los obtenidos por los mismos conceptos en el atio 1923, ingre-
saran en la Caja Ferroviaria del Estado.

® ok W

En caso de existir pérdidas, so cargparin proporcionalmente al Lstado y al con-
cesionario, en relacién con las Bases de reparto anteriormente mencionadas. Dichas
pérdidas se compensarin del modo siguiente: por ¢l Estado, con la existencia de
su Caja Ferroviaria, segin lo dispuesto en la Base cuaria o con productos de la
Deuda Espccial Ferroviaria, y por lasa Empresas con caracter de absoluta prefe-
rencia, con las reservas y primercs beneficios que obtengan.

Empresas de active sancado

Cuando exista “ecapital real” del concesionario, se aplicardn, en primer lugar, los
productos brutos, a satisfacer todos los pastos comprendidos en los apartados A,
B v C de la Base novena.

Abonado el servicio de obligaciones y cargas, los “productos liguidos” se dis-
tribuiran con arreglo a las siguientes normas:

1.* Se otorgara a cada concesionario un derecho de preferencia igual al 3
por 1004 de su “capital real”, bien entendido que este abono preferente no podra
exceder en ningin caso del 3 por 100 del “capital acciones™.

2" El remanente de productos liquidos se asignari al capital del Estado y al
del concesionario sujetos a amortizacion, con estricta proporecicnalidad hasta el limite
que rija para la cuota de amortizacion del capital del Estado. Llegado este limite,
se distribuira entre el capital real del concesionario y el del Estado, asignando a este
dltime a razén de doble tipo que al primero, hasta que los importes lotales de las asig-
naciones efectuadas (incluidas las asignaciones preferentes concedidas), guarden es-
tricta proporcién con los expresados capitales del Estado v real del concesionario.
Una vez alcanzado el limite de igualdad proporcional, se mantendri en la distribu-
cién la estricta proporcionalidad en relacién con los referidos capitales.
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3. Cuando la totalidad de los productos liquidos percibides por el concesionario
lleguen a constituir un 4 por 100 de su “capital real”, cesard la distribucién pro-
porcional. De los beneficios que pasen de dicho limite, tanfto el concesionario como
el personal de cada Empresa, percibirdn con preferencia uno y otro, o proporcional-
mente, en su caso, hasta un 0,25 y 0,50 por 100, respectivamente, como maximo, en
relacién con el valor del Establecimiento del concesoinario, en concepto de premios de
gestién, concretdndose dichos tantos alzados por el Consejo Superior de Ferrocarriles,
scgin acuerdo, con absoluta libertad, en consecuencia de un estudic detenido de las
gestiones de las Empresas y de su personal.

Para la distribucién entre el personal de las Empresas de su premioc de gestién
se dictaran por el Consejo Superior las normas eorrespondicntes.

Para la distribucién entre el personal de las Empresas de su premio de gestién

4.* Ll remanente de productos liquides, si lo hubiera, se distribuird entre el con-
cesionaric y el Estado en proporcién al capital de éste, ¥ al “capital real” de la
Empresa de que se trata.

5. En caso de pérdidas se distribuirdn entre el Estado v el concesionario,
iproporcionalmente en relacion con el “capital del Estado” y el “capital real del
concesionario”. Dichas pérdidas se compensarin del modo siguiente: por el Esta-
do, con las existencias de su Caja Ferroviaria, o con productos de la Deuda Es-
pecial ¥erroviaria; vy por las Empresas, con caracter de absoluta preferencia con
las reservas o primeros beneficios que obtengan; v

6." El derecho de preferencia del concesionario, asi como el del Estado, a par-
ticipar de los productos ligquidos a razén del doble tipo, se entenderan aplicables
tan sdlo dentro de cada ejercicio, aislado del que proceda y del subsiguiente.

Los productos totales correspondientes al “capital del Estado” sobre el rendimiento
corriente, computado anualmente por el Consejo Superior de Ferrocarriles (sin la
reduccién ni anulacién del apartado D, de la Base novena), unidos a los aumentos
anuales que se obiengan por los impuestos ferroviarios del Estado sobre viajeros
y mercancias en general, al ecompararlos por Empresas con los obtenidos por los
mismos conceptos cn el afio 1923, ingresaran en la Caja Ferroviaria del Estado.

* ¥ ok

Una vez amortizadas todas las obligaciones y cargas del concesionario, s¢ segui-
ran lag siguientes normas para el cilculo de tarifas y distribueidon de productos:

1.* Para el computo de tarifas gue preceptita la Base novena, sc tendri pre-
sente gque el rendimiento minimo que ha de imputarse al “capital real” de la Em-
presa (igual en este caso al valor real del establecimiento del concesionario), ha de
ser el 2 por 100 en lugar de] 3 por 100 autorizado por la Base anteriormente citada.

2% Los “productos liquidos” anuales se distribnirdin proporcienalmente entre el
“capital del Estado” y el “capital real” del concesionaric. Sc otorgaran premios de
gestién a la Empresa v a su personal, en lz misma forma y cuantia ya detalladas
anteriormente y con cardcter preferente, una vez repartides productos hasta un 3
por 100 de los referidos capitales; continuvidndose la mencionada distribucién propor-
clonal de “productos liguides”, cuando exista remanente, después de otorgados los
premios de referencia; y

3! Los ingresos anuales en la Caja Ferroviaria del Estado serin los mismos ya
anteriormente detallados con caricter general.

* ¥ &
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Las Empresas de activo no sancado podrdn ingresar en el grupo de las de activo
saneado, siempre que mediante pacto con sus obligacionistas reduzcan el importe de
las obligaciones respectivas y se cumplan las siguientes condiciones:

1.* Que el capital rcal del concesionario sea, por lo menos, igual al tercio de
su capital acciones.

2" Que el convenio pactado no pueda ser objeto de posterior modificacién; y

37 Que la reduccién sea efectiva, no estando compensada ni en todo ni en
parte, por el interés real ni por los plazes de amortizacion.

BASE DUODECIMA

DISPOSICIONES ESPECIALES PARA LAS “EMPRESAS CON DEFICIT, AUN CON EL AUXILIO DEL ES-
TADO", Y PARA LOS CAS0S ESPECIALES, DE LA CLASIFICACTON DE LA BASE TERCERA

Las Empresas clasificadas en la Base tercera y en el Anejo nimero 2, con “dé-
ficit en la explotacién, a pesar de los auxilios dcl Estado”, y las consideradas como
casos especiales en dicha clasificacion v Anejo, seran inspeccionadas con cardcter
temaporal, pero de un modo inmediato, directo y constante, durante el régimen pro-
visional que establece la “Disposicién transitoria” unida a estas Bases. Una vez
constituide el Consejo Superior de Ferrocarriles, el Ministro de Fomento, a pro-
puesta de dicho Consejo, nombrard con urgencia lag Delegaciones correspondientes.

Esta inspeccién se efectuari desde luego, sin esperar a que las referidas Em-
presas soliciten o no acogerse al nuevo régimen ferroviario, y aunque los concesio-
narios hagan corstar que no se acogerdn al nuevo régimen, siempre que losg ingere-
gadog reciban auxilio del Estado.

JTas referidas Delegaciones estudiarin fodes los servicios anejos a las explota-
ciones desde el punto de vista técnico-econdmico.

La inspeccién se efectuari dentro de un plazo de cuatro meses, proponiendo la
Delegacion al Consejo Superior de Ferrocarriles, al fin de dicho plazo, las medidas
necesarias, directas o indirectas, para normalizar todo lo posible la situacién de
lags Empresas y el régimen de tarifas.

o

En consecuencia de los informes de las Delegaciones, el Consejo Superior de Fe-
rrocarriles, en el plazo de un mes, clasificard a las Empresas que nos ocupan en los
tres grupos siguientes, para los efectos de aplicacidn del nuevo régimen ferroviario.
con caracter definitivo:

1. Empresas a las que es posible aplicar una elevacién de tarifas, con modifica-
tiones en su organizacién o sin dichas variaciones.

2. Empresas gue admiten la elevacidon de tarifas, previas algunas variaciones
¥ con la aplicacién de medidas gubernativas indirectas en relacién con la explota-
cién; ¥

3.° Empresas que, a pesar de la intervencidn y de log auxilios indirectos del Es-
tado, no pueden sostener la explotacion con las tarifas.

Las del primer grupc podrian ingresar en el nuevo régimen que se establece por
estas Bases, considerandose para dicho fin como de active saneado o no saneado, se-
gun los casos. La peticién correspondiente del conczsionario para acogerse al nuevo
régimen ferroviario deberi cfectuarse dentro del mes siguienle a la fecha de su cla-
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sificacién, cesando al terminar dicho mes el régimen provisional gue se autoriza por
la “Disposicién transitoria”. en relacién con las Smpresas interesadas.

Para las Empresas del segundo grupo el Consejo Superior de Forrocarriles pro-
pondrd al Gobierno las disposiciones indirectas que en justicia deban dictarse, con
indeperdencia d= las variaciones que procedan en relacién con los servicios de la
explotacién. Las resoluciones del Gobi-rno podrin referirse a regulacion de impues-
tos eon aplicacién de transportes paralelos, ete., cte. Una vez dictadas dichas dispo-
siciones (auxilios indirectos en general), los concesonarios, dentro del mes siguicnte
a la focha mas avanzada de laz expresadas resoluciones, sin esperar la efectividad
dz éstas, podrin solicitar su ingreso en el nuevo régimen ferroviario, teniendo pre-
sente que pasado dicho mes cesard para las referidas Empresas ¢] régimen provisio-
nal que preceptia la “Disposicién transitoria” unida a estas Bases.

Para las Empresas del tercer grupo cesarid el mencionado régimen provisional al
terminar el mes siguiente a la fecha de su clasificacién, y podrén solicitar su ingresc
en el nuevo régimen ferroviario dentrs de dicho plazo o continuar explotando con
arreglo a sus concesiones, aceptando las naturales consecuencias que se deriven de
estas Bases o de sus concesiones, segin los casos.

CASQS ESPECIALES

Construccion y explotacién de los ferrocarriles que en la actualidad tienen concedida garan-
Ha de interés

La construccion de los ferrocarriles afectos a los plares actualmente vigentes que
esté ya solicitada con expediente en tramitacidn, en curso de ejecucién o con la cons-
truceién paralizada, se realizard con arreglo a las leyes viguntes hasta la fecha, res-
petandose todos los dercchos de los concesionarios si no se acogen al nueve régimen
ferroviario, mas cesando para dicho caso, todos los auxilios del Estado, con arreglo
a2 lo preceptuado en la “Disposicion transitoria®.

“Bi llegan a finalizar los plazos reglamentiarios a que tienen derecho los interesa-
dos en relacién con los tramites del expediente o con la construceién”, caduearin las
concesiones, y los referidos ferrocarriles se construirdn con arregle a estas Bases,
tanto por lo que se refiere al orden de prelacién para la construceidn, como al ancho
de via, que seri el que en cada caso corresponda.

“Si el concesionario de un ferroecarril enm construccién, con garantia de interés”,
desea acogerse al nuevo régimen ferroviario, se atendrd a lo consignado en esta Base,
“Disposicién transitoria”, y a lo anteriormente expresado en relacién con el asunto,
¥, segin el caso, aceptarid el cambio de ancho de via que tenga a bien proponer el
Cons=jo Superior de Ferrocarriles, con la justa compensacién que el cambio represente.

Mas en relacién con la explotacién, tanto en el caso del parrafo anterior como
cuando el concesionario de un ferrocarril con garantia de interés “actualmente en
explotacién” desee ingresar en el nuevo régimen ferroviario, previas las formali-
dades consignadas en esta Base y “Disposicién transitoria”, se entenderi que los
interesados aceptan el no aplicar la férmula de explotacién gue tengan autorizada
por sus concesiones v la jintervencién intima de una Delegacién permanente del
Consejo Superior de Ferrocarriles, que autorizarid los gastos, garantizindose total-
mente cl interés que tengan concedido las explotaciones, con la expresada variacién
en el modo de intervenir el Estado.
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BASE DECIMOTERCERA

RESCATE DE LAS CONCESIONES

La consolidacién de plena propiedad en los ferrocarriles se podré adelantar al ven-
cimiento de las respectivag concesiones por acuerdo gue el (obierno adopte, a pro.
puesta del Consejo Superior de Ferrocarriles.

En este caso, el Estado entrard en ¢l goce dal camino de hierro con todo su material
de explotacién, dependencias v productos, & tenor del inventario correspondiente al
valor del establecimiento del concesionario, tal como se enumeran los diferentes con-
ceptos en la Base octava.

No se comprenderin en el rescate:

1.° Las concesioncs y labores mineras que pertenezcan a las Empresas, aunque
los productos de laboreo vengan consumiéndose en los ferrocarriles; ¥

2, Las reservas en metdlico ¢ valores gue no hayan contribuido a la rentabili-
dad de la explotacibn, siemipre que con arregle a los datos gue arrojen los libros de
contabilidad resulten haberlas constituide las Compaiiias con beneficios no repartidos.

Las exclusiones a que s2 refieren los parrafos anteriores, se entenderid que solo
tienen valor cuando los referidos bienes no figuren en los inventarios como valor o
capital afectos a las explotaciones.

Desde que se promulgue el presente Decreto, ninguna de las cosas dichas que ha
de abarcar el rescate, podra ser enajenada, separada de los ferrocarriles ni eliminada
de los servivios ferroviarios sin autorizacidn expresa del Gobierne, a propuesta del
Consejo Superior de Ferrocarriles. Ei precio de los bienes enajenados con aquelia
autorizacion quedarid en la Empresa, como valor afecto al establecimiento en susti-
tueién de los bienes mismos.

Se requerird asimismo autorizacién del Consejo Superior de Ferrocarriles para
cargar cualquier partida a la cuenta dol estublecimiento de toda Empresa acogida al
nuevo régimen ferroviario.

Las condiciones del rescaie serdn determinadas por el Gobierno, previa propuesta
del Consejo Superior de Ferrocarriles, ajustindose ambos a las siguientes reglas:

1. El importe de la anualidad se fijari habida cuenta de los productos netos
del trafico, durante ¢l decenio anterior al rescate, vy de las estimaciones reales del
producto a que se hayan computado para el tiempo venidero al establecer las tarifas.

En todo caso, se eliminari de la estimacién en cada anualidad correspondiente
al nueve régimen ferroviario la cantidad en que prudencialmente se evaliien los aumen-
tos de ingresos causados por el capital del Estado,

2. Bi el Consejo Superior de Ferrocarriles entendiese que habia lugar a indem-
nizar al concesionario en las anvalidades del rescate, por causa de venidero y racio-
nalmente esperado incremento de los productos, sefialarid la indemnizacién, descon-
tando de dicho total incremento la parte proporcional corrcspondiente al capital del
Estado.

3.* De no aceptarse por el concesionario las condicionecs fijadas por el Consejo
Superior de Ferrocarriles, el precio de la anualidad se determinara pericialmente, v
el Goblerno dictard la resolucion definitiva que proceda. A la Empresa concesionaria
de la linea, lineas o red obieto de! rescate quedaran en todo caso expeditos contra
el acuerdo los recursos que aulorizan las leyes vigentes. Este procedimiento sera
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siempre aplicable cuando la linea o lineas interesadas no lleven en explotacién un
decenig.

Durante el tiemipo necesario para llevar a cabo las peritaciones el Estado inter-
vendrd intima y constantemente las explotaciones, y a dicho fin el Ministro de Fo-
mento nombrard las Delegaciones necesarias, previa propuesta del Consejo Superior
de Ferrocarriles.

4" Las anualidades sustitutivas del disfrute quedarin en todo caso afectas, se-
gin las leyes comunes, a las hipotecas en favor de los obligacionistas v al rescate
pasive de las Empresas.

5. El rescate se efectuard por la totalidad de lineas o redes correspondientes a
cada Empresa, por concesiones, o por lineas de trafico de importancia, segidn deter-
mine el Goblerno en cada caso, a propuesta del Consejo Superior de Ferrocarriles; y

6." El capital o nimeroc de anualidades que deben abonarse a las Empresas por
el rescate total o pardial de sus concesiones se determinard con arregle a cuanto se
cansigna en el Anejo a estas Bases nimero 1 en relacién con el asunto.

“El rescate de las concesiones correspondientes a Empresas de activo saneado se
sujetard a las reglas siguientes:

1.* El Estado tomarid a su cargo, integramente, el servicio de intereses y amor-
tizacién de las obligaciones hipotecarias.

2" Be fijardn por los tramites que se sefialan anteriormente e! importe y ni-
mero de las anualidades pagaderas al concesionario, aplicando el coeficiente medio
de rentabilidad de su capital durante el decenio inmediato anterior al rescate apre-
ciado, teniendo en cuenta lo dispuesto en las reglas primera, segunda y tercera, en
relacion con los productos liquidos y estimando como capital de la Empresa su capi-
tal real, computado por el valor que tenga al tiempo del rescate, con arreglo a lo pre-
ceptuado en la Base octava; y

3.* Si la carga por obligaciones hipotecarias no se extendiese de un modo uni-
forme a todo el periode restante de la concesién, se medificard la anualidad que re-
sulte como en cada caso proceda, para tener debidamente en cuenta la distinta ren-
tabilidad que habria correspondido al concesionaric en los afios de mayor a menor
earga financiera, derivada de sus dichas obligaciones.

BASE DECIMOCUARTA

DE LA DEUDA ESPECIAL FERROVIARIA

Para la ejecucién de este Real decreto se autoriza la creacién, emisién y negocia-
¢ién de una Deuda del Estado, que se denominari “Especial Ferroviaria”, ¥ que ten-
dré todos los privilegios de las demas del Estado, sus garantias generales y la espe-
cial del rendimiento de las inversiones de capital que se realicen segidn este Real de-
creto.

Las clases de esta Deuda, v Jas condiciones de cada una de ellas, se determinarin
por ¢l Consejo Superior de Ferrocarriles, teniendo en cuenta el destino de los recur-
gos v las cireunstancias del mercado. La propuesta del Consejo podri ser admitida o
rechazada, pero no modificada, por el Gobierno, salvo el caso de renovarla el primero,
después de rechazarla el segundo, caso en que tendri éste expedita la resolucién que
estime m4as conveniente.

El Gobierno acordari, a propuesta del Ministro de Hacienda, la forma y, en su
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caso, el tipo de negociacién, asi como el plazo méiximo en que habrd de extinguirse
¢l producto de la emisidn.

La ley de Presupuestos fijard anuvalm-nte las cantidades de la Deuda KEspecial
TFerroviaria que el Gobierno pueda emitir ¥y negociar durante su vigencia.

* & ¥

Se incluirdn oportunamentz en el lugar correspondiente del Presupuesto de gas-
tos los eréditos necesarios para el pago de los intereses de la referida Deuda, las can-
tidades destinadas a su extincidn, el importe de la comisién gque hubiera de abonarse
per el servicio 'y, por tltimo, los gastos de emisién, negociacidn y confeccidn de
titulos.

BASE DECIMOQUINTA
CONTARILIDAD DE LAS EMPRESAS

Por disposiciones especiales, v a propuesta del Cons2jo Superior de Ferrocarri-
les, se establecerdn las reglas de contabilidad, que deberan ser rigurosamente guar-
dadas, a fin de que se mantenga en todo tiempo, distinta y clara, la cuenta vy razén
de ingrosos y gastos concernientes a los ferrocarriles, v también para preservar de
eventualidades, complicaciones y anormalidades el servicio financiero de los mismos.
Publicadas las expresadas disposiciones, sélo por Ley, o por Real deereto, en su caso,
podran ser modificadas.

Yas Empresas que en la actualidad llevan la contabilidad de sus ferrocarriles
mezcelada con la correspondiente a otras industrias, la modificardn, desde luego, a
partir de 1 de enero de 1924, en el sentide conveniente, para que se pueda apreciar
en todo momento, con absoluta independencia, todo el detalle econémico referente
al transporte ferroviario gue tengan concedido.

BASE DECIMOSEXTA
LAS TROPAS 1NE FERROCARRILES Y 1AS EMPRESAS

Las Empresas de ferrocarriles admitirdn en sus redes, para que completen y man-
tengan la indispensablz prictica ferroviaria, a las clases y soldados de los regimien-
tos de Ferrocarriles que el Estado considere necesarios, con el fin de asegurar en todo
momento un servicio minimo de cireulacidén, gue se fijard con arreglo a la impor-
tancia econdmico-militar de la Empresa de que se trate. Este personal militar, que
en su dfa serd una de las bases esenciales de log batallones de Ferrocarriles de van-
guardia, disfrutard de iguales derechos y devengos gque los agentes civiles de igual
caltegeria Terroviaria,

La Jefatura del servicioc militar de ferrocarriles, de acuerdo con cada Empresa,
fijara los términos y detalles gue han de regular estas practicas.
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.BASE DECIMOSEPTIMA

RESOLUCION DE LOS PROBLEMAS DEL TRABAJO FERROVIARIO Y DNE LAS CUESTIONES SOCIALES
RELACIONADAS CON LOS FERRQOCARRILES

Los problemas del trabajo, v las cuestiones sociales dentro del nuevo régimen
ferroviario, se resolverin por Tribunales especial-s, y, en caso necesario, por el Go-

bierno, con arreglo a cuanto se preceptia por Real decreto de 23 de diciembre, en
relaciéon con el asunto.

DISPOSICIONES ADICIONALES

1.* Los anticipes hechos para pago de haberes al personal, s-ran reintegrados
por las Empresas al Tesoro, en la veasién que se sefialé al tiempo de autorizarlos, ¥
por las partes zlicuctas que el Goblerno fije, a propuesta del Consejo Superior de
Ferrocarriles, a fin de conciliar este reembolso con la buena marcha de Ia explo-
tacién, debiendo procederse, desde luego, a inspeceionar la contabilidad de las Empre-
sas, correspondiente a afios anteriores en la parte referente a este asunte, por si,
como resultado de ella, se deduce que han debido va efectuarse reingresos en algiin
ejercicio.

Los anticipos del Estado destinadoz a adquisiciones ds material, autorizados por
Real deereto de 1920 y para instalacién de la traceidn eléctrica de la rampa de Pa-
iares. concedido seglin Real docreto de B de agosto de 1918, se considerarin como
cargas de las Empresas para todos los efectos relacionados con estas Bases.

2" TLas permutas, convenios de fusién, arrendamisntos y transferencias del dis-
frute de lineas o redes que para facilitar su mejor agrupamiento, promueva el Con-
sejo Superior de Ferrocarriles, o concierten las Empresas entre si, estaridn libres
de pago a la Hacienda de los impuestos de Derechos rzales y Timbre a partir de Ia
fecha de este Real deecrefo.

También estardn ex-ntos del pago de dichos impuestos los actos y convenios de
disminucién o eancelacidn de hipotecas, emision, recogida y nacionalizacién de obli-
gaciones, aumento o reduccidn del capital social que para colocarse en las condicio-
nes de las de activo saneado realicen por si mismas o concierten con sus acreedores
las Empresas concesionarias acogidas al régimen y beneficios de este Real decreto.

A los efectos rzlacionados con la aplicacién a las Empresas de la Ley reguladora
de la contribucién sobre utilidades de la riqueza mobiliaria y correspondiente deter-
minacién de los productos obtenidos por aquéllas, habri de deducirse de dichos pro-
ductos el importe de todo lo que corresponda al Estado, a virtud de lo dispuesto en
estas Bases.

32 Las Empresas de ferrocarriles sometidas al nuevo régimen ferroviario, cual-
guicra que sea la fecha de su concesidn, estarin obligadas a la observancia de la
Ley de 14 de febrero de 1907, de proteceién a la Produceién Nacional y disposiciones
complementarias de la misma.

4. No se expediran por las Empresas ferroviarias, en ningtn caso, billetes gra-
tuitos que no estén justificados por razén del servicio, ni billetes de favor, con la sola
excepeion de los billetes llamados de caridad, Para el use de éstos serd necesario
acreditar la condicién de pobre de solemnidad, por certificado que expedira, con res-
pensabilidad perscnal, la Autoridad administrativa local correspondiente al domici-
lic del usuario, consignado en su cédula personal; ¥y

s 171 #



5" Queda derogado todo cuanto se oponga al cumplimiento de lo que se precep-
tia por este Real deerelo que tiene caricter de ley.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

El aumento del 15 por 100 sobre las tarifas vigentes en 26 de diciembre de 1518,
autorizado por Real decreto de igual fecha, se mantendrad hasta tanto se fijen las
tarifas segun el nuevo régimen,

Habiéndose modificado notablemente las circunstancias que determinaron la con-
cegion a las Empresas del anticipe para aumento de primas y haberes del personal
ferroviario autorizado por Real decreto de 23 de marzo de 1920 y disposiciones pos-
teriores, a partir de la publicacién de este Real decreto se reducirda dicho anticipo
en los tantos por ciento que se detallan en el Anejo mimero 3, segln las circunstan-
cias téenico-econémicas de las Empresag apreciadas por las Comisiones nombradas
al efecto por Real orden de 21 de cctubre de 1923.

Estas reduceiones han sido estudiadas de modo que no puedan imponer, en forma
alguna, por dicha sola causa reduceién en los actuales jornales y haberes de los
obreros y agentes inferiores ferroviarios.

Tanto el referido anticipo para el personal, ya reduacido con arreglo a lo expre-
sado como el aumento del 15 por 100 sobre las tarifas vigentes en 26 de diciembre
de 1918, autorizado por Real decreto de dicha fecha y disposiciones posieriores, en
cuanto exceda de los limites méximos autorizados en las concesion=s, cesardn total-
mente para toda Empresa que en el plazo de seis mes=s no solicite del Gobierno for-
malizar la convencién correspondiente para ingresar en el nuevo régimen ferroviario
que se establece por este Real decreto.

Dicho plazo se entenderd prorrogado tdnicamente en el tiempo estrictamente ne-
cesario para la aplicacidn de las reglas consignadas en la Base duodécima, en rela-
cidn con las Empresas a que dicha Base se refiere.

Las Empresas acompafiardn a su solicitud certificacién auvtorizada del acuerda
tomado en dicho sentido, en la forma y con los requisitos que sus Estatutos sociales
determinen para acuerdos de esta indole.

Las Empresas que establezcan pacto con sus obligacionistas para reducir el im-
porte de las obligaciones, conforme queda determinadoe cn la Base undécima, deberan
hacerlo dentro del indicado plazo de seis meses v antes de solicitar del Estado la for-
malizacién de la convencién correspondiente para ingresar en el nuevo régimen fe-
ITOviario.

Acordada por el Gobierno la admisién de una Empresa deniro del nuevo régimen
ferroviario se formalizari la convencidn correspondiente y quedard substituido el
régimen provisional que se establece, segin esta “Disposicidn transitoria®”, por el
definilivo que determina este Real decrcto,

Rechazada la solicitud de una Empresa o pasado e! plaze que se determina en les
parrafos anteriores, para que los concesionarios se acojan al nuevo régimen ferro-
viario, cesaran para las Empresas respectivas los anticipos y las autorizaciones para
exigir tarifas, que excedan de las maximas legales de sus concesiones.

¥ kK

De los nuevos gastos que pueda representar la implantacidn progresiva de la jor-
nada de ocho horas, durante el régimen provisional que se autoriza por esta “Dis-
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posicién”, asi como también de los aumentos de gastos que represente la organiza-
cién y funcionamiento de los nuevos organismos que se implantan con el nuevo régi-
men ferroviario, llevarin las Empresas cuenta especial, a fin de cargar todos dichos
gastos como gastos de explotacién en cuanto se formalice la convencién correspon-
diente a cada Empresa para su ingreso en el nuevo régimen ferroviario.

Y 2 fin de descargar las tarifas todo lo posible durante los primeros afios del
nuevo régimen ferroviario, en los que no se obtiensn rendimientos de las inversiones,
en el Presupuesto correspondiente al Ministerio de Fomento, se consignarin durante
diez afos las mismas cantidades que hoy figuran relacionadas con personal y material
para las diversas atenciones de los organismos ferroviarios hoy existentes y que sub-
sistan con el nueve régimen, con arreglo a lo expresado en la Base séptima.

Una vez constituido el Consejo Superior de Ferrocarriles, procederd a estudiar
con todo detalle y con especial preferencia, un nuevo régimen de tarifas, para que
pueda ser aplicado al terminar el plazo que se establece para el régimen provisional
a que esta “Disposicién transitoria” se refiere, utilizando los trabajos ya efectuadoes.

ANEJO NUMERQO 1

NORMAS PARA FIJAR LA FECHA MEDIA DE REVERSION DE VARIAS CONCESIONES Y TPARA DETER-
MINAR LAS CONDICIONES DEL RESCATE DE UNA LINEA O GRUPO DE LINEAS DE UNA CONCESION
0 EMPRESA

Reversiones

Primera. La fecha media de reversién de un grupo de concesiones se fijara deter-
minando primero, para cada una de ellas, el capital que en la actualidad representa el
derecho de la concesidn, valiéndose de la férmula:

i (1 4 i)t
El significado de cada una de lag letras que intervienen en esta férmula, es:
¢ = Capital que se busca.
a == Anualidad deducida segiin la Base décimotercera para todos los casos (1).
t =Tiempo que resta de la concesién, a partir de la fecha que se adopte para el
cileulo. (Ntimero entero o fraccionario de afios.)

i = Interés (tanto por 1), o cociente que resulte de la divisién 2 en la que a ya

u
se ha dicho su significado y » representa el valor real del establecimiente, segin se
define en la Base décimoctava. Las diversas concesiones que una misma Empresa
refina, con fecha igual de término, se considerarin como una sola que tenga pmn
anualidad a v valor de v, la suma de anualidades y valores de v, respectivamente, de
todas estas concesiones.
Lievando a la formula dicha los valores correspondientes a cada concesidn:

81y Az Agy eeeee ;otg te, By seaerd Ay Fn Fgoeeees . deducidos estos tlimos (los de ),
de los respectivos a;, as, ag, soic0 ¥ Py, Vg Vo o-ees . hallaremos los ¢, ¢, c3 ----- Qque
correspondan.

(1) Para la determinacién de las fechas medias de reversién se supone, en todo caso,
que las obligaciones y cargas guedan totalmente a cargo de las Empresas.
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Llamemos C a la suma ¢; - €3 - ¢g + 1avve; A ala suma a, + a0 + a3 + -ooonj
Valasuma v, 4+ vy -} vg + ...o. ; ¥ delerminaremos el cociente % que designa-

mos por I. Con esos datos se establecerd la relacién:

de donde se deducird el valor T, que es el tiempo medio tnico que resta a todas las
concesiones englobadas, a partir de la fecha en que se base el caleulo, o sea aquella
desde la cual faltan transcurrir los tiempos ¢, #5, t4 -... . para examinar los plazos
de las respectivas concesiones.

Si de las comprendidas en el grupo hubiera alguna o algunas a perpetuidad, para

éstas se tendria ¢ ::ff;: »; ¥y cada uno de estos valores enirard en la suma a que

I

corresponda, sin méas que cuidar, al apreciar g, de la justa estimacidén que proceds,
habida cuenta de gue en ¢l incremento de productos que pueda preverse por las me~
joras debidas a ampliaciones hechas con capital del Estado no puede ser participe la
concesion, toda vez que carece de derecho a auxilios, diferencia gque separa a estas
lineas de las temporales, en las que, por otorgar sus leyes de eoncesion el derecho a
gue gean auxiliadas, cabe apreciar alguna parte del incremento de productos dichos,
como perlenecienle a la linea.

Segunda. Los ferrocarriles concedidos a perpetuidad pertenecientes s Empresas
sin concesiones temporales y sometidos al nuevo régimen, se consideraran concedidos
por noventa y nueve afios, a partir de la fecha de la disposicidén a que se refieren es-
tas normas, quedande fransformados en temporales a todos los efectos del Nuevo
Régimen, y siendo tUnicamente aplicable esta norma para el mencionado caso es-
pecial.

Tercers., Para los ferrocarrilcs concedidos con arreglo al pliege de condiciones
de 31 de diciembre de 1844, o a ia Ley de 2 de julio de 1870, comenzaran a contarse
sus plazos de disfrute a partir de la fecha de la adjudicacién; vy para los concedi-
dos por virtud de la Ley de 8 de junio de 1885, como por la de 23 de noviembre
de 18717, y las de secundarios y estratégicos se comenzarin a contar sus plazos a
partir de la fecha en que diera principio la explotacién.

En aguellos ferrocarriles que cbedezean a Ley especial, se estaria a lo que en
sU concesidon se disponga, v se aplicard, en su caso, lo que antes se dice, si rigiera
alguno de los dos pliegos de condiciones a gque queda hecha referencia.

Las lineas que, teniendo sehfalado como origen del plazo de su concesiéon la fe-
cha en que comiencen a explotarse, correspondiendo a una concesién misma, y, no
obstante, hayan sido abiertaus al servicio phblico por secciones y en fechas escalo-
nadas, se consideraran como concesiones distintas cada una de las seccionzs, toman-
do como origenes de sus plazos de conezsién (cuyos plazes serin todos iguales al
sefialado para la concesién a que pertenecen), las respectivas fechas de apertura
al servicio pdblico, ¥ se determinara la facha iinica de reversién que corresponda a
la concesién por el proecedimiento general ya detallade, teniendo en cuenta la
anualidad g para cada seccidn se obtendri del prorrateo de la deducida para toda
la linea, segin las longitudes de aquéllas, v en la determinacién de los valores co-
rrespondientes de o se prorratears también con igual eriterio todo aquello gue sea
comin a las distintas secciones.
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RESCATES

Cuarta, FEl precio total del rescate se deducird de la férmula ya consignada:

teniendo en cuenta, en general, para los valores que entran en ella, su diversa cuan-
tia, segin se reficran al valor del Establecimients, o al capital real (Base décimo-
tercera), por ser Empresas de activo no sancade o saneado, y que el valor de i ha
de ser el interés (tanto por 1) legal del dinero en el momento de realizar la ope-
racion.

8i se trata del rescate de una linea aislada o grupos de lineas con fecha tinica
de reversién, y se opta por abonar la anualidad durante el tiempo que reste d2 con-
cesidn, no se aplicard la férmula anterior, bastando para fijar ia anualidad ajustar-
se a lo prescrito en las bases correspondientes; pero si se opta por abonar de una
vez el importe del rescate, de la formula habrd que obtener el valor de ¢, reem-
plazando en ella los de q, 1, ¢ conocidos, como también la formula darda las anualida-
des sustitulivas, en el caso de que se guiera seguir esta forma de pago en plazo
distinto del que medie hasta la reversién, para lo que se determinard previamente
el valor de ¢ como s se tratara del abono global antes indicado, y con este valor
de ¢, conservando ¢l de i, segun se ha dicho, ¥y dando a ¢ el que se haya resuelto
gehalar, se hallara la anualidad buscada.

Si el rescate se refiere a grupo de lineas con distinta fecha de reversién, se re-
duce el problema al caso anterior, determinande, por el procedimiente general ya
detallado en la norma primera, la correspondiente fecha media de reversion,

Quinta. Si el rescate se efectia mediante el pago de anualidades, los concesio-
narics de las lineas rescatadas podrin solicitar y obtener del Gobierno la entrega
de resguardos nominativos, transmisibles por endoso, que daridn deracho a su fe-
nedor legitimo al cobro de la anuvalidad convenids durante el tiempo que se haya
acordado.

So-xta, Las distintas concesiones gue constituyan una linea de trifico impor-
tante, revertiran o se rescalaran oblipadamente a la vez, aplicando las reglas que
preceden,

ANEJO NUMERO =2

CLASIFICACION GENERAL DE EMURESAS PARA 5U ADAPTACION AL NUEVO REGIMEN FERROVIARIO,
CON ARREGLO A LO CONSIGNADO EN LA BASE CiARTA

Compaitics con todas sus concesiones a perpeiwidad

| LONGITUDLES
™ i

coMPASiAs | CONCESIONES _,@!‘@'.[“ij_:':r"’“"‘"fir,
Kilomelros
Ferrocarril de Sevilla] Sevilla a Alcald de Guadaira........... cerees 14 { 42,037
a Alcald y Carmouna, Alcali de Guadaira a Carmona... 28,037 |
via normal........ Dirreaanl |
TOTALee.o i T Prrraereeean 42,037
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Compafitas que tiemen entre sus concesiones algunas a perpetuidad

[ LONGITUDES
COMPARNfAS CONCESIONES LIBRES ___Parci;ggs__L____frutagf _
Kildmelros
Valls a Villanueva y Barcelona y ramal del '
Prat a la Bordeta...... R — 101,20{(3) x
Linares a Los Salidos...occoooeeemiiniiim o 9,53 206,771
M. Z. A, via normald Soviny 2 Huelvao.ooor oo B 109,226
' Guadajoz a Carmonfu....iiceeeomun | 13,847 \
Aljucédn a CaACeres, i macnnreiennnns 62,962 (
) Villalba al Berrocal, via I M 1 6,850
Norte ovvvvviceaas Cramas ; Silla a Cullera (1), V1A T Mivreeeemmeennnees 25]850 g 30,08
\Ferrocarnl urbano de Jerez de la Fron- |
(1= - N et re e e e 4
Andaluces, via normal. ? QOsuna a La ROdd--. ...................... I T—— 35,5006 g 66,066
Jerez de la Frontera a Bonanza............. 26,410 |
M. C. P, via normal.. | Malpartida de Plasencia a Ciceres.......... 84,030 84,630
Langreo, ‘ancho ‘rancés| Sama a Laviana....... A1 radmanias rinsgts saict anaut 12,3C0 12,319
Ferrocarriles  Vascon ‘; Bilbap a Durango y ramal a Dos Caminos 34,707 & 34,107
gados, via T m.......... !
Companla de Riotinto, Riotinto a Huelva e 83 I 83
\la I Mo \
Fer'rocarml de Buitron,( Buitrén a Zalamea......cocevviiniiian . 15,305 15,395
Via I MMoeereiiiaeneenns
Tranvia de vapor dei .
Cartagena y Herve-} Cartagena a La Unién y Santa Lucia..... 10,026 10,020
rias, via I mM............ S
Compaflia de losg Ferro—‘( Palma 2 Tnca........ ey 29
carriles de Mallor-) Inca a Manacer y ramal a Puebla........... 50 122
ca (2). via I ma....... .} Santa Maria a Felanitxicconn | 43 |
TOTAL.cve i 261,265

COMPANIAS QUE NO REQUIEREN AUXILIO DEL ESTADO

EMPRESAS DE MARCHA PROSFERA

Ferrocarril Central de Aragdn.
Metropolitano de Alfonso XIII (Madrid),

FERROCARRILES ANEJOS A OTRA INDUSTRIA

Ferrocarril de Lucainena de las Torres a la ensenada de Apuas Amargas
(minero).

Compaiiia del Ferrocarril de Riotinto {minero).

Ferrocarril de Poveda a Ciempozuelos y Poveda a Torrejon de Ardoz (de la So-
ciedad Azucarera de Madrid).

Idem de La Ceramica Madrilefia a los Barros de la Escudilla.

(1) Recientemente adquirida por el Norte.
(2) Hsta Compafifa es

también concesionaria del ferrocarril secundari i
I ndario de Palma a S6ller y del estratégico
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COMPARIAS QUE PUEDEN DESENVOLVERSE CON APOYO DEL I
‘ 0 LSTADO

EN ESTE GRUFO $E INCLUYEN LA MAYORIA DR LOS FERROCARRLL
G E5

Compafiia de los Ferrocarriles de Madrid a B :

Idem de los Caminos de Hierro del Norte deZ{E:pg;;:_ ¥ 3. Adieanie,

Idem de los Ferrcecarriles de Madrid a Cacerss ¥ a Portupal

Idem Andaluces y Sur de Espafia. i

Idem de Medina del Campo a Salamanca.

Idem de langreo.

Idem Vasco-Asturiana.

Idem de Santander a Bilbao.

Idem de los Ferrocarriles de San Sebastidan a 1a fr . \ ,
Schastidn a Hernani. tan a la frontera francesa y de San

Idem de Zafra a Huelva.

Idem de La Robla.

Idem Catalanes.

COMPARIAS QUE AUN CON AUXILIOS DEL BESTADO PUDIERAN TENER
DEFICIT AL ELEVAR LAS TARIFAS

Otro ferrocarrii........ o Meding ¢ Zowora  Astorga, tiene el
ferrocarril del Norte,

Por tener ofro traas-

porte paralelo o en- | \ Astillero a Ontaneda.
¢

e (65 THETGE ons AULOS covrieee s ' g;l(;jmm?ci-a ]al 11-9111‘”?1_’
(St ot - [ Onda al Grao de Castellon.
g Ferrocarriles Ecoudmicos de  Asturias
L Cabotaje ... ooeees (actualmente en buena A1UASIoN 28o-

Z némica).
Cantabrico {(idem id.).

Ferrocarril de Soria. Falta Soria a Castejon.
. The West Galicia (Pontevedra a Santiago). Dalta enfuzar con u!
Norte. _ ' . . ‘

Por no tener salida o Salamanca 2 la fromtera. Memrafa con ;\(\jll;«: ?] b{uaj“nin:r:'tl.l
enlace ... ' Orusc_o a C_:Vfuentcs. Falta enlazar con el f,cwr‘.x— ‘c_c ),x:,a.n ‘p.a-[?-
Madrid a Villa del Prado. Prolongar hasta Arcnas de San Pedro.

{ Valencia a Villanueva de Castellon, Falta Nazatel «l Grao de

Valencia.

Ferracarril del Condado. Prolongar a Almrnte ¥ [Rociana.

Por ser 1 16 -
a regién po- . . .
g p Perrocarriles de Castilla,

hre, o i i _ .
fico 10c?1(1f_al___l)oco_tl_-{1__ ) Valladolid a Medina de Rioseco.

Por excesivos i i cecundarios ¥ €CONOmicos, de in-
XCesivos s da P av ferrocarriles secunda 1 5
gastos d: ) La mayoria de los : Lo axplotacion.

explotacién ........... j  terés local, tiene despropercionados gastus
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FERROCARRILES EXPLOTADOS POR EL ESTADO

Ferrocarril de Avila a Salamanca (en construccidon de Avila a Pefaranda).
Idem de Betanzos al Forrol (en construccién hasta el puerto del Ferrol).
Idem de Estella a Vitoria y Los Martires (ferrccarril Vasco-Navarro).

Idemn de Val de Zafan a San Carles de la Rapita (secciton de Puebla de Hijar a

Alcaniz). ‘ .
Idem de Caustro Urdiales a Traslavifia (instruyéndose el expediente de caducidad).

FERROCARRILES EXPLOTADOS P'OR UNA DIPUTACION

Linea de Triano a la ria de Bilbao.........

ITerroca(ril 3 Idem de Ortuella a San Julidan de Mus-
de Triano. | qiEt

Explotados por la Diputacién e
Vizcaya.

FERGCCARRILES QUE LLEVAN POCO TIEMPO EN EXPLOTACION

Ferrocarril de Palma a Santafly, estratégico, empezd el ano 1917,

Idem dz Haro a Iizearay, sccundario, con garantia de interés, empezd el afio 1918.

Idem de Jumilla a Cieza, secundario, con garantia de interds, en explotacion de
Jumilla al apeadero de Cicza, emp2zd el afo 1921,

Idem de Regueral a Aviléz (Compania de Carrefio), empezd el afo 1921,

Idem de Calahorra a Arncdillo, sccundarie, con garantia de int@2rés, no ter-
minado, en explotacion desde Calahorra a Quel, empezo la explotacién el alio 1922,

Idem de ILeén a Matallana (Compania de La Robla), estratégico, empezd el
ano 1923.

FERROCARRILES CON GARANTIA DE INTERES EN EXPLOTACION

SECUNDARIOS

Palencia a Villalén,

Medina d= Rioseco a Villada.

Palma a Sdller,

Villajoyosa a Denia.

Torre del Mar a Periana (seccién de Periana a Ventas de Zafarraya).
Alicante a Villajoyosa.

Sadaba a Gallur.

Haro a Ezearay.

Orusco a Cifuentes (seccion de Orusco a Alocén),

Matico a Azbarrén,

Jumilla a Cieza (seccién de Jumilla al apeadero de Cieza).
Calahorra a Arnedillo (seceién de Calahorra a Quel).

ESTRATEGICOS

Pamplona a Plazaola,
Andeain a Lasarte,
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Medina de Rioseco a Palanguinos.
San Fernando a Malaga (seccidn de San Julidn a Fuengirola).
Palma a Santaily.

FERROCARRILES EN CONDICIONES DE CADUCIDAD

Ferroearril de San Julidn de Musques a Castro-Urdiales y Traslavifia. Estd ya
tramitandose el expediente de caducidad.
Idem de Valladolid a Medina de Riocseco. Estd en suspensién de pagos,

ANEJO NUMERO 3

RELACION DE LOS TANTOS POR CIENTO NE REDUCCION QUE HAN DE SUFRIR LOS ANTICIPOS DE

PERSONAL ACTUALMENTE OTORGADOS POR EL “ESTADO™ 4 LAS DISTINTAS EMPRESAS FERROVIA-

RIAS, DURANTE EL “REGIMEN PROVISIONAL” QUE SE ESTABLECE POR LA "DISPOSICIDN TRANSI-
TORIA” DE ESTE "REAL DECRETO"

Caminos de Hierro del Norte de Espaia....c..ccrrevrariarioinnnn. - b0 por 100.
Madrid a2 Zaragoza y a Allcante ..o 50 por 100.
Madrid a Caceres v a Portugal y Oeste de Espana.....coceeiniie. 20 por 100.
Secundarios de Castilla-.cciceiciomiiii i i e e emieeeen .. 20 pOT 100,
Medina del Campo a Salamanca......ceooeicoimininiiicciiieen o, 10 por 100,
Salamanca a la frontera de Portugal....ooocoiiiniccno 8 por 100.
The West Galicia Railmwar. cceoicoceerercmmri e s mmr i e ema e s 20 por 100,
Sociedad Minero Siderturgica de Ponferrada.......coeioei. ... 80 por 100.
Sociedad de Ferrocarriles Eléetricos....oooiiian .. No percibe anticipo.
Metropolitano Alfonso XITT..o..oioiiiiiimii it i v No percibe anticipo.
Ferrocarril Eléetrico de Guadartamae...ovevciioisiiociiieeiinnn, N0 pereibe anticipo.
Compartiia Madrilefia de Urbanizacion........... ciemae e INO percibe antieipo.
Sociedad Azucarers de Madrid.....cociiiicciinn et -e-ee- N0 porcibe antieipo.
Compafiia del Ferrocarril de Madrid a Aragdni.i...cccomveeeee. 50 por 100.
Compaiia de Madrid a Villa del Prade ¥y a Almorox.,-..o-env oot 15 por 100.
Villacafias a Quintanar de la Orden o iiceereimeenee 10 por 100.
Argamasilla a Tomelloso...c.iciiiimraimemanmrnr e aeeas 100 por 100.
Sociedad Minera y Metalirgica de Pelarroyva....occoeoceeaeon. . No percibe anticipo.
Valdepehas a Puertollano..i.iiirsiisirciimrerrmmeme e N & por 100.
Combpafiia de los Ferrocarriles Andaluces..........oocoiiiia T 30 por 100.
Caminos de Hierro (Granada, Baza, Guadix}....ccccnicrs-vireee=eee 100 por 100,
Compatiia de los Ferrocarriles del Sur de Espafidi..ocoovianinn 14 por 100.
Compafifa de los Ferrocarriles Suburbancs de Malaga........... . 40 por 100.
Milaga a Algeciras ¥ Cadiziiiciiciieiinomm i immnieneiaas ... No puede rebajarse
el anticipo.
Compafila Gaditana de Minas La Caridad de Aznaleéllar........ 10 por 100.
Sociedad Minas de Cali-.coiiavrcirrarrcmre s s iais vvrme.. No puede rebajarse
el anticipo.
Sociedad Minas Castillo de las Guurdas,....c.oooooaio viieonn No puede rebajarse

el antieipo.
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del Ferrocarril- del Condado.ioiovii i

Anénima de Buitrdn.....
de los Ferrocarriles de Yafra a Huelva ............ vare

Compafiia Azufre y Cobre de Tharsis a Huelva.. .cociniiainn

Compafia de RIioTNto-.....cooiimannns e T AT
Lucainena de las Torres a Ensenada Aguas Amargas-...-...

Compafifa del Ferrocarril Central de ATagdI.cocciereraeaaans
Ferrocarril de Soria y Navarra..........o..

Compaifia
Compania
Compafiia

Compafifa de los Ferrocarriles de Valencia y Aragli....-.....
Sociedad Valenciana de Tranvias.......... PR .
Sociedad del Ferroearril del Grac de Valenma a Purig. e
Alcoy and Gandia Railway and Arabano, Compania anted
Compniifa de los Ferrocarriles Secundarios y Estratégicos de
ALCBIEC 1 s emrememeeceaieatae e e e

Mazarrén al Puerto............ .
Sociedad de log Caminos de IIleno de la Slerrd de Curtagena..

Compaiiia del Ferrocarril de La Carolina y prolongacicnes...

Sociedad Anénima de Tranvias de Granada......
The Almeria and Alhamilla Railway y Caompania Timited...-....,
The (rest Soulhief Railway y Compania Limited.. .....
Compainia de los Ferrocarriles de Medina a Zamora y Oren-

ge a Vigo.oooiciiaaiciiinia.
Ferrocarril de montana a grandes pendi-ntes.......ccioiaveiiinia
Sociedad del Funicular (Vallvidriera)....o.o.ooooooiooinn
Sociedad del Tibidabo..
Sociedad Andnima de Fumuﬂales ¥ AscensoreS-.-.-..........-.-...

Compafila del Ferrocarril de Sarrid.cccoiiiiiiiiivioiciciniiiinicie...
LS A 15 4 T-
San Felid de Gumuls a (mrona- .............................

Molizrusa (Sociedad Azucarera del Segre).....
Compaiia Reusense de Tranvias...........
Flassd a Palamis.uici oot e eer e
Compaiiia general de Asf'lh:o y Portland
Sociedad anénima del Ferrocarril de Catamna...._..........-.-...
Ferrocarriles Catalanes, 8. A......
Manresa a Berga-.ai-icvieiimieecimicrcnen... R
Valladolid a Medina de Rioseco....o.overenn....,

IEIE TR TR
JLIEET

Mollet a Caldas de Montbhuig.. i iieeieeceeesere e vesiiesen e,
Compaiila del Fervocarril de Carmena a, 7aragoza
Onda al Grao de Castelldn.voeicieeneeennn,.
Aleantarilla a Lorea..icicec,o,..,
Compaiia del Ferrocarril de Villena a Alcoy v Yecla,
Compania del Ferrocarril de Sadaba a Galluree...............
Sociedad Minas y Ferrocarril de Utrillas...._......
Ferrocarril de Borja a Cortes...c...ooooononn.,
Ferrocarril de Haro =z BsCaray. i i
Compafifa del Ferroearril de Luchara a Mungula.
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No percibe
No percibe
8 por 100.
No percibe
No percibe
No percibe antieipo,
No percibe anticipo.
No puede rehajarse
el anticipo.
25 por 100,
No percibe anticipo.
100 par 100,
25 por 100.

anticipoa,
anticipe.

anticipo.
anticipo.

20 por 100.

No percibe anticipo.

No percibe anticipo.

No puede rebajarse
el anticipo.

No pereibe antieipo.

No percibe anticipo.

10 por 100.

20 por 100.
No percibe anticipo.
No percibe anticipo.
No percibe anticipo.
No perecibe anticipo.
No percibe anticipo.
R84.25 por 100.
140 por 100.
No percibe anticipo.
No percibe anticipo.
100 por 100.
No percibe antieipo.
No percibe anticipo.
100 por 100.

50 por 100.
No puede rcbajarse

el anticipo.

20 por 100.

15 por 100.
No percibe anticipo.
b0 por 100.

30 por 100.

8,60 por 100.

50 por 100.

410 por 100.

10 por 100.

50 por 100.



Bilbao a Lezama .ot eniaean ettt e .
Amorabieta a Guernica.....oocvvcvinvecnnonn.., e e

Ferrocarril de Bilbao a Portugalete-........cooovereonenenriniiinnns
Bilbao a Begofi@me ittt et ciiare ettt e .
Funicular Archandai..coioiononio..., et e ke e
Compafiia Ferrocarril La Robla a Valmaseda................
Sociedad Industrias y Ferrocarriles (Ledén a Matallana).........
Sociedad Minera de Villaodrid..ovveeroisiiiiiisioneen e ceeeeeeinn
Ferrocarriles VaBcongados. v iioiciictiei i ee e eeeeearearenss
Compaiiia Ferrocarril de Triano......... B e s .
Compaftiia Ferrocarril Monte Tgueldo..iiiiaiiniiaieanianioninn..
Sociedad Minera GUIPUZCOANAL ottt
Sociedad Eléetrica “El Trati” v,
Compania del Ferrocarril del Bidasoz......cocoicuieviininiiaincnianans,
San Sebastidn a la fronbera. . o a s
San Sebastiin a Hernanii. oo cisiiiiimee e cenaieeeeanees
Farrocarril Cant@brico. . i iimiiiniieie e iecie e cmemenmeeaenas
Astillero a Ontanedau...coiiiiion S S
Santander 8 Bilbao.ciciioiiioi i e
Feonomicos de ASTUTiaS - oottt ce et e as
Sociedad Vasco-Asturiana.. . .oiicrciii o
Ferrocarril de Langreo i it e e
TFerrocarril de Carrello . . i i e
IFerrocarril de Mallorea............. e Lt R s 08 i e e Masm 24 ot ueta
Sociedad del Ferrocarril de Soller e

No puede rebajarse
el anticipo.

Ne¢ puede rebajarse
el anticipo.

45 por 100.

No pereibe anticipo.

No percibe anticipo.

50 por 100.

No percibe anticipo.

No percibe anticipo.
50 por 100

No percibe anticipo.

No percibe anticipo.

100,

100.

100.

100.

100.

100.

100.

100.

100.

100.

100.

No percibe

No percibe

No percibe

25 por
10 por
12 por
40 por
25 por
90 por
60 por
100 por
50 por
100 por
100 por

antiecipo.
antieipo.
anticipo.

OBsERVACION.—Los tantos por ciento de reduccidn d=l anticipo, correspondientes al ferro-
carril v minas de Berga {décimotercera Comisitn), Sierra Alhamilla {décimonovena Comi-
sién) ¥ Sestao a Galdames {vigésima Comisién}, no se consignan por falta de datos. FKi
Consejo Superior de Ferrocarriles los determinari previa la informacidén necesaria, tentendo

electo las reducciones desde 1 de encro de 1924,

Madrid, 14 de cnero de 1924.—FEl1 General Ponente, Anionio Mayandic.
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Anejo nim. 41

PROYECTO DE ORDENACION FERROVIARIA APROBADCO POR EL

PLENO DEL CONSEJO SUPERIOR DE FERROCARRILES EN SU

SESION DE 15 Y 17 DE OCTUBRE DE 1931. VOTOS PARTICULARES
DE LA DELEGACION DE LAS COMPARIAS

CAPITULO PRIMERO

INTERVENCION DEL ESTADO EN LA EXPLOTACION DE LOS FLRRROCARRILES

Articulo 1. El Estado ejerceri la intervencién en las Compaiifus adheridas al
Estatutc de 1924 para garantizar el buen servicio que al usuario del ferrocarril se
debe y los derechos del Patrimomio nacional. A eslos efectos:

1. Intervendria de un modo permanente la contabilidad de las Compailias.

2.° Mantendra en ellas un delegado que podria inspeccionar todos los servicios
y asistir a loz Consejos, con voz y sin voto, pero con derecho a interponer su veto
suspensivo a los acuerdos de la Compafifa que estime lesivos para los intereses cuya
defensa se le encomienda, del gue deberi entender el Cons2jo Superior de Ferro-
carriles, dentro de los quince dias siguizntes al en que hava venido en conocimiento
de su interposicién, Caso de que no tomara acuerdo el Consejo se entenderd dero-
gado; ¥

3.° Esta intervencién en las Compaiiias podrid ser hecha por una misma per-
sona para varias de ellas.

Art. 2.° Corresponderd al Consejo Superior la aprobacién de las tarifas que
propongan las Compafiias, siempre que sus precios sean inferiores a los miximos de
sus conccsiones con los aumentos que hayan alcanzado las tarifas vigentes en esta
fecha.

En el caso de exceder de este limite, correspondera su aprobacién al Goblerno,
siempre que no se rebascn en mis de un 15 por 100 las tarifas miximas de las
concesiones.

81 se propusiesen tarifas gue excediesen en mas del 15 por 100 de las maximas
de concesidn, el Gobierno podrd aprobarlas dando cuenta a las Cortes,

Las tarifas seradr caleuladas con arreglo a las normas del articulo 40, habida
cuenta la remuneracién del capital de la Compaiia.

Art. 3° La aportacién del Estado en la comunidad consistird en la suma de las
cantidades satisfechas para la construccion de obras de mejora vy material mdvil
y d2 cuantas el Gobierno haya invertido en los ferrocarriles con declaracién expresa
de su inclusién en dichas aportaciones.

A los efectos de la liquidacién de cada ejercicio ge computari como aporfacién
del Estade la suma de las cantidades a que se refiere el parrafo anterior, satisfechas
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hasta el comienzo del ejercicio, aumentandola en una mitad de las invertidas en
el curso del mismo.

Art. 4° Para calcular la aportacién de cada Compaiiia en el momento de su
ingreso en el régimen de comunidad se hallari el término medio entre las dos can-
tidades siguientes:

1.° Valor de invenlario que figura en los balances del afio anterior a la fecha de
ingreso en el régimen, excluyendo de él todo aguello que no sea nacesario para la
explotacion del ferrccarril.

2. Capitalizacion al 4 y medio por 100 y perpetua del promedio de los pro-
ductos netos obtenidos del ferrocarril en los quinece afios anteriores a la fecha de
ingreso. El término medio asi hallado representara el valor de establecimiento de
la red, restandole el importe del capital obtenido {0 sea restado del valor nominal
el guebranto de la emisién) por la emisién de obligaciones cuyas series no hubiesen
sido amortizadag totalmente antes de la fecha del ingreso y el importe de los débi-
tos con plazo o interés de reintegro al Estado y toda clase de débitos no extinguidos,
ge obtendra cl valor de aportacién. 8i esta resta no fuese posible por s:r mayor el
valor de las cantidades a deducir que ¢l valor de establecimiento, la Empresa se con-
siderari de activo no saneado.

Art. 5° El reparto de beneficios o pérdidas enfre las Empresas y el Estado
se hara, en las de activo saneado, a prorrata de las aportaciones respectivas. En
las de activo no saneado, el producto neto o la insuficiencia de producto bruto se
repartird a prorrata de la aportacién del Estado y del valor de establecimiento de
la Empresa, a cuyo cargo quedard la satisfaceiéon de sus eargas financieras.

En caso de pérdida, el Estado satisfard su parte con cargo a los créditos qua
con este objeto figuren en su presupuesto, ¥y las Companfas, con las reservas
afectas a la explotacién, ¥ si no dispusiesen de ellas, en la forma que el Gobierno
acuerde a propuesta del Consejo Superior, oida la Compafila interesada (1).

6. Las Empresas podran ejecutar obras de mejora con sus propics recursos si
fuesen autorizadas para ello por el Consejo Superior, a quien corresponderda la
inspeccion de las obras, tanto técnicas como administrativas, asi como la compro-
bacién de su contabilidad.

Art. 7> Las obras gque haya de ejecutar el Estado serian acordadas por el Go-
bierno a propuesta del Consejo Superior, dentro de los eréditos del presupuesto
general que el Gobierno arbitre para cste fin.

El Consejo Superior propondrid al Gobierne anualmente la cuantia de los créditos
necesarios para la debida continuidad de las obras.

Art. 8.° Los anticipos hechos a las Compafias con amortizacién determinada
se contarin entre las cargas financieras dentro del orden de preferencia que legal-
mente les corresponda.

Art, 9° (No fué aceptada ninguna de las redacciones propuestas (2).

Art. 10. El Conscjo Superior propondra un plan de agrupacién de lineas que
permita reducir todo lo posible el nimerc de Compafilas de ferrocarriles.

@ Sobre_este articulo hay voto particular de la Delegacion de las Compaiifas, que se
inserta a continuacidn en este proyecto.

(2) Redaccién del Dictamen:

“Los anticipos Lechos sin amortizacidn, se devolveran en tantos plazos como afios falten
para el término de las concesiones.”

Redaccién propuesta por las Compafiias:

“Los anticipos hechos sin amortizacién determinada, se devolverin en las condiciones que
se hjaran en las disposiciones oficiales en que fueron concedidos.”
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Art. 11. Aprobado este plan por el Gobierno, se invitara a las Compafilas que
deben reunirse, a su fusién voluntaria, quedando exentas del pago de toda clase
de impuestos y arbitrios al Estado, Provincia o Municipio, salve la tributacién sobre
utilidades de la riqueza mobiliaria.

Art. 12. El Consejo Superior de Ferrocarriles continuara con la composicién que
determinan los reales decretos de 15 de agosto y 29 de septiembre de 1930 y decreto
del Ministerio de Fomento de 31 de mayo de 1931, y con las atribuciones que ex-
plicita ¢ implicitamente le confiere la presente ley.

Art, 13. El Ministerioc de Fomento podrd, a propuesta del Consejo Superior,
decretar la “Explotacién econémica” de aiguna linea, con el objeto de disminuir al
minimo los gastos de explotacion, para lo cual:

a} Se limitara la velocidad del itinerario, con objeto de reducir a lo indispensa-
ble los gastos correspondientes.

0y Se llegara al minimo en la circulacion de trenes de viajeros, suprimiéndose
los de lujo.

¢) Podra suprimirse alguna de las tres clases de viajeros.

d) Se simplificard en todo lo posible el material fijo y movil

#) Se organizard el servicio de modo que se reduzea y, a ser posible, se supri-
ma ¢l servicio de noche.

) Las disposiciones de cardacter general que se dicten para la explotacién de
los ferrocarriles no seran aplicables a2 los que estén en explotacién econdmica, a
menos que exprezamente asi se indigque.

Art. 14. La Administracion de los ferrocarriles espafioles podri establecer des-
pachos centrales en cualquier punto. Estos despachos estaran facultados para hacer
los servicios sipuientes:

a) Despacho de billetes y facturacion de mercancias.

b) Transporte hasta una estacién ferroviaria en combinacién con les trenes.

Para remuneracién de estos servicios se establecerin tarifas especiales, consi-
derando el despacho c2ntral como una estacién mas.

Los transpories hechos por los despachos centrales enlazarin con la estacién
méas conveniente, que podra mo ser la mas préxima.

Podrian también establecerse transportes catre dos despachos centrales directa-
mente,

Ninguna Empresa de transportes por carretera podra alegar derecho de prefe-
rencia sobre los despachos centrales ferroviarios.

En las poblaciones importantes podra implantarse, a propuesta del Consejo Su-
perior, el scrviclo de mercancias a domicilio.

Redaccién del Vocal Sr. Flores de Lemus: . . .

“Los anticipos reintegrables otorgados sin amorlizacion determinada, se reintegraran en
tantas anualidades iguales como afios falten para el término de las concesiones, siempre quec
lo permita el importe del producto liquido obtenido por la Compailia correspondience.
Cuando en algln ejercicio, ¢l referido importe sea infericr a la anualidad de reintegro
definida anteriormente solamente se devolveri la parte a que alcance dicho importe y el
resto incrementara por partes iguales las anualidades posteriores.
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CAPITULO II

REGLAMENTACION DEL PERSONAL FERROVIAERIO

Art. 15. La reglamentacién del personal de ferrocarriles deberi comprender los
puntos siguientes:

a) Régimen de ingresos, donde se regulen las condiciones que han de reunir
los futuros agentes en cada caso y los procedimientos de comprobacién de su apti-
tud a que han de ser sometidos.

b}y Régimen de trabajo, donde se reglamentard lo relative a jornadas, licencias,
descansos y traslados.

¢) Régimen de sanciones, donde se definan las faltas y se especifiquen las correc-
cioneg correspondientes.

d) Régimen de retribuciones, donde se fijen los salarios iniciales, los ascensos,
formacién de escalafones, gastos de viaje, primas y beneficios de todo género.

¢) Régimen de asistencia sccial, donde se reglamentarid Io relativo a pensio-
nes de retiro, invalidez, viudedad y orfandad, las asistencias médicas v farmacéuti-
cas y la organizacion d2 la ensefianza.

Se reglamentara ademas el uso por el personal de las viviendas anejas a las
lineas, asi como las condiciones de estas mismas viviendas.

Art, 16. Las Compafilas no podridn acordar su Reglamento de trabajo sin ofr
a las Asociaciones de su personal legalmente constituidas,

Art. 17. La reglamentacién del personal serd sometida a la aprobacién del Go-
bierno con informe del Consejo Superior.

CAPITULO 111

BASES PARA LA REVERSION ANTICIPADA DE LAS LINEAS

Art. 18. La compensacion debida a log concesionarios en caso de reversion an-
ticipada tendrd por base la capitalizacién al 4,50 por 100 de una anualidad, por tantos
afios como resten de vida a la concesién, igual al promedio de los productos netos
de los cinco afios consecutivos elegidos por la Compafifa, entre los diez anteriores
a la fecha en que la operacidn se practique, entendiéndose que el producto de gue se
trata es precisamente el de la explotacion ferroviaria de las lineas, con exclusién
de todos aquellos bienes que no pasen a poder del Estado, A esta cantidad se afia-
dird el importe de los aprovisionamientos en la misma fecha, y de ella se deducird
el importe de los débitos de la explotacién y el de la participacién del Estado, si
la hubiese, en la forma siguiente (1).

Art, 19, El valor actual de las anualidades de las oblizaciones capitalizadas
al mismo tipo de interés que se menciona en el articulo anterior y el de los créditos
del Estado, y, en general, cargas de todo género, no amortizadas en el momento del
rescate, se deduciri de la cantidad fijada en el articulo anterior. El resultado de
esta resta se repartird entre el Estado y la Compafiia a prorrata de sus aporta-
ciones respectivas.

LY

(1) Sobre este articulo, el siguiente, nimero 19, v sobre el 22, hay voto particular e
la Delegacion de la Compafiia, que se figura a continuacién de este proyecto.
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Segundo pérralfoz sin redaccidn por haber sido rechazada la propuesta del Die-
tamen y las enmiendas presentadas al mismo.

Art. 20. 8i de las operaciones definidas en el articulo anterior resulta efectiva-
mente un saldo a favor de la Compaiiia, le serd entregada en titulos de la Deuda al
portador, quedando a cargo del Estado el servicio de obligaciones.

Art. 21. Si, por el contrario, no resultase saldo por ser mayores las cantidades
a restar que los productos de que se restan, el Estado no se hari cargo de las obli-
gaciones que quedasen como los demas débitos g cargo de la Compaiiia, limitdndose
a entregar a esta la parte que le corresponda en el reparto, a prorrata del valor
del establecimiento de la linea y del capital del Estado, de la suma de la capitali-
zacion de los productos y de los aprovisionamientos a que se refiere el articulo 18,
sumando a la parte que le corresponda el valor de los fondos en eirculacion y el
saldo de cuenta, sin que sea inferior al que corresponderia al caso previsto en el
articule siguiente,

Art. 22. Cuando no exista producto neto, el Gobierno practicard una valeracién
de las instalaciones, material fijo y mévil y aprovisionamiento por su wvalor en
aquel momento, teniendo en cuenta el demérito por su uso, con aplicacién de los
plazos de amortizacidn fijados para cada elemento por el Consejo Superior. De esta
valoracidn se restarin las cantidades recibidas por el concesionaric en concepto de
auailios, anticipos y subvenciones gue no sean a fondo perdide, y el resto serd el
valor de rescate, que se repartird a prorrata de las apeortaciones.

Los concesionarios podran optar por que la valoracién se haga por tasacién
pericial.

Art. 23. Cuando no exista producto neto y el Gobierno estime inidtil la explota-
cidon de la linea, y a peticion de la Compafia, se anulard la coneesién, permitiéndose
al concegionario la enajenacién, con intervencién del Gobierno, del material fijo ¥
movil, edificio y terrenes ocupados.

Art. 24. El concesionario atenderd con el producto de la venta:

1.° A Ila consolidacion de les derechos pasivos del personal.

2,° A los débitos pendientes por gastes de explotacién de todo género.

3.° A la liquidacién de sus cargas financieras y créditos a favor del Estado.

El Estado podra renunciar en case de déficit a todo o parte de sus eréditos.

Art. 25. Cuando los concesionarios tengan lineas en construccién se continua-
ran por cuenta del Estado, respotdndese los contratos de construceidn que hubieran
celebrado, excepto en los casos en que se aplique lo dispuesto en el articulo 23.

Art. 26. Cuando se rescaten a2 la vez varias concesiones se caleulard un plazo
dnico para su término, basindose en el producto netn si es posible ¥, en caso con-
trario, en la longitud de las lineas.

Art. 27. El Estado tomara a su cargo el cumplimiente de los devengos pasivos
de los agentes y conservari la siluacion activa de los mismos en las condiciones
siguientes: '3

1.2 Los agentes cuya situacién esté en desacuerdo con la reglamentaciéon gene-
ral del personal ferroviaric se acoplarin a ella sin menoscabo de sus intereses. )

20 Los agentes cuyo cargo desaparezca seran utilizados en loz cargos mas
semejantes de la misma o en otra linea.

3 No se tomarin en cuenta los nombramientos y ascensos obtenidos con me-
nos de un afio de antelacién a Ja fecha en que se acuerde el rescate, salvo log ascen-

sos de escala y reglamentarios. .
4" Cuando el Estado decida prescindir de los servicios de algunos de los em-
pleados o agentes de la Compaiiia, serdn jubilados con arreglo a los Reglamentos
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que de derecho les correspondan. Si no reunieran las condiciones necesarias para
lo, se les sefialaran, en concepto de indemnizacién, pensiones vitalicias determina-
das por tantos sesentavos de sus respectivos sueldos como afios de servicio lleven
en las Compafiias.

CAPITULO 1V

DEL REGIMEN TRANSITORIO DE NACIONALIZACION DE LOS FERROCARRILES

Art. 28, A partir de la fecha en que para cada Compafiia se disponga la rever-
516n anticipada de sus conccsicnes, correrd a cargo del Estado la explotacién del
ferrocarril, y la Compania concesionaria devengard la compensaciéon correspondiente
que habri de caleularse con arreglo a las normas del ecapitule III en un plazo que
no excedera de seis meszs,

Art. 29, En la misma fecha cesara en lag redes rescatadas el régimen estable-
cido en el capitulo I, salvo en lo relativo al régimen de tarifas que continuari en
la forma previsia en el capitulo 1.

Art. 30, La explotacién se regird por el Consejo Superior, el cual, con el con-
curso de la Compaifiia, implanlara, con la rapidez posible, el régimen definitivo
establecide en el capitule V.

Una vez establecido este régimen y liquidada la conmpensacion del rescate, la
Compania cesari en su actuacion, quedando desligada de los compromisos anejos
a sus concesiones.

Art. 31. Las operaciones de rescate y de liquidacion y disolucidn de las Com-
pafilas guedaran exentas del pago de toda clase de impuestos y arbitrios del Es-
tado, Provincia o Municipo, salve la contribucién sobre las utilidades de la riqueza
mobiliaria,

CAPITULO V

DEL REGIMEN NACIONALIZADO DE LOS TERRQOCARRILES ESPANOLES

Art. 32, Todos los ferrocarriles espafioles formarin una sela red explotada por
un organismo oficial auténomo.

Art. 33. Xste organismo se compondri:

a) De un Consejo Superior que centralizara todo lo concerniente a los servicios
comerciales, Contabilidad general, reglamentacién del personal y normas generales
de explotacién.

b)Y De varias Direcciones, asistidas por Comisicnes consultivas, que tendran a
su cargo redes parciales bajo la autoridad del Consejo Superior.

Art, 34, El Consejo Supcrior propondri al Gobierno la reforma de su compo-
ejcién para adaptarle al funcicnamiento del nuevo régimen.

Las Comisiones consultivas se compondran de tres Vocales: uno, en representa-
¢ién del Gobierno; otro, de los cmpleados y obreres de la red, y otro, de las enti-
dades econdémico-nacionales.

Art. 3b. BSeran facultades propias del Consejo Superior:

a} La fijacion de las tarifas generales,

b} La aprobacién de las tarifas especiales que propongan las Direcciones.

¢} La fijacién de las de su propia iniciativa, oyendo a las Direcciones.

d) La propuesta de distribucién de las lineas entre las redes y su modificacidn.
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_e') La fijacion de la's.normas de uniformidad del material fijo y mévil, eclasifi-
cacién de gastos, 'c’ontablhdad, estadistica y organizacién de los servieios.

) La resolucion de las cuestiones que afecten a dos o més Direcciones.

gy La represe%l'tamon de los ferrccarriles espafioles ante los Poderes piiblicos,

L) La :::onfeccmn de la cuenta general de los ferrocarriles ¥ propuestas que de
ella se deriven.

i) . La vigila‘ncia gem?ral dz los ferrocarriles, para lo cual cstard asistido de los
organismos oficiales dedicados a la inspeccién técnica y administrativa.

i) Todas las cuestiones de indole general que puedan presentarse.

Art, 36. Seran atribucioncs y deberes de las Direeciones:

@) La organizaciéon y marcha de los servicios dentro de las normas fijadas por
el Consejo Superior.

0) La remisién de antecedentes pare las resoluciones del Cons-jo Superior.

¢} La libre propuesta de cuantas medidas crean procedentes.

d) La propuesta de las tarifas especiales.

¢) La ejecucién de las disposiciones del Consejo Superior.

Art. 37. El Gohierno nombrarid al Presidente v Voesles del Consejo Superior de
la representacidn del Estado.

Nombrard también a los que representen a los obreros y a las entidades econd-
micas nacionales, los cuales seran elegidos, los primeros por eloccidn directa entre
sus companeros, y los segundos por propuesta en terna.

Art. 38. Seran de nombramiente del Gobierno, a propuzsta del Consejo Supe-
rier, los Directores y Vocales de las Comisiones consultivas de las redes parciales,
en las mismas condiciones que los anilogos do2l Conscjo Superior.

Seran de nombramiento del Consejo Superior, a propuesta de los Directores, los
Jefes v Subjefes dz los Serviecios.

Los demds nombramientos serin hechos por las Direcciones a propuesta de los
jefes de los Servicios.

Art. 39. FEl Consejo Superior formari la primera tarifa general tinica para todos
los ferrocarriles espafioles, compuesta de los precios siguientes:

1. Viajeros (por persona y kilémetro).
Equipajes (por tonelada y kilémetro).
Comestibles frescos (por tonczlada y kildometro).
Idem id. (por vagén y kilometro}.
Animales vivos (por cabeza y kilometro}.
Idem id. (por vagén y kilémetro).
Matalico y valores (por valor ¥ kilometro).
Transportes fanebres (por kilémetro).
Trenes especiales (por kilémetro).

10, Mateorial motor v mévil sobre sus ruedas (por tonelada y kildmetro}.

ii. Encargos sin declarar (por tonelada y kilometro).

12. Mercancias varias (repartidas en ocho clases, segtin su valor medio, por to-
nelada y kilometro.

13. Idem id. (por vagdn y kildmeiro).

14, Gastos accesorios.

15. Gastos fijos por expedicion.

A estas tarifas acompaiiard:

@} La definicién precisa del contenido de los quince epigrafes que anteceden,

#) La clasificacién de las mercancias en las oche clases gue se mencionan.

¢) Las condiciones generales con que ha de aplicarse la tarifa.

- SN -E
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d) Los plazos de transporte.

Art. 40. La tarifa general se calculard, en cuanto esta operacién sea posible,
de modo gque su producto cubra:

a) Los gastos de explotacion.

&) Los derechos pasivos del personal.

¢} Las cargas financieras, si las hubiere,

d) El interés que se fijs al capital invertids por el Estado.

Art, 41. Esta tarifa general se podria modificar al cabo de un afio v, en lo suce-
sivo, por periodos de tres anos. La rectificacién se hard por el Consejo Superior, en
vista de los resultados de la explotacién y con estudio especial de su repercusién en
los Presupucstos nacionales, elevande propuesta razonada que serd sometida a la
aprobacién del Gobicrno.

Art. 42, Las tarifas especiales tendran precics inferiores a los de la tarifa ge-
neral y Hevaran anejas las condiciones de su aplicacién y plazo.

Art. 43. La aprobacién de las tarifas especiales corresponderd al Consejo Su-
perior; pero el Goblerno podri por cualquier motive, imponer una tarifa especial,
oido ¢l Consejo Superior.

Art, 44, Para los efectos de la confeceion y aplicacion de las tarifas, se tendra
en cuenta la unidad de la red, desapareciendo el coneepto de “tarifa combinada”, que
sO0lo se conservarid en las tarifas internacionales.

Art. 45, Las obras de mejora que sean necesarias en la red nacional serin oh-
jeto de un plan anual, que se redactari en el primer semestre del ano anterior por
el Consejo Superior, con los datos y propuesta de las Direeciones de las redes par-
ciales.

Art, 46. Redactado el plan y aprobado por el Consejo en plens, se estudiari,
durante el segundo semesire, el plan financiero para su ejecucion, que se elcvara al
Ministerio de Fomento,

Art. 47. Se aplicaran a la ejecucion del plan:

@) Los recursos mobrantes de la explotacion de la red en su conjunto,

b) La subvencidn que el Estado acuerde se incluya en sus Presupuestos genera-
l2s, como consecuencia del plan financiero formulado por el Consejo Superior.

Art. 48. Los empleados y obreros permanentes de los ferrocarriles gozaran de
las prerrogativas de loz empleados publices.

Los empleados y obreros eventuales se regirin por la legislacién general.

Art, 49. El Conzejo Superior someteri a la aprobaciéon del Gobierno un Regla-
mento general Gnico para el personal de los ferrocarriles nacionales, con arreglo a
las bases del capitule II.

Art. 50. Las lineas que deban construirse formarin un plan que confeccionari el
Consejo Superior, sometiéndolo a la aprobacidn del Gobierne.

El Gobierno podra promover la construccién de las lineas incluidas en el plan
con las partidas que se ineluyan en los Presupuestos generales. Estas construcciones
se haran con sujecién a la legislacién de Obras piblicas, bajo la direccién e inspec-
¢ién del Consejo Superior.

Art. 51. Los ferrocarriles de lag islas del territorio espafiol formarin una red
independiente en cada isla, cualquiera que sea su extensién.
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CAPITULO VI

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

No s-rd aplicable esta ley:
a) A los ferrocarriles de las zonas de dominio o protectorado espafiol,
0) A los ferrocarriles anejos a otra industria, aunque hagan servicio publico.

VOTO PARTICULAR DE LA DELEGACION DE LAS COMPANIAS SOBRE LAS
FORMAS DE REPARTO DE BENEFICIOS PREVISTA EN EL ARTICULO 12 (1)
DEL PROYECTO DE REGIMEN FERROVIARIO

La Delegacién de las Companias ferroviaring en el Consejo Superior de Ferro-
carriles tiene la honra de formular el voto partienlar anunciade por el Presidente
de la misma en las sesiones celebradas por dicho Consejo el dia 17 del corriente mes,
contra la redaccién y tendencias del articulo 12 del capitulo I del proyecta de ley
de Ordenacién ferroviaria, sometido al examen y deliberacion del expresado Con-
sejo por el Presidente del mismo.

E] referido articulo 12 preseribe que “el reparto de beneficios o pérdidas entre las
Empresas y el Estade se hard en las de activo saneado a prorrata de las aportacio-
nes respectivas®.

En la votacién recaida respecto a este articulo hubo empate, decidido por el vole
del Presidente del Consejo, habiéndose mantenido por la Delegacion de las Compa-
nias en el mismo la propuesta de gque el repario de beneficies o pérdidas de las ex-
plotaciones ferroviarias en cada ejercicio se acomodard a los preceptos de la Base 12
del Estatuto ferroviario sancionado por el Real decreto de 12 de julio de 1924,

Prescribe la expresada Base respecto a este particular, y por lo que afecta a las
Empresas de activo saneado, que el reparte de beneficios se efectuard con arreglo a
diversas normas, por la primera de las ¢uales se otorga al concesionario una prefe-
rencia en la percepcidn de dichos beneficios, regulada por el 3 por 100 del capital des-
embolsado en aceciones, preferencia limitada, como méaximo, a los dos tercios de lo
que se le hubiera computade a aquél en el calenle de la farifa.

Las demas normas de la citada Base 12 tienden a basar esencialmente dicho
reparto cn el prorrateo de las aportaciones respectivas, prorrateo al gue se acomo-
daria estrictamente aquél, si los beneficiog obtenidos igualaran o rebasaran les ren-
dimientos asignados a los referidos capitales en el cdleculo o fijacidon de las tarifas.

Asi, pues, la preferencia antes indicada que se hace desaparecer totalmente en
el texto del articulo 12 sélo habria de tener efectividad, segdn el Estatute de 1924,
en el caso de ser los beneficios obtenidos inferiores a los rendimientos que para los
capitales del Estado y del coneesionario deben computarze en el caleulo de las tarifas.

Estos déficits o insuficiencias han de dimanar forzosamenie de la obtencidn en
las explotaciones ferroviarias, de ingresos inferiores a los precios para cubrir sus
gastos, con inelusién de las pensiones de retiro, sus cargas financieras y las oportunas
remuneraciones de los capitales, tanto del Estado como de las Empresas, dehiéndose
forzosamente estas aminoraciones de ingresos, bien sea a reducciones en el volumen

{1} El articulo 12 del Proyecto sometido al Pleno es el articulo 5. del Proyecto aprobado,
antes inserto.
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de trafico en que se haya basado el expresado calculo, bien sea a la adopeldn de ta-
rifas insuficientes por la cuantia de las percepciones anejas a la aplicacion de las
mismas.

Las reducciones de trafico, bastante considerables para producir los efectos cita-
dos, obedecen y han de obedecer siempre a causas totalmente ajenas a la voluntad y
a la gestién de las Compainias y debidas a circunstancias de caricter general, en las
que influyen grandemente muchas veccs los actos del Gobierno, y es natuaral, logico
v justo, qu2 se preserve en parte 2 las Empresas de lag consecuencias de tales erisis,
otorgandose a las mismas, a modo de equitativa y parcial compensacién, la prefe-
renciy indieada.

Si, por el contrario, obedeciera la insuficiencia de los beneficios a la adopeiom acor-
dada ¢ impuesta por el Gobizrno de tarifas harto bajas, natural, 16gico v justo ha
de estimarse también otorgar esta ligera compensacion a las Compafiias perjudi-
cadas por decisiones del Goblerno, que nada de hipotéticas tienen, puzsto que han
prevalecido desde 1926 por la resistencia tennz que todos los Gobiernos han opuasto
a cuanto implique la menor elevacién en lag tarifas ferroviarias, manifiesta y evidon-
temente tajas para saldar con los productes de las mismas los gastos y cargas de
capital de las explotaciones de esta elase,

En méritos de lo expuesto, estima la Delegacion de las Compaiiias de ferrocarri-
les ¢n el Consejo Superior de este nombre que el roparte entre lus Ewmpresas y el
Gobierno de los beneficios gue anualmente se obtengan en las explotacion:zs de los
ferrocarriies adheridos al Estatuto de 1924, debe efectuarse con estricta sujecién a las
normas consignadas en el apartado 1.° de la Base 12 del citado Estatuto, siempre que
se trate de Compafilas de activo saneado.

Madrid, 19 de octubrz de 1931.—Por la Delegacién de las Companias, el Presi-
dente, Félix Boix.

VOTO PARTICULAR DR LA DELEGACION DE LAS COMPARNIAS AL CONTE-
NIDO DE LOS ARTICULOS 26, 27 Y 30 (1) DEL PROYECTO DE NUEVO RE-
GIMEN FERROVIARIO

Los vocales del Consejo Superior de Ferrocarriles, que ostentan en el mismo la
ropresentacion d- las Compafiias ferroviarias, se creen en el deber de formular cste
voto particular al segundo parrafo del articulo 28 del capitulo III del! proyecto de
ley de Ordenacion ferroviaria, propuesto por la Comision creada per el Decreto de
20 de mayo ultimo, para estudiar y proponer las modificaciones de que habria de ser
objeto ¢l Estatulo cstablecido por el Real decreto de 12 de julio de 1924, para el ré-
rimen de las explotaciones de esta clase, articulo referente al rescate de las conce-
siones de ferrocarriles.

Disponz el articulo 26, capitulo III del expresado proyecto de ley, que las anua-
lidades de rescate que habrian de abonarse a los concesionarios, durante el plazo
que media entre la fecha de aquél y la reversién logal de las lineas, se regularan por
los productos netos de las mismas cn determinado periode, “entendiéndose que el
producto de que se trata es precisamente el dz la explotacidn ferroviaria de las Ui-
neas, con exclusién de todos aquellos bienes que no pasen a poder del Estado”.

(1) IEstos articulos det Proyecto sometido al Pleno son los 18, 19 y 22 del Proyecto apro-
Lade, antes inserto.
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Nada tendriamos que objetar a dicha exclugién,
ticada, si, ateniéndose al texto transcrito de dicho

preductos o rend:mlento- de.l patrimonio privado de las Compaiias que han de quedar
apartados del rescate, siguiendo en poder de estas tltimas, a las que continuaria co
rrespondiendo la posesion y disfrute de los referidos bienes; pero es el 850 que erI
el .segundo parrafo del articglo siguiente, o sea el 27, asi como en el articulo ?20 Te-
lative al rescate por evaluacién de lag instalaciones, se consigna el propésito de ,des—
contar, del valor correspondiente a las Compafifas, las sumas percibidas del Estado
a virtud de la Real orden de 23 de marzo de 1920 y disposiciones complementarias,
para atender con ?llas los mayores gastos ocasionados por los cuantiosos aumantos
de sueldos y salarios del personal, consentides v otorgados bor las primeras, e im-
puestos por el segundo, para solucionar la huelga general de ferrocarriles que en
aquella fecha estalls, a causa de las insistentes demandas de diches aumentos, for-
muladas por los agentes y obreros ferroviarios, aumentcs que mno podian conceder
las Compafiias sin acrecentar sus ingresos con los necesarios recargos de sus tarifas,
a los que el Estado no quiso acceder por entender que la medida no era conveniente
al interés general.

Estas sumas, designadas con el calificativo de “anticipos de personal”, fueron
adelantadas por el Estado a las Compafias para las atenciores del mes de abril de
1920, tan sélo, a virtud de la Real orden antes citada, haciéndose extensivo log citados
abonos a los meses sucesivos, por la Real orden de 29 de abril del propio afic, “hasta
que recaiga una resolucion definitiva acerca del problema (ferroviario) en todos sus
aspectos”, como dice textualmente el predmbulo de dicha Real orden.

En otra Real orden de 10 de abril de 1921 se dispone la incorporacién de los au-
mentos de sueldos satisfechos con los referidos anticipos z los gue regulan los de-
rechos pasivos del porsonal ferroviario, dindose asi caracter definitivamente estable
a dichos aumentos de sueldos y a los anticipos, cuya concesién habian motivado, “en
atencion a que la solucién completa del problema ferroviario, para el establecimiento
de un nueve régimen de los ferrocariles espafioles, no ha podido ser sometido toda-
via a lag Cortes”.

Corroborando las manifestaciones que acaban de exponerse, dicese en el predmbulo
de 1a Real orden de 23 de marzo de 1920, al otorgar los anticipos en cuestién, que “las
perturbaciones econémicas originadas por el trastorno mundial de los Gltimos anos,
han impuesto la necesidad inexcusable de mejerar las remuneraciones de todos los
que viven de sueldos y salarios v han creado dificultades graves a las Empresas, que
no cuentan con medios econémicos suficientes para hacer efectivas dichas elevacio-
nes, ni tienen expedito el camino de aumentar en aniloga proporcién sus ingresos,
contdndose entre éstas, y de un mode especial, por la magnitud de dichas dificultades
¥y por la trascendencia del servicio que timnen encomendado, las Empresas conf:e-
sionarias de ferrocarriles”, a las que debian hacerse extensivos por las expresadas
causas los auxilios establecidos por la ilamada ley de Subsistencias de 11 dfa no-
viembre de 1926, a pesar de no preversc en ella “ nominalmente -(:1 caso de nfcemtarse
indemnizacion o incautacién para asegurar el tréfico ferrovigrlo", no f:ablen(lele al
Gobierno la posibilidad de “inhibirse, ni demorar una me?d:da pr‘owswnal que nf)
prejuzgue, ni menos impida, la solucién que las Cortes estimen mas adccuada para
un problema cuya realidad nadie ha puesto en duda™. 1

Con fecha 8 de agosto de 1926 se publicé un Real. decreto q}ze,‘ baséndosg en e
edido a la reforma de las tarifas ferroviarias, prescrita por

sancionado por el Real decreto de 12 de julio de 1924,
mientog que en esta forma les

por estimarla plenamente Jjusti-
articulo, se limitara aquélla a los

hecho de no haberse proc
¢! Estatuto de oste nombre, .
declaraba que “al privar a las Compafias de los rendi
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concedia el Estatuto, hay que buscar los medios de evitar que las conziguientes per-
turbaciones en su situacién econémica s» reflejasen sobre las explotaciones y wor tan-
to sobre los servicios en perjuicio del puiblico”; de ahi la necesidad, sigue dici‘endo
el preambulo del citado Real deer-to, de que, “conscrvando exactamente la tarifica-
¢iin actual y suprimiendo los anticipos para haberes y mejoras del personal, gue
constituia en realidad una subwencién fija”, fueran sustituides dichos anticipos “por
auxilios de la Caja Ferroviaria, reducidos a la cantidad esirictzamente indisp-nsable
para Tespetar la situaciin econdmica alcanzada por eada Compafi’a en el trienio
1923-1925”, auxilios que “han de s'r rteintegrados a medida que se vaya normali-
sando la situaciéon de las Empresas y tienen el cardcter de una compensacidn, que mo
se abonard sino en los casos en que resulte efectiva la insuficizncia de ingresos o de
productes brutos”, “oontrayéndose exclusivamente dichos auxilios a un periodo de
dos afios y medio, duranie el cual s caleula que se habrd llegadoe a la normalidad
econémica en la mayor parte de red adherida al nuevo régimen, por el seclo efecto
del deszrrollo de su trafico”.

La limitada vigencia del Resl decreto de 8 de agosto de 1928 al citade afio v a los
dos siguientes, suprimiéndose en absoluto, a partir de 1 de enerc de 1929, los auxi-
lios referidos y las esperanzas que el citado Real ceercto cifraba en el desarrollo cre-
cierte del trafico ferroviario han resultado fallidas, como lo demuestra el hecho de que
en Orden de fecha 30 de julio ditimo, dirigida al Presidente del Conhsejo Superior de
Ferrocarriles por el director general de este ramo, se dice que “la situacién econdmica
por que atraviesan algunas Compafilas de ferrcearriles ha side causa de que se
piense en la necesidad de adoptar determinadas medidas para que no sea alterado
el equilibrio econdémico de las mismasg, que con la baja de productos y las reclamacio-
nes de obreros han llevado a algunas de las Compafiias al abandono de Ja explotacion
v a otras al anuncio de verificarle asi”,

Clarisimas resultan las declaraciores de los textos legales transcritos para dar
a los anticipos de personal y a los auxilios de igual clase el caricter de verdaderas
compensaciones o tdemmizaciones que habian de percibir las Empresas ferroviarias
por las demoras en quz el Gobierno y Parlamente han venido incurriende, para re-
solver definitivamente el problema de dejar expedito para aquéllas el camine de au-
mentar sus irgresos, o sean sus tarifas de precapeién en la proporeidén precisa para
poder atender a los inercmentos de sus gastos, tarifas limitadas entonces y ahora
por dispcsiciones legales, cuya reforms incumbe al Parlam-nto, sancicnindose con
independencia de aquél dicha reforma en el Estatuto establecido por el Real decreto
de 12 de jullo de 1924, cuyas disposiciones sobre este particular han side hasta la
fecha incumplidas,

Eran, pues, inexcusables los aumentos de sueldos v salarios d= personal desde 1920;
no podian satisfacerlos las Compafifas sin veforzar sus ingrescs, elevando para ello
sus tarifas; ne quiso €l Gobierno autorizar esta elevacion por razones rzlacionadas
con el interés general y otras causas que fuera ocioso discutir ¥y comentar aqui; ¥
cuando es tan clara y patente la culpa (totalmente ajena a la voluntad de las Com-
pafifas) de la indefinida prolongacién de un estado de cosas, renido en absoluto con la
realidad de hechos bien evidentes v causantes de perjuicios de gran monta para las
Clompaﬁias, se pretende perpetuar, agravandolos, los males de las mismas, redu-
ciendo las anualidades d= reseate reguladas por los productos netos de las explota-
ciones, iproductos de que se trata de detraer los anticipos y auxilios del personal,
satisfechos con el cardcler de ravgos de justicia, como compensacion o indemnisacton del
quebranto sufrido a causa de la imposibilidad legal de aplicar tarifas acomodadas a
la cuantia de los gastos, tarifas que, de haber side autorizadas por el Gobierno en
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tiempo oportuno, habrian acrecentado los productos brutos v netos de las explota-
ciones ferroviarias en cantidad igual, cuando menos, a los importes de los anticipos
y auxilies que se quieren descontar.

Contra este propésito, a todas luces injustificado e injusto, han de protestar los
abajo firmantes, formulando este voto particular, gue hacen extensivo al articu-
lo 16 (1) del capitulo I del ‘propio “proyecto de ley”, cuye texto establece que la
devolucién de los anticipos y auxilios de personal “se hari sin interés ¥ en tantos
plazos coma afios quedan de vida a la concesién”, cuando al otorgarse diches anti-
cipos y auxilies por la Real orden ya citada de 23 de marzo de 1920 v el Real decreto
de 8 de agosto de 1926, se dispuso por la primera “que el veintepro de la cantidad
anticipada se verificard con el exceso de productos liquidos posteriores gue obten-
gan las Compafilas con relacién al aleanzado en el ejercicio de 1913”7, y por el se-
gundo, con cl exccso de los referidos productos liguides futuros, sobre el promedio
de los obtenidos en el trienio 1923-192b.

Bien claras y cxplicitas son las condiciones esiablecidas por las disposiciones le-
gales citadas para la devolucién de los auxilios y anticipos referidos, sin que exista,
ni sea posible alegar, razén alguna para alterarlas o derogarlas en perjuicio de las
Compailias, pues la de qu: nunca podran obtener éstas productos liquides superio-
res a los de 1913, o del pomedio del trienio 1923-1925, dimana precisamente de las di-
flcultades y entorpecimientos insistentemsnte opuestos por todos los Goblernos a la
elevacién de tarifas, para acomodar los ingresos de las Compaiiiag a lus considera-
bles aumentos de gastos ocasionados por las perturbaciones econdmicas de cardeter
mundial, imputables a la dltima guerra, Oponer tenaz resistencia a toda elevacion
de tarifas que permita equilibrar econdmicamente las explotaciones futuras, para
exigir después la develucidn de anticipos o auxilios establecidos e impuestos por la
propia causa, en forma mucho més dura e injustificada que la establecida al conce-
der dichos anticipos y auxilios, constituiria un verdadreo abuso de poder, contra el
cual han de protestar enérgicamente las Compafiias.

Sintetizando las consideraciones expuestas, formulan los abaje firmantes las con-
clusiones siguientes de este voto particular:

1. A los efectos de los articulas 26 al 27 y 30 del capitulo III del “Proyecto de
ley” antes citado, se entendera, de acuerdo con lo dispuesto en el apartado segundo
de 1a Base novena del Estatuto ferroviario de 1324, que habrin de considerarse comeo
productos de la explotacidén ferroviaria de las lineas cuyo rescate se acometa las
sumas anualmente anticipadas a las Empresas concesionarias, a virtud de las Reales
érdenes de 23 de marzo y 29 de abril de 1920, 10 de abril de 1921 y del Real de-
creto de 8 de agosto de 1926,

2.* De acuerdo con los preceptos de las disposiciones que acaban de citarse, se
modificara la redace’dn del articulo 16 del capitule I, del propio Proyecto de ley, en
términos gue establezean la devolueidn o reintegro de las referidas sumas, aplicando
2 este fin los excesos de los productos liquidos de los ejercicios futures sobre los del
afio 1913, o del trienio 1923-1925, computados estos dltimos en la forma detallada en
la conclusién anterior, reduciendo en lo preciso el imperte de las cantidades gue par
el concepto de rescate habrian de satisfacerse por el Estade a los concesionarics, con
arreglo a los articulos 26, 27 v 28 del capitulo III del propio Proyecto, en el caso
de que las anualidades equivalentes a productos liguidos rebasen los obfenidos en
1913 & en el trienio 1923-1925.

Madrid, 19 de octubre de 1931.—Por la Delegacién de las Compaifiias: El Presi-
dente, I'élixr Boix.

(1) Articulo g.° del proyecto aprobado por el Pleno del Consejo Superior de Ferrocarriles.
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INSTANCIA ELEVADA POR LA BANCA AL DIRECTORIO MILITAR,
EN RELACION CON EL REGIMEN FERROVIARIO

Excelentisimo sefior: Las representaciones de los Bancos de Madrid, Barcelona
¥ Bilbac que suseriben la presente solicitud, tuvierom hace poco més de un mes el
honor y la satisfaccién de ofrecer s V. E, una patristica y desinteresada colabora-
cibn para la muy importante labor de reconstitucién nacional, que pesa sobre el
Directorio de su digna presidencia, creyendo haber cumplide los anhelos en que se
hallan inspiradoes, bien cuando ha tenido necesidad el Tesoro piblica de apelar al
crédito, bien cuando se ha requerido su intzrvencién para ecumplir compromisos
internacionales de orden econdmica,

Continuando en esos mismos propdsitos, meuden de nu2ve a V. E. para llamar,
con el mayor respeto, su atencidn hacia el aspecto financiero del problema ferrs-
viario, del que ya hicieron indicacicnes en el anterior eserito, sentando el prinecipio
dz gue era indigpensable corsolidar el crédito de las Compaiiias, dotdndolas de vida
propia, para que pudieran desenvolverse normalm-nte, mejorando todos los servicios
¥ completando las lineas que se consideraran precisas para satisfaccién de las ne-
ccsidades publicas.

Segin referencias que hasta los suscritos llegan, la Ponencia de ferrocarriles
del Directorio estima preferible tender a una estatificacion m#ds o menos declarada,
pero real y positiva, por la que no sélo habrin de wmodiatizarse los derechos del
zccionista en cuanto a la administracién de su capital, lo que no ha de traducirse
en aseguramiento del crédite, sino que, tomando el Estado a su cargo la aportacién
de los fondos necesarios para la mejora y ampliacién de las lineas, se coloca en la
necesidad de aumentar las emisiones de deuda con grave peligre para el crédito
del propio Estade y con las gravisimas repercusiones que el uso inmoderado de
esto ha de tener en la economfa nacional.

La estatificacién de los ferrocarriles, previo el rescate por el Estado, podrian
lamentarla los firmantes en su cualidad de ciudadanos, porque la experiencia en-
sefa gue aun en paises mAas acostumbrades a una buena y ordenada administra-
cién, los resultados de la explotacién por la comunidad han sido desastrosos; pero
como representantes de la Banca ninguna objecidn podrian hacer al ejercicio del
derecho dz1 Estade de adquirir las lineas, mediante el pago de su importe.

Lo lamentable y lo que consideran los que tienen el honor de elevar respetuosa-
mente a V. E. el presente escrito, un error de graves consecuencias, es anular el
crédito de las Compafilas, en lugar de consolidarle y fortalecerle, y sustituirle por
el erédito del Estado, obligando a éste, sin consideracién al déficit importante con
que se vienen liquidando los presupuestos ¥ a la existencia de una crecida deuda
fiotante a que abra a cafio libre el chorro de las emisiones, para atender a la mejora
¥ ampliacién de las actuales lineas; ¥ todo esto malo intrinsecamente, cercenando
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los sagrados derechos de los accionistas de las Empresas, para la administracién
de las mismas, en los términos establecidos por la ley.

Ello habria de afectar tan intensamente al crédito publico, que seria de temer
la imposibilidad de poder levarlo a cabo, resultando que en lugar de resolver el
problema ferroviario por el procedimiento sencillo, natural, legitime ¥ wuszado en
todas partes de que el ferrocarril se baste a =i mismo, se impongan al Estado
insoportables cargas, que no podrd cumpliv, con gravisimo detrimento de rama tan
importante como la de los transportes, que de tal modo afecta a toda la vida de
la nacidn.

Analogas consideraciones son aplicables al régimen transitorio, que deberd esta-
blecerse mieniras se llega al que en definitiva prevalezca para sustituir desde
lnego los actuales anticipos, cuya conveniente supresidn iparece inmediata y de-
cidida.

:Preciso es que mientras el nuevo régimen se implante, no sc¢ prive a las Com-
pafifas de los recursos nccesarios para salisfacer todas sus necesidades, incluyendo
entre éztas la debida remuneracién de los capitales empleados, pues de otro modo
se produciria la inmediata ruina de su crédito con desastrosas consecuencias, entre
las cuales no seria la menor la depreciacién general de los valorea ferroviarios,
importantes 5.000 millones de pesetas, que habria de arrasirar a todos los demas
titulos que se negocian en nuestras Bolsas, y aquella depreciacién colocaria a la
Banca en postura dificil, pues obrando con miras patritticas ha procurado encauzar
el ahorro nacional haeia la inversion en valores de interés piblico, como son los
ferroviarios, repatriados gran parte, v la haria perder entre su clientela aqueclla
autoridad y confianza que al Estado en primer término conviene en estos momentos
gue se conserve.

Ante este peligro, los firmantes se consideran en el deber imprescindible de
llamar respetuosamente la atencidn de V. E., reiterindoie una vez més los deseos
que los animan de cooperar con V. E. a la mejor ¥ més préctica solucidn de déste
y de los demas problemas nacionales de orden econdmice y financiero,

Dios guarde a V. E. muchos afios.

Madrid, 17 de diciembre de 1923.—Por el Banco Arnids Gari, Gamaze.—Banco
Central, Gaitanes—Banco de Vizcaya, Ochardn—Banco de Bilbao, Figueras~Banco
Urquijo, E. Urguijo—Banco Espafiol de Crédito, Cortina—Banco Sainz, 7. Seinz-—
Banco Hispano Americano, Cifuentes.

Exemo. Sr. Presidente del Directorio Militar.
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Anejo nim. 43

COMPARACION DE LAS TARIFAS MEDIAS DE LLAS COMPANIAS
DE FERROCARRILES EN DISTINTOS PAISES

ANO 1930

Datos de la “Statistique internationale des chemins de fer (U. I. C.}”

Produeto patr viajero Produecto por tonelada
kildmetro kildimetra
coMPARTAS Manodas = T T———
Enmoneda  En pesclas Enwmoencda  En pesctas
de origen ore de origen aro
Espana:
Camincs de Hierro del Norte
de Espafia._.....oooicaianinn. . Pesetas..... 0,055 0,033 0,119 0,071
Madrid a Zaragoza y a Ali-
cante...ooooiiii i Id. ..... 0,005 0,033 (1) 0,108 0,065
Francia:
Alsace-Lorraine......ooooooonoin. . Fes. feses. 0,089 0,018 (1) 0,208 0,042
) O P eabeareaieas Id. 0,100 0,020 0,218 0,041
) O PR Id. 0,097 0,020 0,411 0,083
MAdT e Id. 0,128 0,026 0,340 0,069
Nord...oioiiiiiaiiiiee ey Id. 0,110 0,022 0,223 0,045
Paris Ea. Lyon et a la Medl-
terranée.. oo Id. 0,131 0,026 0,287 0.058
. Paris a Orleans.................... Id. 0,117 0,024 0,280 0,057
Inglaterra:
Great Western Railway....... . Libra....... 0,482 (2) 0,050 {2) 0,819 0,086
London Middland & Scottisle
Ry et Id. .oveer 0,418 (2) 0,044 (2) 0,881 0,092
London & North Eastern Rall
Railway. oo Id. -...... 0,435 (Z) 0,044 (2) 0,852 0,082
Southern Railway........c...o Id. vvenres 0,474 (2) 0,050 (2) 1,131 0,113

(1) Pequeiia velocidad solamente. Para M. Z. A. este producto, segn su Memoria, €3
de 0,10124 pesetas.

{(2) En "pence”.

Los calculos estan efectrados por reduccidn de todos los productos expresados en mo-
nedas de origen a pesetas, al camhio medio de 1030; y a los precios asi convertides en pe-
selas papel se les ha hallado su equivalencia en pesetas oro a base de la cotizacidn media
del dolar en 1930 vy la paridad intrinseca de 5,18 pesetas por délar,
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Froducto por viajere Producto por tonelada
kilometro kilémetro

coMrANfas Monedas == - : '
En moneda En pesctas En moneda En pesetas
de origen oro de origen oro

Otras naciones:

Alemania.—Companfa de los

Ferrocarriles Alemanes...... Reichmark 0,030 0,041 0,050 0,068
Austria.—Ferrocarriles federa-
T . we-ee. Schilling... 0,061 0,044 S —
Bélgica.—Sociedad Nacional de
los Ferroearriles belgas...... Fco. belga. 0,147 0,022 (1) 0,207 0,043
Dinamarea.—Ferrocarriles del
Estado....coviciviiniiaiavecanns Cna. danesa 0,045 0,062 (4,083 0,115
Iolanda. — Ferrocarriles neer-
landeses ..ooviiiiiiiiiiiianns Florin.....,- 0,023 0,048 —_ —
Italia. — Ferrocarriles del Es-
715 s J Lira.ccoa-n - 0,196 0,057 0,228 0,086
Portugal. — Compaiiia de los
Ferrocarriles portugueses.. Escudo..... 0,167 0,038 0,315 0,072
Suecia., — Ferrocarriles del Es-
17T [ PP Cna. sueca. 0,045 0,062 0,042 0,058
Suiza.—Ferrocarriles federales
BT Z0S e et it e e e e e e Feco. suizo, 0,053 0,066 0,107 0,112

4 (1) Pequefia velocidad solamente. Para M. Z. A. este producto, segtn su Memoria, es
e 0,I0124,
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