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DISTRIBUCION DEL NUEVO REGLAMENTO DE SERALES DE 1304
Y DE LA INSTRUCGION GENERAL 43

Se va a distribuir entre el personal de los servicios activos el nuevo
Reglamento de Sefiales de 1954 y la Instruccién General 40, titulada En-
trada de trenes en las estaciones.

Estas publicaciones rigen en la actualidad L'u;!came ite en el trayecto de Leon
exclusive a Ponferrada, de la linea de Palencia a La Coruha, y en breve se
empezardn a poner en vigor por etapas en las demas lineas de:la Red, ‘a
medida de que en ellas se vayan adaptando las sefiales fijas al nuevo Codigo
de indicaciones que contiene el citado Reglamento. ;

Oportunamente se irén dando a conocer las fechas en que se llevara a
cabo esta adaptacién de las sefiales, y, como eousecuencia de ello, la im-
plantacién de estos nuevos reglamecatos en las distintas lineas. Mientras

tanto, los agentes deberdn estudiarlos con”tode detenimiento e interés, te=s

niendo muy en cuenta que en plazo breve serdn examinados de los precep-
tos que aquéllos contienen, y que este examen serd particularmente riguroso
en el personal de conduccién.de maquinas y automotores, en el de trenes
y en el de circulacion de las estaciones.

Dadas las innovaciones que el nuevo Reglamento de Sefiales contiene,
no es posible hacer en esta Circular una seleccion de las mas importantes,
porque todas io son y todas deben ser estudiadas con detenimiento; pero
se llama la atencidén de los agentes—y muy especialmente de los maqui-

‘nistas—sobre las que mds trascendencia tienen para la seguridad de la.

circulacién, a saber: 3
UNA LUZ AMARILLA, sola (o un disco amarillo, o un semaforo in-

clinado hacia arriba), serd anuncio de parada, y ordenard al maguinista
parar ante la sefial de entrada si se presenta en la avanzada; en la esta-
cién si se presenta en la sefial de entrada; y amte la sefial siguiente en los
demas casos.

UNA .LUZ ROJA, sola (o una pantalla cuadrada con cuadros rojos y
blancos, o un semaforo horizontal), sera al de parada, y ordenara siempre
al maquinista parar ante ella sin rebasarla.

UNA LUZ ROJA Y OTRA AMARILLA en la misma sefial (o un
disco rojo) sera la sefial avanzada de las estaciones que no tengan sefial
e

de entrada, y ordenaran una parada diferida: es decir, mandaran al ma-
quinista circular con marcha a la vista desde el poste ds punto protegido

y parar ante la primera aguja o cruzamiento de vias, o en la estacion si

esta antes. El maguinista no pedra rebasar la primera azuja o cruzamiento
£

de vias mas que cuando se lo autorice un agente de la estacién con la sefiak
de precaucién a mano, haciéndolo entonces con marcha a la vista.
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UNA LUZ VERDE, sola (o una pantalla de perfil, o un semaforo ver-
tical), sera sefial de via libre.

UNA L.UZ VERDE Y OTRA AMARILLA en la misma sefial (o un
triangulo amarillo) serd anuncio de precaucion, y ordenard al maquinista
no exceder de 30 Km./h. al pasar por las agujas,

LA ORDEN DE MARCHA A LOS TRENES Y LA SENAL DE PASC
se daran de noche con luz VERDE en vez de blanca.

Los sefiores Directores de las Zonas dispondran lo conveniente para que
las publicaciones a que nos venimos refiriendo sean distribuidas entre el per-
sonal interesado de todos los Servicios de su Zona, mediante la firma de un
recibo que serad archivado en el expediente personal de cada agente. Asimismo
designaran agentes Superiores para que examinen a dicho personal antes de la
entrada en vigor de las disposiciones y para que extiendan la declaracion a que
se refiere el articulo 91 del Reglamento de Sefiales de 1954.

Ex INGENIERO JEFE DE REGLAMENTACION,
R. JIMENO

Er INGENIERO JEFE DEL, DEPARTAMENTO
DE EXPLOTACION,
M. SILVELA
NSt
Er, INGENIERO JEFE DEL DEPARTAMENTQ
DE MATERIAL ¥ TRACCION,

e R Rt e 5 ] N D N S T

11, INGENIERO JEFE DEL DEPARTAMENTO
DE Vias v OBRAS,

J. F. PRIDA

" E1 SUBDIRECTOR JEFE DEL DEPARTAMENTO
ErEcrRICO,

M. VIANI

Suc. &> Rivadeneyra. S A.-Madrid
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Con arreglo al nuevo Reglamento de Senales de 1954
'se observaran las siguientes normas:

1.2 Los agentes de todos los Servicios usardn solo el banderin ro;o y el farol con luces °
roja y blanca. ’

Por excepcion, el personal de trenes y méquinas, y los guardagujas que tengan que situarse
en la primera aguja o cruzamiento de vias, usaran banderines rojo y amarillo, y farol con
luces roja, amarilla y blanca, para lo cual se les entregara banderin amarillo y se les pondra
en el farol cristal amarillo en lugar del verde que antes tenian.

2.2 Los sefialamientos de trenes a la via y la supresion de sefialamientos se harén con
banderin amarillo o luz amarilla. A tal efecto, a los faroles laterales de cola se les pondrd
cristal amarillo en sustitucién del verde que antes se empleaba.

6." Los agentes que sirvan las agujas, y el personal de la via y de los pasos
a mivel no prestarén normalmente hinguna sefial a los trenes, pero irdn provistos siempre del
banderin rojo o farol de sefiales por si tuvieran que detenerlos.

4. Cuando haya que defener a los frenes en la entrada de-las estaciones o hacerles entrar
con marcha a la vista y no exista sefial de parada absaluta, el dgente situado en la primera

agnia o crnzamiento de vias _presentarg handnrl’n,};ﬁ;’g,n%h‘g‘v roia como anteriormente T

o

e )

cuando el fren pueda entrar con marcha a la vista, cambiard dicha sefial por el banderin
amarillo o luz amarilla en el momento que dispone la Instruccion General 40.

5. En maniobras, se usard con preferencia la trompa, y si hay que recurrir a hacer se-
fiales con el farol, las que antes se hacian con la luz verde se harén con luz blanca. Las de
«unid fopes» y «moderad la marcha» se hardn moviendo ligeramente de arriba abajo
varias veces el brazo, el banderin rojo enrollade o el farol con Iuz blanca.

6. Mientras no haya que hacer sefiales a los trenes, los agentes llevardn los banderines
enrollados; y de noche, el farol con la luz blanca.

PREPARACIONES FERROVIARIAS

Wawreal 4 Caballer

CALLE ATOCHA, 77 - APARTADO DE CORREOS 8020 - MADRID




Diferencias entre

el Antiguo y el nuevo Reglamento de Sefiales

Sefiales

Reglamento de Sefales antiguo
(de 1949)

Reglamento de Sefales nuevo
(de 1954) :

Sefial de marche el tren
Sefial de precaucién en plena via ..
Sefiales fijas

...........

.....................

Disces avanzados

................

Semaioros

Indicadores de direccién

..........
.....................

Discos bajos

Indicadores de posicion de agujas. .

Sefiales luminosas (no de bloqueo).

Sefiales de parada obligada..... .

Sefiales para la traccion eléctrica. .

Cartelones fijos

..............

Bloqueo automatico

De noche, luz blanca.
Disco o luz verde.
Se clasifican en:

Sefiales avanzadas.

Sefiales de parada absoluta.

Sefiales de bloqueo automatico.

Senales de limitacién de velocidad y
parada temporales.

Senales diversas.

La pantalla es roja y de noche presenta
luz roja o blanca. : '

Solo admite dos posiciones: via libre o
parada.

De noche, cuando esta cerrado para la
via que debe seguir el tren, presenta
luz roja.

Cuando la aguja esté dispuesta para la
via desviada, presentan cara o luz
verde.

Para la via desviada presentan pantalla
o luz verde. :

Solo presentan dos colores: el blanco

cuando estan abiertas y el rojo cuan-
do estan cerradas,

Consta, de dia, de una pantalla cua-
drada fija con una cruz blanca sobre
fondo rojo, y de noche, una luz roja.

Senial de corte de corriente en la cate-
naria. Un foco azul v otro amarillo.
Bl amarillo indica que la catenaria
esta en tension; :

Senal de protecciéon de trabajos en la
catenaria. Consiste en una pantalla
romboidal pintada a tridangulos azu-
les y blancos sobre un mastil en el
que de noche se coloca un farol con
luz roja.

«Doble traccion» indica el punto donde
empieza la doble traccién por cola.

La luz testigo es color blanco luna.

De noche, luz verde.
Diseo o luz.amarilla.
Se clasifican en:

Senales de via libre.

Sefiales de anuncio de parada.

Sefiales de parada.

Sefiales de parada diferida.

Sefiales de anuncio de precaucion.

Sefiales de precaucion.

Senales de bifurcacién.

Sefiales de limitacion de velocidad y
de parada por la via y sus instala-
ciones.

Sefiales en maniobra.

Sefiales diversas.

La pantalla es amarilla y de noche pre-
senta luz verde o amarilla.

Pueden adoptare tres posiciones: de via
libre, de anuncio de parada y de
parada.

De noche, cuando esta cerrado para la
Via que debe seguir el tren, presenta
luz violeta.

Cuando la aguja esta dispuesta para
la via desviada presentan cara o luz
-amarilla.

Para la via desviada, presenta pantalla
o luz amarilla.

Presentan: color verde (via libre): color
amarillo {anuncio de parada); color
rojo (parada); una luz roja y otra
amarilla (parada diferida); y una luz
verde y otra amarilla (anuncio de
precaucién).

Constan de un tablero. En su cara acti-
va esta pintada una cruz negra sobre
fondo blanco.

Sefial de corte de corriente en la cate-
naria. Una luz azul o blanca. La
blanca indica que la catenaria esta
en tensién.

Sefial en proteccion de trabajos en la
catenaria. Para la bajada de panto-
grafos existe una pantalla romboidal
con una franja blanca horizontal,
pintada sobre fondo azul. Ademas
existe otra sefial andloga, con una
franja vertical sobre fondo azul, que
es la sefial de elevacién de pantd-

. grafos. '

«Doble traccion». Indica el punto en
‘que cesa la doble traccion por cola
y regresa la maqguina auxiliar a la
estacion de detrds. :

La luz testigo es azul.
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o
REGLAMENTO DE SENALES

: CAPITULO PRIMERO
GENERALIDADES

“Todos los agentes, cualquiera que sea su categoria, deben obediencla
absoluta ¢ inmediata a las sefiales. i

Ciertas sefiales pueden estar dotadas de dispositivos acusticos, cuya fina-
lidad es llamar la atencion:sobre sus indicaciones. Como la seguridad des-
oansa en la observacion directa de las sefiales, para el cumplimiento riguroso
de lo que disponen la ausencia o falta de funcionamiento del dispositivo
acustico no se con51derara nuneca como atenuante para un agente que no
naya respetado alguna senal

MARCHA A LA VISTA. La “margha a la vista” impone al Maquinista Ia
obligacién de ir observando la via con la maxima atencién 'y de regular Ia
velocldad del tren de manera que pueda detenerlo ante cualquier obstéculo
o sefial de alto,

Para los efectos de este Reglamento, se entiende por tren cualquier clase
de circulacién (trem, automotor, méquina aislada, vagoneta automévil) ;* por
tren directo, para una estacién, el que no tiene parada prescrita en ella, y
por Jefe de estacion, el agente que esté encargado de la clrculaolén (Jefe o
Faotor de ecirculacion). : - gox

Las sefiales se clasifican en tres grupos:

— sefiales fijas
— seflales manuales
— sefiales de los trenes

Sefiales fijas son las que, de modo permanente o 't'emporél, estdn colo-
cadas en puntos determinados de la via o de las estaciones, :
. Sefiales manuales son, generalmente, las portatiles que puede utilizar o

‘bacer el personal en cualquler ‘momento o lugar.

Sefiales de los trenes son las que éstos llevan en cabeza Y en e¢ola.
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CUADRO N°2 - .

an‘z

e SENALES DE-PARADA ABSOLUTA

CERRADA G
v CLASES LRAs ’ " ABIERTAS
4 1 CUADRADA “
: (
~ [, | SEMAFORO l’i
(63 (7) 3

N |lh[|
Al

; “hmm i

W
'!

6 | DISCO BAJO

7| LUMINOSA
) (8)

lmu.WI

(5) La forma de la pantalla varfa segun la Compafia de pvoccdencxa En la ldmina

n.%2 del Apéndi
emplean pén ice n.° 1 se detallan todos los tipos de senales de parada absoluta que se

(6) Algunos semaforo -absolutos se componen de varios brazo:, lo que les permlte
dar, ademas de'sus 6rdenes propias, la indicacién de direccién {Cuadro n. 9),

(7)' LINEA DE CALATAYUD A CIDAD. Elseméforo absoluto presenta:

.

W““l" Cerrado —El brazo horizontal, y de nqche, un foco rejo.

e :
’l e \E)fn precaucwn — El brazo inclinado, y de noche. un foco verde.
v ' ]

P e . b f
‘Ablerto.-——El brazo vertical, y de noche, un foco hlanco,

Existensefales luminosas abs ol ‘
s 8 utas qu° cuando estan
tan un selo foco rojo Lerradas preacn

Egutgs I;;(e‘i;l(g:c%!‘lb%o a PF:onu“:tlalefe y Desierio a San Julidn de Mus-
€ abierta la dan con'un foco verde, en vez d
blanco Algunas presentan dos focos verdes ruando egtén aglr.zrt(af

T TERTE
L usgvum

para via desviada.

S o i

. CAPITULO III /
SENALES DE PARADA AB’SOLUTA‘.

Las sefiales de parada absoluta pueden ser de una de estas ouatro ola-

‘ges: cuadrada, seméforo, disco bajo o luminosa. 3
El aspecto y significacién de las sefiales de parada absoluta mis gene-

ralizadas se detalld en el Cuadro n. 2. La totalidad de los tipos que se em-
plean se-resume en la Laimina n.° 2 del Apéndice 1.0

Algunas sefales de esta clase pueden ser de tipo bajo, utilizindose ocon
trecuencia en el Interlor de las estaciones.

CUADRADA, La cuadrada cerrada presenta:
— de dia, una pantalla cuadrada con cuadros rojos y blancos.
— de noche, dos focos rojos.

SEMAFORO ABSOLUTO (7). El seméford absoluto -cerrado presenta:
— de dia, un brazo reetangular rojo extendido homzontalmente.

— 'de noche, un foco rojo.

Algunos séméforos absolutos: se .componen de varfos brazos, lo que les

permite dar, ademis de sus ordenes propias, la indicacién de direceién
(arts. 29 y 30 de este Reglamento). ; :
\

DISCO BAJO. El disco bajo cerrado presenta:
— de dia, una pantalla redonda roja.
— de noche, un foco rojo. -

LUMINOSA ABSOLUTA (8). La.luminosa absoluta cerrada presenta:
© — de dia, dos focos rojos.
— de noche, dos focos rojos. .

. ORDENES. La sena! de parada absoluta cerrada ordena al Maqulnl:tu Ia
parada ante la sefial sin rebasarla.
La sefial de parada absoluta abierta autoriza a] Maquinista a proseguir la
marcha (4).

El Maquinista que esté detenido por una sefial de parada absoluta oe-
rrada no reanudard la marcha hasta que sea abierta (4) o se le autorlce por
eserilo para franquearla estando cerrada,

Algunas sefiales de parada absoluta estin dotadas de una sefial-autori-

zacién de rebase, para aulorizar, en caso necesario, el rebase de la de pa-
rada absoluta cerrada, en régimen de maniobras, sin entregar al Maquinista
autorizaeion escrita (arts. 40 y 41 de este Reglamento).

(4) Se recuerda muy. especxalmente a los Jefes de estamén y Maquinistas el cumplimien-
to de lo dispuesto en los arts, .54 y 55 de este Reglamento.

10

11

N

13

14
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Agrupament Ferpoviari de Barcelona 3
CUADRO N.°3 =«
SENALES PERM!SIVAS
DE BLOQUEO AUTOMATICO
CERRADAS EN PRECAUCION ABIERTAS

HES Tl PiORS

g | LUMINOSA
_ (NORTE)

¢| LUMINOSA
(M. Z. A)

| LUMINOSA
. (M. Z.A)

“\

» 1'1 SEMAFORO
. (M. Z.A)

9
7 5

1540

Lo T Luz testigo. w2, 4 |

. -, '\‘.', ‘r
~(9)- Los semaforos s6lo estin eéncendidos durante la noche. Las’ 6rdenes e indica-
ciones las da durante ¢l dia el hrazo semaférico y durante la noche ¢l foco luminoso.

\
'

L

5 _ CAPITULO IV )
SENALES DE BLOQUEO AUTOMATIOO

Clasificaciéon por su funcion. Luz testigo—Las seilales de blodueo auto-
mitico pueden ser de dos ¢lases, permisivas o absolutas, y dar tres indica-
elones, ; : ;

‘Tieten en su méstil. una luz ios‘tigo permanente -de color blanco luna,
fndependiente del foco de la sefal, que sirve para diét’inguir las permisivas
de Jas absolutas, por la posicién que dicha luz ocupe con respecto al foco
de la sedal, y para’ acusar la presencia de ésta cuando se apaga acciden-
ialmente, : i j

La luz testigo estd colocada més abajo del foco o focos de la sefial, En

lgs absolutas se encuentra en el eje verfical de los mismos, y en las permi-

shvas, en el lado de dicho eje exterior a la via,

h

SENALES PERMISIVAS

POSICIONES. El aspecto y significacién deslas sefiales permisivas. de blo-
queo automético se detalla en el Cuadro n.® 3. La totalidad de los tipos que
s emplean se resume en la ‘Lamina n® 3 del Apéndiee 1.°

. Sus tres posiciones son:
— cerrada;
— en precaucion.

- — abierta.

ORDENES: . ok

_a) La.sefial permisiva cerrada ordena al Maquinista la parada ante .la
sefial sin rebasarla. e ' AUT

El Ma'quinism que esté detenido ante una sefial ‘permisiva derrada debera
reanudar la marcha, si nada se_opone, a los tres minutos, y eireulard eon
“marcha a la vista” hasta la sefial siguiente. )

n

b) La sefial permisiva en precaucién indica que en este momento esté
gerrada la sefial siguiente, y ordena al Maquinista prepararse .para poder
parar ante ella-si la encontrase cerrada.

3 ¢ ¢
¢) La sefnal permisiva abierta indica via libre, y autoriza al Maquinista
5 proseguir la marcha, ' ' :

i

16

17

18
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CUADRO N.° 4

.ALES PERMISIVA’S DE DIRECCION (10
DE BLOQUEO AUTOMATICQ

: ; Nagierfas
ne TIPO . CERRADAS EN PRECAUCION ». ;
: FARA VIA Dg‘égmrm PARA VIA DIRECTA
U -
;w"" C
Y '
12| ' LUMINOSA
(M. Z.A) <
NOCHE NOCHE | |
3 SEMAFORO !
2 (M.2.A) il
(11) ‘
il
.
\
(F‘:‘},\l {f::‘,
:'(“n:' :;r‘loi
,,:-’, 1yse) v <o 5
\‘j 23 & .(10) TIPQ NORTE.-La indicacién de direccién se da por medio de

dos luces de color blanco luna, independientes del foco de la sefial, que
Se presentan en linea vertical para via directa y en linea horizontal para
via desviada. ‘ '

5
.“l DIREDTA "\ VI4 DESVIADA

e

(11) Los semaforos sélo estan encendidos durante la noche. Las érdenes e indica-

ciones las dan durante el dia los\sbrazos semaféricos, y durante la noche los focos luminosos.

SENALES PERMISIVAS DE DIRECCION

POSICIONES. Las sefiales permisivas de bloqueo automético pueden estar

dotadas de un dispositivo adicional que les permita dar la indicacién de

bifurcacion,

En este caso, su aspecto y significacién es el que se detalls eh el Cua-
dro n.° 4, La totalidad de los tipos que se emplean se resume en la Lémi-
na n.° 4 del Apéndice 1.9

Sus tres poslclones son:

— cerrada.
— en precauoion,
para via directa.

— abierta :
para via desviada.

‘ORDENES: |

a) La sefal permisiva de direccion cerrada ordena al Maquinisia lo
mismo que la sefial permisiva.cerrada (art. 18 a).

b) La sefial permisiva de direcciéon en precaucién Indica lo mismo que
la sefial permisiva en precaucién (art. 18 b). ;

¢) La sefial permisiva 'de direccién abierta indica lo mismo que la sefial
permisiva ablerta (art. A8 -0), y, ademds, por la co‘mbinaclén de las luces
de sus dos focos o brazos, da al Maquinisia la indicacién. de direceién a
via direota o desviada, como puede verse en el Cuadro n. 4. -

La sefial permisiva de direccion de bifurcacién abierta o en precaucl_én,

indicando ‘'via distinta a.la que debe seguir el tren, ordena al Maquinista fa

parada delante de la sefial absoluta siguiente.

\19
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; ¥ A CUADRO N.° 5
# y —_—
: &
B e SENALES ABSOLUTAS
: DE BLOQUEQ AUTOMATICO
Ne TIPOS CERRADAS EN PRECAUCION ABIERTAS
LUMINOSA
14 (NORTE)
(12)
LUMINOSA
15¢| (NORTE Y M.2.A)
(13)
LUMINOSA
16 (M. Z. Ay~
-SEMAFORQ
i (M. Z.A)
(14)
L. T. Luz testigo.
MAPRIO-P. PIO EL ESCORIAL
(12) NORTE.-La seiial situada en el punto en que
- termina la seccién con bloqueo automatico, es absolu‘m
L i vt L LT L1.| U sdlo da dos indicaciones. Su aspecto y significacion
: se representa en la figura.
CERRADA N PRECAUCION,
CERRADA ° EN PRECAUCION ABIERTA ! S
(13) NORTE y M.Z. A-En el interior de algunas
1 8 8 estaciones existen sefales absolutas bajas .que dan
- ) : o) las mismas indicaciones que las altas. No tienen luz @
A I testigo.
2
CERRADO EN PRECAUCION RBIEATO
(14) M.Z.A.-En elinterior de algunas estaciones
ﬁi}; “ / existen semaforos absolutos bajos que dan fas mismas
=y \ indicaciones que los altos No tienen luz tesngo

N

S b T

SENALES ABSOLUTAS |

POSICIONES, El aspecto y significacién de las sefiales absolutas de blo- 21
queo automético se detalla en el Cuadro n. 5. La totalidad de los tipos que
se emplean se resume en la Limina n.2 5 del ‘Apéndice 1.°

Algunas sefiales de esta clase pueden ser de tipo bajo, utilizindose con
frecuencia en ¢l interior de las estaciones,

Sus tres posiciones son:

— cerrada.
— en precaucion,
— abierta, v

‘

ORDENES:

22

&

a). ka sefial absoluta cerrada ordena al Maquinista la parada ante la
sefial sin rebasarla.

JEl Maquinista que esté detenido ante una sefial absoluta cerrada no
reanudaréd la marcha hasta que sea abierta, 0 se presente en precaucion,
o se le autorice por escrito para franquearla sestando cerrada.

Algunas sefales de parada absoluta estdn dotadas de una s~eﬂa1-aut.oriza-
elén: de itg:base para poder autorizar, en caso necesario, el rebase de la de
parada absoluta cerrada, en régimen de maniobras, sin entregar al Maqui-
nista autorizacién escrita’ (ai'ts. 404,y 41 de este Reglamento).

b) La sefal absoluta en precauciéon indica que en ese momento estd
cerrada la sefial siguiente, 'y ordena al Maquinista prepararse para poder
parar ante ella si la encontrase cerrada. : "

e) La sefial absoluta abierta indica via libre, Y autoriza al Mai;uinista a
proseguir la marcha.
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5 SENALES ABSOLUTAS DE D!RECCIOI\ Y,

DE - BLOQUEO AUTOMATICO

EN PRECAUCION ABIERTAS
o| TiPOS . : h
L POEREADES PARA LA VIA PARA LA VIA PARA LA VIA PARA LA VIA
’ % J DE LA IZQUIERDA | .pE LA DERECHA | DE LA IZQUIERDA | DE LA BERECHA
\
LUMINOSA
1 (M. Z.A)
/
19 LUMINOSA
(M.Z A)
it . i
KOCHE
SEMAFORO o)
20 {
(M,ZVA) |

¢

(15) TIPO NORTE.-La indicacitn de direccion se da por medio
de dos luces de color blanco luna, independientes de los focos dé
la sefial, que se presentan en linea vmhml para via directa u en linea
horizontal para via desviada.

WA SIRECTA VL DESYIADA, Aty

“ direccién a via de la derecha o de la.izquierda, como puede verse en el

SENALES ABSOLUTAS DE DIRECCION

POSICIONES. Las sefiales absolutas de bloqueo automdtico pueden estar 2
dotadas de un dispositivo adicional que les permita dar la indicacién de bifur- .

oacién o de direceion.
En este caso, su aspecto y significacion es el que se detalla en el Cua-

dro n. 6. La totalidad de los tipés que se emplean se resume en la Lami-
na n° 6 del Apéndice 1.0 . TR T

Sus. tres posiciones son:

— cerrada.

! para la via de la izquierda.
—'en precaucion 5
para la via de la derecha.

y para la via de la izquierda.
- — ,abierta >

A~

para la via de la derecha.

ORDENES: . ; 24‘

a). La sefal absoluta'de direccion cerrada ordena al Maquinista lo mis-
mo que la sefial o\bsoluta cerrada (art. 22 a).

b) La senal absoluta de dlrecclon en precaucién indica lo mismo que
la seflal absoluta en precaucién (art. 22 b), vy, ademfis, por la combinaecién
de las luces de sus dos focos o brazos, da al Maquinista la indicacion de

Cuadro n.° 6.

¢) La sefal absoluta de direccion abierta indica lo mismo que. la sefial
absoluta abierta (art. 22 ¢), y, ademds, por la combinacién de las luces de
sus dos focos 0 brazos, da al Maquinista la indicacion de dirececién a via de

la derecha o de la izquierda, como puede verse en el Cuadro n.° 6.

La sefial absoluta de du-ecclon de bifurcacion ablerta 0 en precaucion,
indicando via distinta a Ia que debe seguir el tren, ordena al Maqulnlsta la

~ parada mmedlata.
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CUADRO NO° 7

 SENALES. DE LIMITACION DE VELOCIDAD
Y DE PARADA TEMPORALES. -

agre - o

Nl . CLASE DE SENAL

2

=

 DISCO VERDE FIJO

22 TABLERO DE PARADA

/

| 23| ~ DE VELOCIDAD

TABLERO—

MAXIMA

24| TABLERO BLANCO

»

sy e

CAPITULO V

SENALES DE LIMITACION DE VELOCIDAD
' Y DE PARADA TEMPORALES

PRECAUCION CON PARADA, O REDUCCION DE VELOCIDAD. Los tra- 25
yeclos de la .via (interceptados, en malas condiciones, en trabajos, en reno-
yacién, en curva, etc.) en.los qde se debe efectuar parada u observar una
limitacion de velocidad temporalrﬁente, deben estar normalmente protegidos
por ambos lados, tanto en via Unica como en doble via, por las siguientes

Sefiales fijas:

a) PARA PARADA:

-— un disco verde a distancia, con un foco verde de noche,
— un tablero de parada, 'con un foco rojo de noche.

— un tablero blanco.

'b) PARA LIMITACION DE VELOCIDAD:

— un disco verde a distanecia, eon un foco verde de noche;
R \

— un tablero de velocidad mdaxima.

. — un tablero blanco.

Cuando la parada o la limitacién (ie velocidad sélo afecte a determinadas
mAquinas, se colocard sobre las sefiales la letra del grupo de méquinas que

deba cumplimentarlas.

A los tableros, siempre que se estime necesario, se les colocard de noche

una luz para iluminarlos por reflexion,

En 0asos de urgencia, 0 cuarido se trate de interceptaciones breves, se

‘proeeders con foda rapidez como se disporie en el art.-841 de este Reglamento..

El aspecto y significacién de las seftales de limitacion de velocidad y de

parada temporales se detalla en el Cuadro ne 7. 3




- Are

oviari de Barcelo:

CUADRO N.° 7 (Continuacién)

' SENALES DE LIMITACION DE VELOCIDAD

Y DE PARADA TEMPORALES

- SU COLOCACION EN LA VIA

FARA EFECTUAR PARADA

sl

]

e
: Zona a franquear ala velocidad

1
Parada -/ que se indique por escrito

)
'
4
'

\

FARA LIMITAR LA VELOCIDAD

ki

C1

Zona a franquear a la velocidad |
maxima de 10 kms. por hora |
¥ t !

PARA DETERMINADAS MAQUINAS

Sdlo afectan a las maguinas Solo afectan a las maquinas
. del grupo E de los grupos D y €

AN

SO s

ORDENES E INDICACIONES: : .

El disco verde, y de noche el_foco verde, ordena al Maquinista prepararse
para cumplir lo que mande la sefal siguiente (parada o paso a velocidad

fimitada),

El tablero de parada, y de noché el foco rojo, ordena al Maquinista Ia

parada delante de él, y no rebasario hasta que se le autorice por escrito, en

ol que se le indique la velocidad maxima a que puede franquear la parte de

via correspondiente,

El tablero de velocldad maxima ordena al Macquinista no exceder Ia velo-

cidad en kllémetros por hora que mdlque el tablero.

El tablero blanco indica el final del trayecto de la via a franquear a velo=

cidad limitada; el Maquinista no reanudara la velocidad normal hasta que el

Gitimo vehiculo de su tren lo haya rebasado.

26
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CUADRO N.° 8

SENAL DE PARADA MOMENTANEA

§.5

2%

~ GAPITULO VI | :
SENALES DIVERSAS

SENAL DE PARADA MOMENTANEA

dad moderada, estin dotadas de una sefial de parada momentanea, colocada
‘generalmente delante de la primera aguja (Cuadro n.° 8).

La sefial de parada momentanea presenta:

: . AT U SR
— de dia, una pantalla cuadrada fija con una cruz 'blanéa sobre fondo
OO, :
L ,3 2 ¥ %

— de noche, una luz roja fija.

ORDEN. La seiial.de parada momentanea ordena siempf'e al Maquinista
la parada delante de la'seﬁal,_ y bontinu"ar después, si nada se opone, con
.“marcha a [a vista” hasta €l punto de .estacionamientode su tren, si tiene
i;ue efectuar parada, 9 hasta rebasar el cambio" de salida, si no{ t.'igne que

detenerse.

N

Algunas estaciones, en las que los trenes deben entrar siempre a velocl- 27

28




GUADRO N.° 0

Agruparoent Fi

INDICADO_RES DE DIRECCION «6) (17

: ; : .
e SR DA A - 5.8 VLA
DIA . CHI
: il
% ii
| Pca's j
/[ L9 Py oy iy Rl TN \.
f _;J o | i l 'w‘\

(16) En algunos casos, la indicacién de direc-
cion se da por medio de un cuadro luminoso en el
que aparece la letra inicial del itinerario dispuesto
(por ejemplo A, direccidn Alicante; S, direccién
Sevilla). :

(17) Algunos indicadores de direccién tienen
: ‘fos brazos 'y focos colocados en linea horizontal en
.ﬁ { .ﬂ el mismo orden que las vias. El'brazo y foco corres-
pondiente a la via directa esta situado a mayor al-
tura que los demas. ;

S

Sl gyt

INDICADORES DE DIRECCION

Algunas agujas de punta estan dotadas de un indicador de direccion co-

locado delante de las mismas, (Cuadro n.° 9).

El indicador de direccion es un. seméaforo compuesto de un brazo y un
foco. para cada direccién (16). 3 ¥ ) A

El orden ‘de los brazos y focos, contados de arriba a abajo, corresponde

al orden de las vias, contadas de’ izquierda a derecha (47).

29

Cada brazo y foco tiene pard su via la misma significacién que un sema-

foro absoluto (art. 12 de este Reglamento).

ORDEN. El indicador de direccion cerrado para la via que debe seguil" el

tren ordena al Maquinista la parada delante de la sefal.

‘Bl Maquinista que esté detenido por uh indicador de direccién cerrado

para la via que debe seguir el tren, no reanudard la marcha hasta que sea.

abierto o se le autorice por escrito para franquearlo estando cerrado.

-

30
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INDICADORES DE POSIC!ON DE AGUJA

CUADRO NS 10

we| Teos VAATE DI UG I ViA DESVIADA |
2| 8)
(i8)
28 b)
(18)
2| C)
v
3 e)
(0| )

(18). La forma del farol y de la flecha varia segiin la Compafifa de procedencia. En la
laminan.® 7 del Apéndice 1.° se detallan todos los tipos de mdncadores de posicién de agujas
que se emplean

(19) El de tipo Norte, sefalando via directa, presenta luz blanca.

(20) Este indicador, sefalando via desviada, presenta por el lado del talon de
ta aguja un circulo blanco. 3

BT

INDICADORES DE POSICION DE AGUJA

Por lo general, las agujas-estdn dotadas de un indicador de pesicion de
aguja, conjugado’ con la misma, que permite a los agentes apreclar a dis- \’?.v }'9:; “

b )

tancia la posicién en que se encuentra el ecambio correspondiente. 1 .{
‘Los indicadores de posicién de aguja pueden ser altos o bajos. ExlstenQM,\sul\.. sdd

diversos tipos, con las caracterlstloas comunes siguientes:

a) (\ arol giratorio de
en dos caras

aras, ocon cristales amarillos o blancos
es en las ofras dos, y una pantalla giratoria

b) Un farol giratorio de cuatm oaras, oon cristales blancos opalmos de
forma rectangular o de flecha.

¢) Un farol giratorio con dos pantallas redondas, una blanca y otra ver- -
de, y dos focos de los mismos colores.

d) Una paleta en éngulo obtuso con focos rojo y verde de noche.
e) Una pantalla romboidal giratoria pintada a oua{iros azules y blancos,

con dos focos azules o uno blaneco de noche, para las agujas de acceso a
vias muertas,

f) Un farol rectangular con cuatro aberturas en forma de aspa, para las
travesfas de unién doble. ;

El aspecto y significacion de los Indicadores de posioié'n de aguja méas
generalizados sé detalla en el Cuadre n° 10. La totalidad - de los tipos que
se emplean se resume en la Lamina n° T del Apéndlce i

Cuando el Maquinista conozea Ia via que debe seguir el tren o la mamobn
y encuentre un indicador de posicién de aguja sefialando otra direccion, efec~
tuara parada inmediata




arﬂ : CUADRO N.°11 :
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SENALES PARA LA TRACCION ELECTRICA

CLASE DIA

33

SENAL DE CORTE
DE CORRIENTE EN
LA CATENARIA

i CATENARIA

34

| DE LA CATENARIA

CATENARIA

SERAL DE TERMINO

35

» SENAL DE
PRINCIPIO DE ZONA
NEUTRA
DE LA CATENARIA®

36

SENAL DE FINAL
DE ZONA NEUTRA
DE LA CATENARIA

37

INDICADOR DEL
SECCIONAMIENTO
DE AIRE DE
LA CATENARIA

38

.. SENAL
DE PROTECCION
. DE TRABAJOS
EN LA CATENARIA

32

- Las sefiales para la traccién eléctrica pueden ser de dos clases: perma- .

nentes y aceidentales. Su aspecto y significacién se detalla en el Cua-

‘dro n.o 11,

SENALES PERMANENTES

SENAL DE CORTE DE CORRIENTE EN LA CATENARIA. Estd constituida
por dos focos, uno azul y el otro amarillo, colocados delante del trozo de
la catenaria, que se puede dejar sin tension.

El foco azul encendido indica que el trozo de catenaria que protege esté.
sin fension, y ordena a los Maquinistas de la traccion eléctrica la parada
ante la sefial, sin rebasarla, ' :

El foco amarillo encendido indica que la catenaria estd en tensién.

SENAL DE TERMINO DE LA CATENARIA. Estd constituida por una pan;
talla romboidal pintada a tridngulos agules y blancos, colgada de la catenaria
sobre el centro de. la via.

Ordena a los Maqulmstas de la traccion eléctrica Ia parada ante la sefal,
sin rebasaria,

SENAL DE PRINCIPIO DE ZONA NEUTRA DE LA CATENARIA. Esid
constituida por una pantalla en la que va pintada una U abierta sobre fon-
do azul. :

Ordena a los Maquinistais de la traccion eléctrica cerrar el regulador.

* SENAL DE FINAL DE ZONA NEUTRA DE LA CATENARIA. Est4d consti-

tuida por una pantalla en la que va. pintada una U completa sobre fondo azul.

Indica a los Maqumlstas de la traccion eléctrica que pueden abrir el re=
gulador,

INDICADOR DEL SECCIONAMIENTO DE AIRE DE LA CATENARIA. Est4
constituido p‘or una pantalla en la que va pintada una linea vertical blanca,
partida por el centro sobre fondo azul, colocada en el poste de la catenaria
situado frente al punto en que se encuentra el seccionamiento. ;

Indica a los Maquinistas de la traccién eléctrica que deben cerrar parcial=

mente el regulador al paso por el seccionamiento.

: SENAL ACCIDENTAL

SENAL DE PROTECOION DE TRABAJOS EN LA CATENARIA, Esté cons-

tituida por una pantalla romboidal pintada a triénguloq azules y blancos sobre

un méstil en el que, de noche, se coloca un farol con luz roja.

Ordena a los Maqulmstas de la traccion eléctrica la parada ante la sefial,
sin rebasarla. :

De noche efectuardn parada ante la luz roja de esta sefial todas las cireu-
laciones, pudiendo reanudar la mareha solamente las que no lleven traceién

eléctrica, después de que sus Maquinistas comprueben por la pantalla que.

dmha seflal solp afecta a la tracclén eléetrica.
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.ﬂS-'.I[-\"‘\'."I(F;'rr.("\'.dr de Barcelona CUADRO N_° 10 3 i
INDICADORES DE PROXIMIDAD
DE LAS SENALES AVANZADAS
) ' INDICADORES DE PROXIMIDAD DE LAS SENALES
r@ @ r/ @ ; : : AVANZADAS
By W et |
e ey ey gt La proximidad de las seflales avanzadas puede indicarse por medio de
: : (0 ‘ : postes o pantallas, cuyo aspeoto se detslla en el Cuadro n.® 12
R S TSRl o vl | | |
L.—.Sl)m.—‘—tJ-O-ﬁ— 501 ——tmis—— 50 m, —emps—— 50 rr1, —aetes—— 50 1. —— . L § .
CUADRO N.° 13
SENAL-AUTORIZACION DE REBASE, EN MAN!OBRAS
SENAL AUTORIZACION DE REBASE, ~ DE-UNA sSeNAL DE PARADA ABSOLUTA CERRADA
EN MANIOBRAS, DE UNA SENAL DE PARADA e ‘1 WAL LT i)
\ ; % Algunas: sefiales para soluta estén do 8 de una se l-autoﬂm-
. ;

ABSOLUTA CERRADA : I ‘0l6n de rebase, para autorizar en 0aso neoesa.rlo el rebage de la de parada
kel TiPO REBASE AUTORIZADO .. REBASE PROHIBIDO absoluta cerrada en réglmen de ma,nlobra.s, sin entregar al Maquinista auto-
- D} A NOCHE DI A [ NOCHE

e R - e {'lzaclén esemta
La senal-automzaclén de rebase’ (Cuadro n° 1) prelenta
#]LUMINOSA — de dia, un brazo corto reoctangular, pintado de amarillo, Inellnado, y &
se trata de ‘una sefial luminosa, un lgeo l.ma.rmo.
i
"~ de noche, un foco amarillo.
) LUMINOSA 3 5l o s S
BAJA * AUTORIZAC!QN. La senal-autorizacion de rebase de una senal de parada
; absdluta; con el brazo mclmado o la luz amarilla encendida, autoriza al Ma-
qumlsta a rebasar ia senal de parada absoluta cerrada, en reglmen de ma-
mobras, pero no a marchar hasta la estacién inmediata. = :
43 | SEMAFORO El brazo corto horizontal o la luz apagada carecen de significacion.
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CUADRO N.° 14

IQUETE

©) |creeeeen-

44
" Vertical Heri=oR Al
CUlADRO o85S
SENAL. DE: CLAS!FICACiCN
N.° SENALES DIA '
CLASIFICAR ‘ ’
DERRISA
45| cLasiFicar
‘{1 . DESPACIO
~ ALTO LA
CLASIFICACION

PIQUETE

El 'plquete (CGuadro n.o° 14) estd colocado en. el angulo de convéx;gencla 42
_de dos vias, y sefiala el punto hasia el que es compatmle la ecircula¢ién por

ambas vias. : S

E1 Maquinista que tenga que detenerse en una estacion no rebasar& ol

.p!quete de salida de la via de estaclonamlento ‘de su tren.

. SENAL DE GLASIFICACION

La via de lomo de a'sno de algunas estaciones de clasificacién estd dotada

_ fle una senal de clasificacion, cuyo aspecto y Sngﬁcado es el que se indica
_en el Cuadro n.° 15,

Esta cnlocada en el vértice del lomo de asno, y consta de una caja px'ls-;
“matica con cristales blancos opalinos por delante y por detrés, con luz blan-

o8 de noche.

Puede dar tres mdxcaclones clasxﬁcar de prisa, clasmcar despacio y alto
12 elasificacion.

43
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CARTELONES

‘Los cartelones llevan' una lnSGI‘I])ClOIl que sirve para transmitir indicacio-
nes a los, Maquinistas,

El aspecto y significacién de los carLelones se detalla en el 51gu1ente

-Cuadro:

| 51 DOBLE TRACCION doble traccién por cola, conti-

CUADRO N<° 16

N.° ASPECTO SIGNIFIC-ACIO’,N

: Ordena al Maquinista dar el
18 S“'IB#R silbido de atencidn. _ :

Anuncia la proximidad de un
Apeadero. La cifra inscrita en
uno de estos cartelones indica
la.distancia en metros a que se
encuentra el Apeadero.

41

® @ Anuncia el final de una via
48 A 20m *| muerta a la distancia en metros
que indique el cartelon, \

Indlca el punto hasta el gue se
pueden efectuar movimientos en

: " ;
! el interior de ciertas dependen-
497 ! _ clas (Depésitos, Talleres, Balas~

teras, vias en obras, ete.) sin

: comprometer la circulaciéon por
U : ‘ la via general o por las viag de
la, estacion.

DOBLE Cﬁ - Indica el punto donde empie-
50 L T}AC I/N ¥ za la doble traccién por cola. °

CESA LA Indica el punto donde cesa la

__“___._ nuando la méquina auxiliar,

CESA LA,“ Indica el punto donde ecesa la
'D%?cfn?sﬂm ) doble traceién por cola, y desde
82 HAQUIL AUXILIAR el que regresa la méquina auxi-

lJ Har,

{83

e liggr DN

POSTES KsLoMETmcos"‘y HECTOMETRICOS

Los postes kﬂométﬂeos ¥y hectométricos (Cuadro n.° 17) estdn colocados A5 '
a lo largo de la linea, e indiesn la situaclén kilométrloa y hectométrica del
punto en que estdn situados.

CUADRO N.° 17

231

.| [231]




INDICADORES DE RASANTE

: )
46 Los indicadores de rasante (’Cuadro n? 18) estdn colocados en los puns

tos en que cambla el perfil de la via.

Dan a conocer la rasante en milimetros por meiro y su longltud en'

metros,

CUADRO N.° 18

1,200
55 ;
I
e
i
8l A B[RO
F-’g/f:, 1200 [200| 857
56

S MANSNOOIEN

- PERFIL DE LA VIA

(21) Estos indicadores llevan en la cara opuesta la lnscripcién correspondiente

al perfil en el sentido contrario de la circulacion.

~
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* SENALES MANUALES
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"+ .SEGUNDA PARTE
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~  CUADRO N. 10.
SENALES: DE. MANO:

e 2
N.© SENALES CON BANDERINES CON FAROLES CON LOS BRAZOS :

i DIlA 2 NOCHE (A FALTA, DE EAINCIERINESOFARULES)

R R
57| DE PARADA |
. DE

8| PRECAUCION

5

DE VIA LIBRE

" deré la velocidad normal, si nada sSe opone a ello

HLI (e

CAPITULO VII it : |
SENALES DE MANO

El aspecto y significacién de las sefiales de mano se detaIla en el Cua- 47
dro n.° 19.

— de dia, por un banderin rbjo desplegado, aurique esté cafdo en tlerra.
— de noche, por la luz roja de un farol de mano.

1
\
1
La sefial de parada a mano estd coustituida: 4.8
En defecto de los medios indicados, la parada inmediata se ordena con -

|

. los dos brazos levantados, y en casos de urgenecia, hasta con cualquiér ob-
Jeto o luz vivamente agitados

|
ORDEN. La senal de parada a mano ordena al Maqumlsta la parada in- 49 - '
mediata. |
El Maquinista que esté detenido por una sefial de parada a mano no re- f
anudard la marcha hasta que se lo ordene el agente que presente la sefial.
Si la pamda ha tenido lugar en plena via, y al lado de la sefial no se en- |

~guentra ningtn agente, el Maqumista avanzara si nada se opone, con “mar-

ohs a la vmta“ hasta encontrar ofra sefial, Si la primera seflal que encuentra
es de bloqueo automéatico y se halla abierta o en precaucion, mantendra Ia
"marcha a la vista” hasta la segunda,

; i

La sefial de precaucién a mano esté constitulda: ; 50
— de dia, por un banderin v-e~pd-e dcspleg'ldo aunque esté caido en twrra ' ok ,\
— de noche, por la luz verde de un farol de mano. W"s

ATAACAWY

En defecto de los medios mdlcados, la sefial de precaucion puede hacerse M o
con el brazo derecho extendido horizontalmente y movido ligeramente de(““"“f‘“"'jj
arriba a abajo varias veces. i

ORDEN. La senal de precaucion a mano ordena al Maqumlsta no exceder 51 |
la velocidad de 20 kilémetros por hora.

Si después de recorrer 1.500 metros sin exceder la velocidad de 20 Kkil6- |
metros por hora el Maquinista no encuentra ninguna ‘otra sefial, reempren- '

La sefial ‘de via libre a mano estd constituida: 7 52 |

— de dia, por un banderin rojo -0 verde enrollado, presentado vertical-
mente a la altura de la cabeza. / ) i
— de noche, por la luz blanca de un farol de mano. I |

En defecto de los medios indicados, la sefial de via libre puede hacerse i
6on el brazo extendido horlzontalmente en la direceiéon que siga el tren.

INDICACION, La sefial de via libre a mano autoriza al Maquinista a re-~53
emprender o seguir la marcha normal, si nada se opone a ello.

b L4
i
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CUADRQ N.° 20 ! el A ek

i

CAPITULO VIII

SENAL DE «MARCHE EL TREND L Ll e i e

i : SENAL DE «MARCHE EL TREN)» | ,
‘ La sefial de “marche el tren” se hace, segun 108 casos, en la forma si- 54

gulente: x

a) En las estaclones que mterv:enen en circulacio

I ; cién, quien ‘al mismo tlempo presentard al Maquinista: de dia, el’

banderin rojo enrollado, én sentido vertical; de noche la. luz blan-
- ca de un farol de mano ambos, a la altura de su cabeza (Cua—
e i “dro n.° 20). )

El Jefe de estacion, que llevard gorra de uniforme roja, haré'esta sefial

|
~.Un toque prolongado de sHbato de mano dado por el Jefe de esta- b
]

oolocado en lugar visible para el Maquml;ta vy lo méa ‘cerca posible de la 3

¥ m&quina de cabeza.

by En las estaclones que no mtervrenen en cwcu|ac|on y en plena via.

: e Jefe de tren ham esta senal asomado a:l carruaje que oecupe, de manera
que pueda verlo el L;aqulnlsta.

! By Un toque prolnngado dc cornetilla dado por el Jefe de tren. Lo Nuid 1
La sefal de “marche el tren” ordena al Maquinista émprender la marcha : g E

[ . hacia la estacién’ mmedlata.
i B

Ningin tren puede salir de una estamén sm que prewamente Se le haya W

. ' hecho 1a scnal de ‘marche el tren”
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CUADRO N.° 21

'SENAL DE «PASO»
ASOS ) TRENES D]RECTOS

e

SENAL DE (PASO» A LLOS TRENES DIRECTOS

La sefial de “paso” a 10s trenes directos se hace:

— de difa, con un banderfn rojo enrollado, presentado por el Jefe de
estaclén en sentldo vertical & la altura de su cabeza.

— de noche, con la luz blanca de un farol de mano presentado ‘por el
Jefe de estaolén a la altura de su cabeza (Cuadro n.° 21).

El Jefe de estacién, que llevard gorra de uniforme roja, hard esta sefial
.eolocado en lugar \rlsible para el Maquinista, y lo més cerca posible del eje
del edificlo de viajeros, desde que el tren se aproxime a la aguja de éntradal
hasta que rebase la de salida, girando el banderin o el farol hacia la mé-
gulna a medida que ésta vaya pasando,

La seﬁa! de “paso” autoriza al Maquinista a continuar la marcha hasta
la estacién Inmediata. !

‘A los trenes directos'hay que presentarles siempre una sefal en el eje
del edificio de vialeros o en sus proximidades: la de “paso”, cuando puedan
pasgr sin parar, o la de “parada”, cuando haya que. detenerlos.

La faita de sefidl en el indicado punto obliga al Maquinista a efectuar
parada inmediata, y a no reanudar la marcha hasta que el Jefe de estacion
le haga la sefal de “marche el tren”.

Por excepeién, no se presentard la sefial de “paso” en las estaciones
gituadas en sedeiones de doble via con bloqueo automético mientras éste
funecione. 3 e

N
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CUADRO N° 22

BiE- R AR DO S

SU COLOCACION EN LA VIA

PUNTO

SEftAL DE PARADA

SENAL DE PARADAY
3erpetardo

]
1
!
!
l
il
O
Q
0
-~
‘o
s
£
Q
o
~
By
j
!
|

E.
Q
in

g Beve pet‘ardo

50

S e e petsrdo

EonRrn

GAPITULO IX
SENALES DETONADORAS

PETARDOS. Los petardos se emplean para confirmar cualquier sefial de’ 56

parada que sea. presentada en plena via sin prévio aviso a-los Maquinistas.
: Adem&s,'debeﬁ ser empleados en cualquier punto de la via y de las esta-
giories en ©asos extraordmarlos y de peligro. ;

- Los petardos se colocan sobre Ios carriles en /numero de tres, con una
st’,paraoi{én entre sf ‘de 50 metros (Guadro n.2 22), debiendo quedar el ulti-
mo en el sentido de la marcha a la diétancia reglamentaria del punto de

\ p@ligro (art 81 de este Reghmento) Tan pronto como cese la causa que

aya motlvado la colocaclén de petardos se retirardn los que no hayan sido
aplastados
; La detonacion 6e uno o mas petardos ordena al Maquinis;ca la parada in=-
mediata, P
El Maquinig.ta que esté detenido en plena via por‘ la explosién‘de pet_,ardoé
y no encuentre en aquel punto ningin agente, avanzara, si nada se opone,

oon “marcha a la vista” hasta encontrar otra sefial. Si la primepa sefial que

sncuentra es de bloqueo automatico.y se halla abierta. o en breeaucién, man="*

tendré la “marcha a la vista” hasta la segunda.

,Alguné_s seflales (cuadradas, semaforos absolutos, et'c.)' estan dotadas de

petardos para confirmar el cierre de Ia sefial.

Cuando un Maquinista oiga la explosuﬁn de los petardos de una aenal de

parada, debe considerarla como cerrada.

57
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"’SENALES DE MANIOBRAS

CUADRO N 28 (mchifica o).

f@r }14rw..|0 Mo \: -

A SENALES DE VISTA |
N°| ORDENES - SENALES
D1 A DE 0OIDO
81  TIRAD S
/
' El brazo, el banderin enrollado o el farol con luz verde. movido
de'arriba a abajo varias veces,
65| EMPUJAD oumem  oe—
El brazo, el'banderin enrollad | tarol cor ¢ i
de i lzqumrda a durecha vau.‘;‘s veaceg S A ‘verde, it
{ ; { o
66| LANZAD
El brazo, el banderin enmnado o el farol con luz vevde mcv:do
en senfido circular varias veces. '
| 5
67 | UNID TOPES
i
A
Juntando y separando las m?) El farol con'luz verde y des-
no vdllds veces pues bla
. ) >
6| MODERAD ' 3
MARCHA ] : [
& s El brazo o el banderin enrollado movido _Elfarolc
S . ligeranfente de arriba a abajo. miento.
& ® o o
89| PARADA / / i
)
El banderin rojo desp!enaﬁn 0 los dos ,El.farol con luz ro;n sin movis
brazos levantados en ledo 1o alto miento.

S o SN

CAPITULO X

SENALES DE MANIOBRAS ey,

Para la ejecucién de las maniobras se utilizan las sefiales de vista y de 58

ofdo que se detallan en el Cuadro n.° 23.

Las de -vista se hacen:

~

— de dia, con el banderin rojo y con los brazos.

— de noche, con el farol de mano,

Las de oido se hacen siempre con la trompa, y pueden ser utllizadas in-
dependientemente de las de vista, o ademés de Cstas cuando gea neoesarlo
flamar Ja atencién del Magquinista.

ORDENES. Las, ordenes que dan al Maquinista las sefiales de manl— 589

obras son:

-— tirad

.— empujad

— lanzad (empujad rdpido)

- — unid topes (empujad despacio)
— moderad marcha

— parad

S1 s‘e frata de una méquina sola, la orden “tirad™ significa avanzar, He-
vando delante la chimenea, sl es de vapor, o la cabina del Maquinista, sl no
€8 de vapor; y la orden “empujad” significa retroceder, llevando detrés la

ohimenea o Id cablna.
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CUADRO N.° 24

SENALES CON EL SILBATO DE LA LOCOMOTORA f , caprTULO X1 .
‘ : : : SENALES CON EL SILBATO DE LA LOCOMOTORA
| ORDENES E INDICACIONES : SiILBIDOCS ‘ ; \ ‘
: - - j - Con el sllbato de la locomotora se dan las érdenes e indicaciones que se G@

detallan en el Cuadro n® 24.

Atenolon ......... R e e R T i ) v
' El Maquinista debe dar la orden de atencion: &1
Atonelon tespeclaliosiniviar A ail) S IO e @ e @ ST © S 1 — antes de poner la maquina en movimiento. .
| — al pasar frenfe a la sefial de “paso” en las estaciones sin parada.
Apretad frenos....t ...................... Sy A bl o e A ' , — antes de dar las Grdenes de apretai' o afiojar frenos.
‘. ] : . el aproximarse a las estaciones, pasos a nivel, curvas y desmontes de
Aflojad OO S A el e R B X ; ! : : 1 ' poca visibilidad, tuneles, sefales fijas abiertas y puntos espeefa-
; ! les de la linea. -
El tren ha de seguir por la| * l *  — al divisar otro tren de sentido contrario en los trayectos dé doble via.
1.2 via (contando de iz- ) ¥ s — cuando distinga personas, animales o carruajes en la via.
En las’ bitarea. quierda a derecha)......... ) ; | ; — cuando exista niebla densa, repitiendo a menudo -la sefial.
clones de Ili- : ! : — siempre que sospeche que la via no se. halle expedita.
TR en R G L ) e ‘) ‘ La orden de atencién especial la dard el Maquinista al aproximarse a una
; A : 2 : ‘- . sefial fija o de mano que ordene la parada, o a un punto en el que deba ser
Idem 1d. 3.2 via (idem id.)...| mo————— — cen— - | presentada una sefial y no se presente.
Az;iuf;a;eii;?;:e:e“_.l.a.s_ o S8 : § La sefial de bifurcacion debe hacerla el Maquinista al 'aproximarse a lqs 62
; . ; . puntos en que la linea se bifurque, para indicar la via que tiene que seguir g
Trenes en doble ; el tren, ;
o triple trac- Cerrad.e;l rcgul'a‘dor de las | / :
maquinas auxiliares......... SEIEET O o

ol6én

La méquina de cola se separa
del fren 7y regresa......... AR SRR

Alarma) ¥ o e RYSaE S SRR S S eee wneoee oceo
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: CAPITULO XII £ |
SENALES CON LA OAMPANA O TIMBRE DE ANDEN

La campana o timbre de andén se emplea para anunciar la pronma saljds
de log trenes y para hacer sefial de alarma.

e 0 o Tlos toques anunecian que va a salir un tren lmpar_ de
la estacién en que se dan.
e o 0 @ : Guatro toques anunecian que va a salir un tren par d(

la estacion en que se dan.
Esta sefial debe hacerse momentos antes de expedir el tren.

eeescvvees o Un repique largo, seguido de un toque, anuncia que va
a salir un tren impar,de la estacién inmediata.

svec0cce0e o © Un repique largo, seguido de dos toques, anuncia que
A va a salir, un tren par de la estacién inmediata.

Si a la estaciéon afluyen varias lineas, se aumentan los toques finales de
forms que resulten tres o cinco para los trenes impares de las lineas seouns

_ darias, y cuatro o seis para los pares.

Esta sefial debe hacerse cuando se concede la via a Ia estacién inmediata,

Las disposiciones generales de este artfoulo pueden ser obJeto de llmx-
taclones que se dardn a conocer por consignas especiales.

L)

CAPITULO XIII
SENAL DE ALARMA

'

La sefial de alarma se hace con medios acusticos (corneta, campana de
andén, pito, silbato de la locomotora), y estd constituida

por tres grupos de & tres toques breves cada uno.

Ordena la parada mmedxata de todos los trenes y maniobras que estém’

en movimiento. ‘
Los agentes que oigan esta sefial haran la de parada con los medios de

que dispongan,°y los encargados de las seflales avanzadas y de parada abso=

tuta las maniobrardn en la forma que proceda, seglin el caso, para detenen
los trenes que se aproximen o salgan de la estacion.

Los agente$s cuya misién se lo permita acudirdn ripidamente al lugar ded

peligro o accidente para prestar los auxilios que sean necesarios.

'TERCERA PARTE

B

SENALES EN LOS TRENES
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' DISPOSICION GENERAL

65 : De dia, las méquinas, los trenes y las vagonetas automoéviles llevardn co-
_locados en los lugares, correspondientes, y apagados, los:faroles que I,ienén
que llevar encendidos durante la noche. ' {
-De .néche, las méquinas, los trenes y las vagonetas automoviles llevarin
las sefiales que se detallan en los Capitulos XIV a XVII,

i i CAPITULO XIY  © 3
R SENALES EN LAS MAQUINAS

MAQUINA CIRCULANDO AISLADA

Por delante, tres luces blancas.

En posicién normal, invertida, ¢

Por detrds, una luz roja.

Invertida.

En posicién normal,

AR s

MAQUINA CIRCULANDO POR UNA ESTACION

PARA IR DEL DEPOSITO A SU TREN O VICEVERSA

(cualquiera que sed cl qentldo eén que ecircule)

3 Por delante, Por detras,

tres luces blaneas, :

una Iuz blanca,

MAQUINA DE MANIOBRAS
! EN EL INTERIOR DE UNA ESTACION

X% Por delante y por detrés, el
una luz blanca y otra wvioleta.
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y . _ CAPITULO XV
SENALES DE LOS TRENES

Por delante, tres lueces blancas.

Si la maquina va invertida, las tres luces blancas se colocarén como se

_Indich en la figura 70. 3 §

Por detras, tres luces rojas.

Los. dos fziroles laterales deben dar luz blanca por

delante,

o 9

by O Gt

Ki el tren circula cion una maquina en cola, y ésta va enganchada al tren,
las tres luces rojas las llevard dicha méquina de cola, y no el ultimo carruaje"
del tren. :

Con la maquina de cola en posicidn:
normal. el

Con la maquina de cola invertida.

Si la maquina de cola va desenganchada, las tres luces rojas las llevara
el ultimo carruaje del tren, y la maquina de cola llevard por delante y por
detrés las mismas luces que si circulase aislada (figs. 70 y 71).

Si el regreso se inicia en un punto kiloméirico del trayecﬁo, la mérquina
de cola, por excepeién, regresard hasta la préxima estacion, llevando una luz
roja por delante y tres blancas por detrés. -

\ B CAPITULO XVI
SENALES EN LAS \_’hGONETAS AUTONOVILES

“Por detras,
una. luz roja.

Por delante, ¢
© una luz blanca.
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CAPITULO XVI[ °
; SERALAMIENTO DE TRENES A LA VIA
“ .- 4 -,
s A L-‘ww\i«}i ‘:..h\c‘)

66 . El sefialamiento de trenes a la via se hace colocando en el lado dere~

: t’»u o‘.‘w" cho de la parte de atras de una maquina aislada o del ultimo carruaje de
¥ bt ¥ e >

’U‘uf un tren:

caned ¥y \\ o
De dia, un handerin xerde désplegado.

aimar o

78
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_ El sefialamiento de trenes se suprime colocando las mismas sefiales en el
lada izquierdo.

;'mw}-.\:\" De noche

Estas sefiales indican gue uno o ‘mas trenes no anunciados por érdenes
escritas circularan, en uno u otro sentido, desde que se hace el sefialamiento
hasta que se suprime. :

S
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CAPITULO XVIII
'DISPOSICIONES ORDINARIAS

EMPLAZAMIENTCO Y VISIBILIDAD DE LAS SENALES

67 Las sefiales fijas estan colocadas normalmenfe a la derecha de la via en
el sentido de la marcha, o encima de aquélla, y unicamente se situan a la
izquierda en los trayectos de doble via en que la circulacion se hace por la
izquierda.

Cuando. por dificultades locales de melazanuento tienen que sercolo-
cadas a distinte lado del normal, hay que darlo a conocer a los Maqumlstab

{hﬂ.s%iales situadas fuera de las estaciones en los tra;yectg»«d’e “doble via
Ver J\:\‘.S carecen de™s nificacion para los tl;gwwrwleﬁ a contravia:
i Por ewmepclén Cua iretilacion a contravia obedezea al estableci-
e |  Imiento de la}_,m’mmf se rebp”e‘caL"Klas sefiales avanzada y de parada abso-
e \5““ ‘/luta de. en’trada a las estaciones o Pucstoad&mmo que si el tren circulase
~por” via normal, ) ; ‘
689 Las sefiales de manc deben ser p1 esentadas norma]mente a la derecha de
la via en el sentido de la marcha, o a la izquierda en las secciones de doble
via en que la circulacion se hace por la izquierda.

20 Las seflales de maniobra deben ser hechas de manera que pueda verlas
el Maquinista, o, en su defecto, el Fogonero, para lo cual el agente que
dirige la manivob’ra debe colocarse. en sitio apropiado, o hacer repetir las
sefiales por agentes situados en puntos intermedios.

Antes de poner en servicio sefiales nuevas, o de suprimir o camblar el

sonal interesado.

72 G Las sefiales que no estdn en servicio deben tener dos listones rectangu-
lares pintados de blanco, formando cruz de San Andrés,

Si estas seflales fuera de servi-
cio son'mecénicas, sus pantallas o
brazos se colocan en posicién de
abiertos, o se tapan o desmonfan:
y tanto si son mecénicas eomo lu-
minosas, no ‘se encienden.

i

'}82

Las seflales inutiles se deben colocar en posicién de cerradas. para que
los Maquinistas las respeten en tal'posieién.‘ Si esto no fuera posible y que-
dasen abiertas, se situard al pie de las mismas un agente, que hard con ban-
derin o farol las sefiales que no puedan hacer aquéllas.

emplazamiento de alguna de las existentes, hay que darlo a eonocer al per~

ENCENDIDO DE LAS SENA(._ESF

Las senales de noche deben ser empleadas desde que empieza g obscu-
recer hasta gue es de dia.

Deben ser igualmente empleadas:

— cuando por clrcunstanclas atmosféricas no se puedan distinguir lag
sefiales de dia a una distancia de 300 metros.

— en los runclos de m{ls de 300 metros de longitud.

Las sefiales de los trenes s¢ encenderdn con la debida anticipacién para
€l paso por los tuneles en que tengan que ir enccndldaa, Y para que-no les
sorprenda la noche durante la marcha con ellas apagadas.

La disposicién general del articulo anterior puede ser objeto de lag si-
guientes limitaciones:

— Las sefiales mecdnicas de las estaciones o Puestos intermitentes pue-
den no estar encendidas durante los perindas de cierre de esas
estaciones o Puestos al servieio.

— Las seflales meeédnicas situadas en zonas donde las pantallas o los
brazos son suficienteménte visibles durante la noche pueden no
ser encendidas.

— Ciertas sefiales pueden no ser encendidas méas que durante la utiliza-
cién de las vias correspondientes,

— Ciertas sefiales (cartelones, indicadores de posicion de aguja, etedte-
ra) pueden no ser encendidas cuando esta medida no presente
inconveniente para el servicio.

— lguales disposiciones particulares pueden ser tomadas en ciertas lineas
en lo que concicrne al encendido de las sefiales de los trenes.

Todas estas excepciones hap de ser objeto de consignas especiales.

POSICION NORMAL DE LAS SENALES AV
ANZADAS,
DE PARADA ABSOLUTAY DE BLOQUEO AUTOMATICO,
APERTURA Y CIERRE

" En los trayectos no equipades con blogueo automatlco, las sefiales avan-

Zadas y las de parada absoluta de entrada
y de salida estaran norm
L almente

Se abriran si nada se opone:

— Las avanzadas y las de parada absoluta de entrada, cinco minutos
antes, como méximo, de la hora en que deba llegar o pasar un tren

74

75




i

Aatpemet Ferovinde iy de parada absoiuta de salida, cinco minutos antes, como maximo,
: Ue fa hora en que deba pasar, sin parar, un tren directo, 0 en el
momento de t'qncr que expedir un tren que haya efectuado parada.

Se cerraran:

— Las avanzadas y las de parada absoluta de salida, tan pronto como
las haya rebasado el ultimo carruaje del tren.

— Las de parada absoluta de entrada, tan pronto como el tren directo
haya rebasado la aguja de salida, o cuando el tren que tenga que
efectuar parada se haya eslacionado.

Algunas sefales avanzadas y de parada absoluta se cierran por si solas
en cuanto las rebasa el primer eje de un tren. A pesar de ello, la estacién
aceionara el meecanismo de cierre de la sefial en ¢l momento que se indica
en los dos parrafos anteriores. |

Por excepcion:

— Las sefiales de los Puestos que no inlervienen nunca en circulacion
estaran normalmente abiertas, si nada se opone, y solo se fendran
cerradas mienlras en ellos esté detenido algin tren o se halle
interceptada la via. b s '

— Las senales de las estaciones o Pueslos de servicio intermitenfe esta -
ran abicrtas, si nada se opone, mientras no intervengan en cireu-
lacion. ' :

En los trayectos equipados con blogueo automatico, la posicién normal de
las senales es la de abierta, y su funcionamiento, automéatico por la acei6n
de las cireulaciones.

77

COMPROBACION DE LA POSICION DE LAS SENALES
DESDE EL PUNTO PROTEGIDO

‘La posiecion de una sefial mecanica se comprueba desde el punto pro-
tegido:

78

— de dia, por la posicién de su pantalla o brazo.
— de noche, por una luz de color, generalmente blanca cuando estd ce-
rrada, y amarilla cuando est& abierta.

Ciertas sefiales mecdnicas no visibles desde el bunto protegido, y las se~-
fiales luminosas, estdn dotadas de dispositivos comprobadores de su posicion
(timbres o luces) colocados generalmente en la cabina de enclavamientos
0 en el-despacho del Jefe de estacion. ;

2

Ll

SENAL QUE SE PUEDE HACER CON LAS SENALES
AVANZADAS Y DE PARADA A LOS TRENES
QUE SALGAN DE LAS ESTACIONES -

Las senales avanzadas y de parada situadas a la enlrada de las estacio-
nes, maniobradas viva y repetidamente, ordenan la parada inmediata de un
tren que salga de las mismas y que se encuenire en la zona de visibilidad
de aquellas senales.

El Maquinista que esté detenido por esta sefial no reanudara la marcha’
hasta que se lo ordene }la estacion o el Puesto de que dependa la senal.

AUTORIZACION ESCRITA DE REBASE DE LAS
SENALES DE PARADA ABSOLUTA CERRADAS

La orden escrita que debe darse al Maquinista para que pueda rebasar
una sefial de parada absoluta cerrada, cuando esto sea necesario, se redac~
tard en la siguiente forma:

“Autorizo al Maquinista del tren ...... para rebasar’ la
sefial de parada absoluta n.% ......... estando cerrada.”
(Sello)
.................. die L SNV e Sdie il
BT S b S I T S e ;
(Firma)

PROTECCION DE LOS PUNTOS INTERCEPTADOS
DE LA VIA

Los puntos interceptados de la via, o en peligro de interceptacién (por
accidente, desearrilamiento, rotura de carril, desprendimiento de tierras, hun-
dimiento, cortadura, inundacion, ete.), se protegeran inmediatamente por
ambos lados, tanto en via unica como en doble, via, con seflales de pai‘ada
a mano, que se colocarin normalmente a 1.200 metros del punto de peligro,
y a 1.500 metros cuando las circunslancias atmosfdéricas impidan distinguir
las sefiales a la distancia de 300 metros. Bn ambos casos, ademés de la cita-
da sefial, se colocard otra, también. de parada, en la proximidad del punto de
peligro.

Cuando no sea posible establecer la proteceién por ambos lados a la vez,
se protegerd primero el lado por donde se espere que ha de llegar el pri-
mer tren, e inmediatamente después el otro.

Si la proteceion ha de prolongarse, las sefiales de mano se sustituirin por
las fijas descritas en el Capitulo V de este Reglamento.
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8A' &ms Yy cortes de material que quedpn defenidos en plena via sin

Agripan ~&F rroviar de a
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86
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_ismas distancias mencionadas en el art.

oon “marcha a la vista” hasta la préxima sefal.

escarmlar se protegerdn en la forma siguiente:

En via unica.—Por delante y por detras, con iguales seflales y a las mlis
mas distancias mencionadas en el art. 81 de este Reglamento.

En doble via—Por delante, solamente con la sefial de parada a mano en
la proximidad del punto protegido. Por detras, con iguales sefiales y a las
81 de este Reglamento.

Por excepcion, en los trayectos de doble via en los que exista y func!one
el bloqueo automatico y la circulacion se haga por ambas vias, no serin pro-
tegldos los trenes ni el material detenidos sin desearrilar mas que cuando el
tltimo carruaje, en el sentido de la marcha normal, quede parado dentro de
un tunel, en ouyo ¢aso bastard con colocar una luz roja en la parte de atrés
de dlecho ultimo carruaje, si no la llevara ya.

Los trenes de trabajos no serdn protegidos ni en via tinica ni en doble via,

Todo agente que observe un peligro para la circulacién de los trenes esté
obligade a hacer la sefial de parada.

CAPITULO XIX
DISPOSICIONES EXTRAORDINARIAS

Cudndo por circunstaneias atmosféricas, o por cualquier otra causa, sea
diffeil percibir con eclaridad las semales, los Maquinistas no vacilarén en re-
dueir la volocldad Y hasta en efectuar parada si es necesario, para compro -
bar con certeza sus indicaciones,

\
\

Cuando en un mismo punto se presenten sefiales db distinta significaclén,
el Maqulm\{a obedecerd a la mds grave.

La falta de una sefial en un punto en el que se sepa que debe ser pre-
sentada ordena al Maquinista la parada inmediata.

Cuando un Maquinista encuentre una sefial apagada accidentalmente, debsa
consliderarla como cerrada, a menos de que se trate de una.sefial mecédnloa
¥y pueda reconocer con cerbteza que la pantalla o el brazo correspondiente
estd en posicién de abierta o de precaucion, en cuyo caso podrd continuar

S A TS e

ot

e e

3

constar que han recibido un ejemplar del presente Reglamento

T L
:

CGuando un Maquinista encuenlre una sefial en posicion dudosgy (por ejem-
plo, una sefial mecénica con la pantalla entreabierta o -una luminosa con
cambios rdpidos de colores y focos), debe considerarla como cerrada,

Los Maquinistas deben sefialar las anormalidades que observen en las se-
fiales (posicién dudosa, aspecto anormal o apagadas accidentalmente) "cuan-
do no hayan sido avisados de ellas, a cuyo efecto deben parar en la primera
estacion o Pueslo en servicio y dar cuenta verbalmente al Jefe o encargado
del mismo, haciéndolo constar en el Boletin de Traceion, . %

Guando un Maquinista que haya encontrado una sefial avanzada abierta
(disco, semdforo o luminosa) pare accidentalmente entre aquella sefial y la
de parada absoluta correspondiente, o entre aquella sefial y la aguja de en-
trada (si no hay sefial de parada), al raanudar la marcha procederd como
8] hubiera encontrado la avanzada cerrada.

Guando un Magquinista esté parado por las sefiales de una estacién o
Puesto cerrado al servicio, procurard por Lodos los medios entrar en comu-
njcacion con el Jefe del mismo, recabando su presencia, Yy si no lo encuentra,

- Do’ reemprenderd la marcha hasta ‘después de estar seguro de que nada se

opone a ello. A este efecto, el Maquinista comprobara que las agujas situa-
das en el itinerario de su tren, dentro de la zona de la estacion o Puesto,
estdn convenientemente dispuestas, y que ningan movimiento afecla ni es
susceptible de afectar a dicho itinerario; para efectuar estas comprobaciones

podra apelar al Jefe de tren,

Los Jefes de eslacion cuidaran de ’q.ue se cumpla todo lo dispuesio sobre
seflales, y prestarin especial atencion a cuanto se refiere al encendido de las
sefiales’ de las eslaciones, de las maquinas Y de los trenes.

. Asimismo cuidardn de que sean corregidas lo mas pronto posible las defl-
olencias que en ellas se observent.
b

Todos los agenles pcrLeneciancs a los servicios aclivos de la Red estan
obligados a conocer las normas en vigor relativas a sefales.

Al otorgarles ¢l nombramienlo firmaran una declaracion, en la que haréan
¥y que estén
enterados de sus prescripeiones, Esta declaracién se archivard en el expe -
diente personal del interesado. '
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de sefiales coloca a los agentes bajo la accién de las Autoridades, sin pers

_ Juicio de las sanciones que la Red pueda imponerles.

EL INGENIERO JEFE DE EXPLOTACION,

ALFREDO MORENO

V28 B:P
EL DIRECTOR,

Jost M.2 RIVERO DE AGUILAR

(Aprobado por el Ministerioade Obras Publicas el 12 de septiembre
de 1948.)

APENDICE 1.°

RESUMEN DE LAS SENALES AVANZADAS,
DE PARADA ABSOLUTA, DE BLOQUEO AUTOMATICO,
E INDICADORES DE POSICION DE AGUJA
Y LINEAS EN QUE SE EMPLEAN
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LINEAS EN QUE SE EMPLEAN LAS SENALES REPRESENTADAS
EN LA LAMINA N 1

1. Todas las lfneas de la Red, excepto las de Caminreal a Zardgoza y Murefa
a Caravaca. ’

2. Caminreal a Zaragoza (con luz a destellos).
Mureia a. Garavaca,
Zaragoza a Barcelona (por (aspe).
Barcelona a Cerbére,

3. Norte. .
Caminreal a Zaragoza.

4. Bobadilla a Algeciras.

5. Loreca a Baza y Aguilas.
| Baza a Guadix. ‘

6. Alcantarilla a Lorea.

7. Zafra a Iluelva.A

8. Calatayud a Cidad-Dosante.

9. Zaragoza a Baircelona (por Caspe).

3

LAMINA N.° 1
R

SENALES AVANZADAS

e

ASPECTO ASPECTO | ASPECTO
CERRADAS ABIERTAS CERRADAS ABIERTAS CERRADAS ABIERTAS
/
DISCOS SEMAFOROS

Paravia  Paravia
desviada general

Los discos y semaforos ho tienen luz de dia.
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LINEAS EN QUE SE EMPLEAN LAS SEFALES REPRESENTADAS
‘ EN LA LAMINA N.° 2

10. 'I‘nda_-lAa Red.
11. Barcelona a Cerbore. g G
(2% Toda la Red.
I3V 7. A }
14.. Central de Aragoén,
Zaragoza a Barc_elona (por Cas‘pe).
15. Calatayud a Cidad.
16.. Zaragoza a Barcelona (por Caspe).:
17. Norte.
Cumlm‘qul a Zaragoza.
Santlago a La Corufa.
18. lSuntlagn a La Corufa.
Gercedilla asPuerto .(l(' .Nn.\'ﬂccm'n(la.
Bilbao a Portugalete y Deéierto a San Julian de Musducs' (*).
Barcelon;l-Vilanova a Plaza de Catalufia. :
19. Bilbao a' 'éortugaléte Y Desierto a San Julidn de Musques.
200 ‘M. Z. A.

LAMINA N.° 2 ’ 2

SENALES DE PARADA ABSOLUTA

\

ASPECTO ASPECTO ASPECTO
‘cgnnau;\.‘; qk ABIERTAS CERRADAS ABIERTAS CERRADAS ABIERTAS
CUADRADAS - SEMAFORGS . LUMINOSAS-

|o T T R
WAL S
¢
T |
°
? 18 :
ofo ’
11
VS
" Cerrado ! Abferto Abiert Sercadanty JAblana Spkan ars
T farals purdi R
" CUADRADAS BAJAS SEMAFOROS BAJOS DISCOS BAJOS
O
12 -

g AT
A . . \
Las sefnalés cuadradas, los seméforos'y los discos bajo(s_ no t:exfgn luz de dfa.
\ S, 2

~ N
* Esta luz es verde en las lineas de Bilbao a Portugalete j Dedgfto a San Julidn

de Musques. S
C
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LINEAS EN QUE SE EMPLEAN LAS SEfIALES REPRESENTADAS '

21.

DR
23.
24,

L4

; EN LA LAMINA N.° 3

Madrid a Hendaya.

Barcel()na-ynanova, a Plaza de Catalufia..

Zaragoza a Barcelona (por Céspe).

Barcelona a Cerbére.
Zaragoza a Barcelona (por Caspe).
Barcelona a Empalme (por Matard).

'I‘arragoné a Barcelona (por Villaﬁ-anca).

SERALES PERMISIVAS

LAMINA N2 8

DE BLOQUEO AUTOMATICO

\

CERRADAS

EN PRECAUCION

ABIERTAS

LUMINOSAS"

-

g

) T
-
g

o

O

—

SEMAFOROS

.WC

Lol

e
&
. /) :

("\

P e

?
:

LT
<

, L. T. Luz testigo.

® | os semaforos no tienen luz de dja. '

= * Algunas sefiales de este tipo instaladas en la ifnea de Barcelona-Vilanova a Plaza
de Cataluia no dan indicacién de precaucién.



SENALES PERMISIVAS DE DIRECCION

DE BLOQUEO AUTOMATICO
LINEAS EN QUE SE EMPLEAN LAS SENALES REPRESENTADAS

[ . & i 1 ; \ Ao iy s . 3
ArG oy | i s
: j : : ; Aoptaers LAMINA N 4 .
| , \ : LAMINA N.° 4
: i |
; ; ‘ ]
' ; ) |
|
|

EN LA LAMINA N.° 4 CERRADAS EN PRECAUCION i ABIERTAS
i 2 . " PARA LA VIA DESVIADA® PARA LA VIA DIRECTA o
)3\
5 LUMINOSAS
LLUVINDSAS

25. Madrid a Héndaya. : : 3

| e, ot
96. Zaragoza a Barcelona (por Caspe). ' v ] A
: S 25 :
27. Barcelona a Cerbere. ‘ j
~ 28. Zaragoza a Barcelona (por Caspe). : : k \
| | | .—

Barcelona a Empalme (por: Matard).

26

27

* Los semaforos no tienen luz de dia.
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| LINEAS EN QUE SE EMPLEAN LAS SENALES REPRESENTADAS

29

30.

31.

32,

33.

34,
35.

36.

EN LA LAMINA N5

Madrid a Hendaya, °

Zaragoza a Barcelona (por Caspe).
Barcelona-Vilanova a.P]azu de Cataluna.
Barcelona a ‘Ce‘rbére..‘ _

Zaragoza a Barcelona (por Céspe).
Tarragoha a Barcelona (por Villafranca).
Barcelona a Empalme (por Mataro).
Estacion de Madrid-Principe Pfo.
Estacién de El Escoral. ‘

Madrid a Hendaya.

Zaragoza & Barcelona (por Caspe).

Tarragona & Barcelona (por Villafranca)..

Barcelona a Empalme (por Matars).

LAMINA N.” 5

SENALES ABSOLUTAS

DE BLOQUEO AUTOMATICO

' CERRADAS | EN PRECAUCION ABIERTAS CERRADAS ABIERTAS
/ : LUMINOSAS DE_FINAL DE TRAYECTO
LUMINOSAS CON BLOQUEO AUTOMATICO
T Iy MADRID-P, PIO .
Auxmizuci‘ér\
29 33 de tebase
L.T. (b T T s
X
* \*
3 J
&
30 LT 34 LiT

'y
i

SEMAFOROS

?‘
BT
31 {L k
82 *
L.T.

it
o

LUMINOSAS BAJAS DEL INTERIOR
" DE_LAS ESTACIONES

Zerradn En pm unﬁ )n Abierta e
” %
- —
) y

< -
b 4

-
SEMAFOROS BAJOS *
DEL 'INTERIOR DE LAS ESTACIONES

S o

L. T. Luz testigo.

* Los semaéaforos no tienen fuz de dia.

Cerrado L'ny ecaunon Am)a‘
_,“ )
- §
Cu by )
1 .
4 -, C o
/ 51
- [

* * Algunas sefiales de este tipo instaladas en el interior de las estaciones de la linea
de Barcelona-Vilanova a Plaza de Cataluha, no dan la |ndxcacton de precaucién y otras no

dan la indicacion de abiertas.




arﬂ L TR A I ’ LAMINA N° 6

Adpigrart R e Bartslors SENALES ABSOLUTAS DE DIRECCION

N L DE' BLOQUEO AUTOMATICO y
. y ) & ] i 3 - %
LINEAS EN QUE SE EMPLEAN LAS SENALES REPRESENTADAS . S g EN PRECAUCION _ ABIERTAS
# EN LA LAMINA N6 N £ g ; ‘ : gl FoEuiAoR" RGN | TR
S 72 . : S : F
g KLUMINOSAS

37.

‘ Barcelona-Vilanova a Plaza de Catalufia.

38.
39.

40,

Madr_id a Hendaya.

Zaragoza a Baréelona (por Caspe).

Barcelona a Cerbeére.

Zaragoza a Barcelona (por Caspe).

Barcelona a Cerbére.

PARA LA VIA
DE LA DERECHA

PARA LA VIA
DE LA IZQUIERDA

. PARA LA VIA
DE LA DERECHA

T

SEMAFOROS

L, T. Luz testigo.

*  Los seméaforos no tienen luz de.dia.

& | a senal de esis tipo instalada en la linea de Barcelona Vuianova a Plaza de Cata:

luﬁa, no da la mdmaci(;n de precaucion.

R e
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K 2 LAMINA N° 7 ‘
| ; ; | - LAMINA N.° 7 (Continuacién)
SSLCINDICADORES DE POSICION DE AGUJAS ' e e POSICION Ll ,
z 9 5 A A N
i VIA DIRECTA l ViA DESVIADA JAS
49| TIPOS : : ’ — -
D1 A G ol a 3
j : we| Tipos ViaA DIRECTA . ViA DESVIADA
vis HogHE ‘D1a . nacHe
3 ‘| ®oriapunta | Porelfaion | Porfa punta muﬁ%’"
-~ defa aguja de la aguja 1§ deixagufa u.ugula
41| NORTE M. Z, A. C3 ; i
i il C. A 3 /<
‘ e
: 48| C.A.
A2 v bl
o 5Sa i
< u :
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RED NACIONAL

; ; _ FERROCARRDIIIEJ}?S)SESPANOLES ANEJO N.° 1

REFERENCIA

EXPLOTACION

} al Reglamento de Sefales vigente
______________________ E H ] ‘I desde el 1.° de junio de 1949.

Madrid, 10 de marzo de 1954.

MODIFICACION DEL ARTICULO 68

El texto del articulo 68 del Reglamento de Sefiales vigente
desde ¢l 1.° de junio de 1949, queda anulaco y sustituido por el
siguiente:

68 A QUE VIA DAN SUS INDICACIONES LAS SENALES
FIJAS SITUADAS FUERA DE LAS ESTACIONES.—Las se-

fiales fijas situadas fuera de las estaciones sélo dan indica-

ciones a 10s trenes que circulen por la via en que estan insta-
ladas, y no tienen significaciéon para los que circulen por otras

vias. Se exceptaa el caso del articulo 79.
Los maquinistas de los trenes que circulen a contravia

I
$ por secciones de via doble, al aproximarse a las estaciones pro-
i cederan como si hubieran encontrado un disco rojo cerrado
; en el mismo punto en que se encuentre la sefial avanzada de
la via normal, y no podrdn pasar de la aguja de entrada, o

del piquete de esta aguja si estd de talon, hasta que se lo
autorice un agente de la estacion, a menos de que haya se-
fiales para la entrada a contravia, en cuyo caso los maquinistas

se atendran a lo que éstas ordeuen.

El personal debe tachar a pluma el texto del articulo 68
del citado Reglamento y poner en su lugar la nota deitVier
Anejo num. 1 al presente Reglamento”.

Er, INGENIERO JEFE DEL DEPARTAMENTO
DE EXPLOTACION,
M Sl T Vi ESay
Vi B
E1, DIRECTOR,
JOSE M. GARCIA-LOMAS

Sues. de l:i.;:;IIA v, 8. A.—Madrid,




2 B
.
o

RED NACIONAL

T R
DE LOS
\ FERROCARRILES ESPANOLES ANEJO {n: 2
\ Exm.o-rnméu TR
\‘\ : al Reglamento de Sefiales vigente
\ E R 'I 'l desde el 1.° de junio de 1949.
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Madrid, 15 de marzo de | 954.

\ CAMBIO DE ALGUNAS SENALES

A partir de las 12 horas del dia 10 de abril de 1954, que~

daran modificados los siguientes articulos del Reglamento de

Sefales vigente desde el 1.0 de junio de 1949, y su nuevo texto
ser4 el que se indica a continuacion:

| ARTICULO 31. INDICADORES DE POSICION DE
| AGUJAS.

Parrafo a) Un farol giratorio de cuatro caras, com
1 0
cristales blancos en dos caras opuestas, y verdes en las otras

dos, y una pantalla giratoria pintada de verde. (Los demas pa-
rrafos no sufren variacion).

ARTICULO 50. SENAL DE PRECAUCION A MANO.—
‘ La sefial de precaucién a mano esta constituida :

— de dia, por un banderin amarillo desplegado, aunque esté
caido en tierra. £

— de noche, por la luz amarilla de un farol de mano.

En defecto de los medios indicados, la sefial de precaucion
puede hacerse con el brazo derecho extendido horizontalmente
y movido ligeramente de arriba abajo varias veces.
|

ARTICULO 66. SENALAMIENTO DE TRENES A LA

| VIA.__El sefialamiento de trenes a la via se hace colocando en
el lado derecho de la parte de atrds de una maquina aislada

o del tltimo carruaje de un tren:

— de dia, un banderin amarillo desplegado.

— de noche, un foco amarillo.

El sefialamiento de trenes se suprime colocando las mismas
| sciiales en el lado izquierdo.
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, Estas senales indican que mno o mas trenes no anunciados
I ¥ cnee e S ¢ 7
porgordeénestescritas _.rcularan en uno u otro sentido desde
I'sefalamiento hasta que se suprime.

(?UADRO NUM. 23. SENALES DE MANIOBRAS.—En
maniobras, las sefiales que ahora se hacen con luz verde se
hardn con luz blanca.

Agru

(13 o 1
ljas de “unid topes” y “moderad marcha” se hardn movien-
do ligeramente de arriba abajo varias veces el brazo, el ban-
derin rojo enrollado o el farol con luz blanca.

El personal hard a mano en los citados articulos las ligeras
c?rrecciones que hay que hacer para que queden como se in-
dica anteriormente. Ademds, a continuacién de cada uno pon-
dra la nota de “Ver Anejo ntim. 2”. !

E1 INGENIERO JEFE DEL DEPARTAMENTO
: DE EXPIOTACION,
ME S ALV B A

V9 Bag:
E1, DIRECTOR,
JOSE M. GARCIA-IOMAS

Sucs. de Rivadencyra, 8. A.——-M:ﬂr{d.l
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ION al Reglamento de Sefales vigente
desde el 1.0 de junio de 1949

EXPLOTA®

ER 1

Madrid, 1.° de marzo de 1955

CAMBI0 DE COLOR EN LOS INDICADORES
DE POSICION DE AGUJAS

A partir de las 12 horas del dia 1.0 de abril de 1955, los

indicadores de posicion de agujas de toda la Red presentaran:

— luz blanca para la via directa.
— luz amarilla o pantalla amarilla para la via desviada.

Por lo tanto, estas sefiales quedaran en la forma que apa-
rece en la pagina 28 del nuevo Reglamento de Sefales de 1954
que ya posee el personal.

El dia 1.0 de abril, los agentes deberdn hacer a pluma las
siguientes correcciones en el Reglamento de Sefiales en vigor
desde el 1.° de junio de 1949.

Paginas 34 y 35.—Al pie del cuadro n.° 10 v del articulo 31,
poner : :

“Tos indicadores de posicién de agujas presentaran
luz blanca para la via directa, y luz amarilla o pantalla
amarilla para la desviada”.

Anejo n.* 2 a dicho Reglamento,—Tachar sélo el 2.° pa-
rrafo, que se refiere al articulp 31.

E1, INCENIERO JEFE DEL DEPARTAMENTO
pE EXPLOTACION,

M 5. BV B e s

Vig Be:
F1, DIRECTOR,
JOSE M. GARCIA-LOMAS

SUCS. DE RIVADENEYRA, S. A.—MADRID
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