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REGLAMENTO PROVISIONAL

~ para la circulacion de trenes y mdquinas
en el trayecto Madrid-Villalba, y viceversa,
equipado con instalacién de BLOCK-SYSTEM
=2 &= =z i automatico - i oier i

- CAPITULO 1
' IDEA DEL SISTEMA
ARTICULO I

En el trayecto de Madrid+Villalba se ha esta-
blecido una instalacion de block-system automd-
. tico, que comienza por la via descendente en el
punto kilométrico 0,95, proximo al paso a nivel
de la Florida, y termina en el punto kilométrico
37,424, junto a la aguja nfiniero 20, de la estacion
de Villalba; y por la via ascendente empieza en
el punto kilométrico 37,372 a 2,5° metros de la agu-
ja ntmero 31 de salida de Villalba; terminando
en el kilometro 1,850, cerca de la sefal cuadrada de
parada obligada de la estacion de Madrid-P. Pio.
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Estos trayectos quedan divididos en secciones
o cantones en las vias ascendente y descendente.

~
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La entrada a cada seccién o cantén esta cons-

tituida por una sefial de tres indicaciones: via
libre, precaucion y parada, a excepcion de la ualti-
ma seccion en sentido descendente, cuya sefial de
entrada consta solo de dos indicaciones: via libre

y parada absoluta, y de la ultima en sentido ascen-

dente, cuya sefial de entrada presenta también solo
dos indicaciones: precaucion y parada absoluta.
En el limite de esta tiltima seccion, hacia Madrid,
existe una seflal cuadrada de parada obligada, de
pantalla, de aquellas a que se refiere la Orden de
Servicio niimero 194, de 17 de Marzo de 1909,
inserta como Anexo ntim. 2 en el vigente R(,g[a—
mento de Sefiales.

AART %

Ias sefiales del hlock son accionadas automa-

ticamente por las circulaciones, por medio de dis-*

positivos -eléctricos que se ponen en juego al paso
de las mismas. Degtle €l momento en que el primer
eje de una circulacion penetra en una seccion, la
sefial que la protege ddqmgre la expresion de pa-
rada, la cual conserva ha,sta que la circulacion
abandona por compieto la seccion; es decir, hasta
que el Gltimo eje deja de pisarla. En dicho momen-
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to, la mencionada sefial pasa a presentar la indi-
cacion de precaucion, permaneciendo la misma has-
ta que la circulacion abandona por completo la sec-
cionea que paso, en cuyo momento la sefial antes

mencionada adquiere su expresion normal de via
hibre. :
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CAPITULO 11
DE LAS SENALES

ART. 4

y eléctrica, accionada automa-
ticamente por las circulacio-
nes, situada a la entrada de

Es una senal fija luminosa

@ "~ cada seccién o canton en ple-
g na via. i
— _ Consta de tres focos lumi-

nosos, situados en sentido ver-
tical en su parte superior, y
una lampara testigo con luz
blanco-luna a la izquierda de
su mastil. Funcionando el
block, presentara siempre en-
B cendido alguno de los tres
[] indicados focos y apagados
los otros dos, y constante-

mente encendida la mencionada lampara testigo.
_ La significacion de estas sefiales es como sigue:
Foco amarillo encendido.—El foco amarillo en-
cendido es la indicacién que normalmente presen-
tan estas sefiales. Significa que se hallan libres de

Lo
circulaciones la seccién a cuya entrada se encuen-
tra la sefial v la siguiente. Ante esta indicacion,
equivalente a via libre, el Maquinista podra con-
tinuar la marcha a la velocidad normal.

Foco verde encendido.—LEl foco verde encen-
dido significa que la seccién a cuya entrada se en-
cuentra la sefial se halla libre de circulaciones, pero
ocupada la seccion siguiente, cuya sefial de entra-
da presentard encendido el foco rojo. Ante el foco
verde encendido, equivalente a precaucién, el Ma-
quinista procederd a hacerse duefio de la veloci-
dad del tren o maquina, en fqrma que, una vez
rebasada la.sefial, pueda facilmente pararse ante
la primera senal de alto, sin rebasarla, o ante la
primera sefial del block si ésta presentara encendi-

do el color rojo, prosiguiendo en otro caso su mar-

cha, ateniéndose a las indicaciones de esta altima
senal. '

Foco rojo encendido.—FEl foco rojo encendido
significa que la seccion a cuya entrada se encuen-
tra la sefial se halla ocupada por alguna circula-
cion. Ante esta indicacion, equivalente a parada,

¢l Maquinista detendra la circulacién ante la mis-

ma, sin que las primeras ruedas pisen la junta de

los carriles que esta al pie de la sefial, pues en

caso contrario, no podria cambiarse el color de la
sefal al desaparecer la causa que haya motivado
¢l cierre del cantén. El Maquinista permanecera

en la parada hasta tanto no aparezca el color ver-
de o amarillo en la senal. Si transcurridos cuatro

minutos sigue el color rojo, el Conductor del tren
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autorizard por escrito al Maquinista para avan-

zar con precaucion, extendiendo un boletin impre-

so al efecto y anotando el Conductor la parada en
la hoja de marcha. Si se trata de una maquina
aislada, transcurridos los cuatro minutos regla-
mentarios, el Maquinista avanzard bajo su res-
ponsabilidad, después de anotdr en el boletin de
maquina aislada el nimero de la sefial encontra-

da con indicacién de alto'y la hora en que haya:

emdo lugar la parada.

En el caso de que el Maquinista encontrara en-
cendido el foco rojo de la senal primera a la sali-
da de una estacion, parara obligadamente sin reba-
sarla, y no podrd ponerse de nuevo en marcha,
mientras persista la indicacion dicha en la sefial,
sin autorizacion escrita del Jefe de estacion o
agente que reglamentariamente le sustituya.

'El foco blanco-luna que llevan estas sefiales a
la izquierda-de su mastil indica: por estar a la
izquierda, que se trata de una sefial ordinaria de
block; y por estar encendido acusara la existen-
cia de la sefal, aun cuando por averia estuvieren
apagados los focos eficaces de la misma.

£

ART. 5

Sefial preventiva de entrada a una estacién

(Sustituye al disco)

Es una sefal idéntica a la
ordinaria de -block, distin-
guieéndose tnicamente de ella
por llevar la luz blanco-luna a
la derecha del mastil, en vez de
a la izquierda.

la  significacion de sus tres
indicaciones es analoga a las
de plena via, determinando,
por tanto, el rojo, parada; el
verde, precaucion, y via libre
el amarillo.

Por su caracter preventivo
los Maquinistas que las en-
cuentren con indicacion roja o
verde, ademas de cumplir las
formalidades prescritas para
las ordinarias, con iguales indicaciones, vienen
obligados a parar ante la sefial siguiente del block

—\".-
.

Q

" (sefial de parada absoluta) aun cuando al llegar a

ella presente la indicacion de via libre, reanudan-
do la marcha en dicho caso si no tuvieran a la
vista una senal de alto.
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La 111{:{1(:&(,1011 normal de estas sefiales es la de
precaucion, o sea encendido su foco verde, cuya
indicacion subsistira hasta que la estacion no abra
la sefial de entrada a la misma, en cuyo caso cam-
biara la luz verde por la amarilla, o hasta que una
circulacion pise los cantones que protege en cuyo
caso presentara color rojo o verde segun pise la
circulacion el cantén inmediato o el siguiente.

Prouvisionalmente, la seiial preventiva de entra-

da a Madvid-Principe Pio, tendrd como iidicacién
normal el foco amarillo encendido, como conse-
cuencia de presentar normalmente encendido el
foco verde, la sefial de parada absoluta.

e e ——

.ART. 6

Seiial de block de parada absoluta de entrada a
una estacion

(Sustituye a la seiial cuadrada de pantalla de pa-
rada absoluta)

Es una sefial fija, lumino-
sa y eléctrica, funicionada au-
toméaticamente. por la accidn
de las circulaciones. :

Estas senhales podran ser
ademds funcionadas en todo
momento por la estacion, a
su indicacién de cerradas, y
i \ asimismo - podra también po-.
) (©2 nerlas en la indicacion de

3 abiertas, siempre que sobre

ellas no actiie ninguna circu-

ol “lacion y esté hecho y enclava-

do el itinerario de entrada

: (sin cuyos requisitos las sefia-

les no obedeceran a la indica-

cion de via libre), teniendo ello

por objeto'el mantenerlas normalmente cerradas

y el conseguir que su apertura sélo se pueda llevar

a cabo por la estacién cuando asi lo requiera la

entrada o paso de una circulacion y la via esté pre-
parada para ello. ' -

Consta de cuatro focos luminosos: dos rojos, si-




tuados a la misma altura en la parte inferior; uno

amarillo en la parte superior, y uno verde debajo

de este tltimo, colocado entre los dos rojos y a la .

misma altura que éstos.

Ademas, a la derecha del mastil, lleva una lam-

para testigo con luz blanco-luna. Funcionando el
block presenta siempre encendida una de sus tres
indicaciones, a saber: sus dos focos rojos (cuyo

funcionamiento es simultaneo), o el foco verde o .

el foco amarillo. La lampara testigo permanece
constantemente encendida.

El funcionamiento de estas sefiales ¥ su signifi-
cacion es como sigue:

Los dos focos rojos encendidos.—I.os dos focos
rojos encendidos, que significa parada "absoluta,
es la indica¢ion que normalmente presentan estas
senales, la cual debe subsistir hasta que la esta-
cion no proceda a su apertura para la entrada o
paso de una circulacion, cambiando para ello la luz
roja por la amarilla.

Cuando un Maquinista encuentre con indica-
cién de color rojo una de estas sefiales, detendra
el tren sin rebasarla, no pudiendo reanudar la mar-
cha hasta tanto no desaparezca la senal roja y luz-
ca la amarilla de la sefial. Estando aun la indica-
cion roja, solo podra avanzar en las condiciones
que se determinan en la Orden de Servicio ntime-
ro 266, de fecha 5 de Diciembre de 1914 ; es decir,
mediante la autorizacion de un Piloto que sera

portador de una orden escrita, sellada y firmada

por el Jefe de estacion o agente que le reemplace.

N

EUGAnG
El foco verde encendido.—El foco verde encen-
dido tiene la misma significacion que el foco verde

encendido de la sefial ordinaria de block.
El foco amarillo encendido.—Kl foco amarillo

-encendido indica via libre, y se presenta cuando

por la estacion se procede a la apertura de esta
senal, siempre que el canton que protege se en-
cuentre libre de circulaciones y se halle estableci-
do el itinerario para la entrada o paso de la circu-
lacion.

Ante esta indicacion, el Maquinista podra seguir
la marcha con arreglo a la velocidad que el tren o
maquina tenga asignada en itinerario.

Por excepcion, la sefial de parada absoluta de
entrada a Villalba es la que
se indica en el dibujo del mar-
gen, en ¢l cual la pantalla es
redonda y solamente tiene tres
focos: dos rojos a la misma
altura en la parte superior y.
uno amarillo, inmediatamente
debajo de los anteriores.

A la entrada de la estacion
de Madrid la sefial de parada
absoluta es igual a la anterior,
con la sola diferencia de que
el foco amarillo esta sustitui-

n do por el color verde.
r‘*f i Esta tltima sefial, o sea la
L de Madrid, no puede ser fun-

cionada por la estacion, ni tie-



— T4 - > - ; e T B

SENALES DE BIFURCACION

ne relacion alguna con el enclavamiento instalado
en la misma, funcionando tinica y automaticamen-
te por la accion de las circulaciones.
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ART. 7 |
Seiiales de bifurcacion

Son, en realidad, un mismo tipo de sefial apli-
cadas, una a la sefial ordinaria- de block, de plena
via, y otra a la sefial de block de parada absoluta,
de entrada a una estacion, con lo que resultan dos
seflales de bifurcacion: la avanzada y la inmedia-
ta a la bifurcacion. :

I.a sefial de bifurcacion en si la constituyen
tres luces de color blanco-luna, colocadas forman-
do un angulo recto, y que se aplican al mastil de
la sefial ordinaria de block de plena via, y a la se-
fial de block de parada absoluta de entrada a una
‘estacion, en la forma que explican las figuras 1y 2.

De las tres luces blanco-luna de una senal de
bifurcacion, dos estan encendidas siempre; cuan-
do las encendidas sean las que estdn una al ladg
de otra en sentido horizontal, quiere decir que la
aguja de bifurcacion esta hecha a la via desviada,
y.cuando las dos encendidas sean las que estan una
al lado de la otra en sentido vertical, quiere decir
que la aguja esta hecha a la via directa.

De dichas tres luces, una de ellas, que es la si-
tuada en el vértice del angulo recto que forman,
estd encendida siempre, encendiéndose y apagan-
- dose una de las otras dos para dar lugar a los dos
casos de luces contiguas en sentido horizontal y
vertical antes citados.

— 17— 3

Tas luces blanco de luna, que indican bifurca-
cion, se encienden y apagan automaticamente al
accionar la correspondiente a,gu;a

 T.as luces coloreadas que van en la parte supe-
rior del mastil son las sefialés corrientes de block,
y se encienden y apagan automaticamente, 5egun
estén libres o no los cantones, y también segtin el
accionamiento que depende de la proteccion de las
bifurcaciones, respecto a las que una Consigna
especial, aparte de este Reglamento,, prescribe lo
necesario al efecto. -

ART. 8

Aparatos luminosos de comprobacién

o En la cabina de enclavamiento M. D. M., de
Madrid, en la de Villalba, lado Madrid, y en los
edificios de servicio de las estaciones que hay has-
ta Villalba, existen aparatos luminosos de repeti-

. ¢ibn de sefiales inmediatas a ellas. Por la indica-

cién de dichos aparatos se p—uedc juzgar de la ocu-
pacién de los cantones proximos.

LI A AN AT S
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CAPITULO TII

PRESCRIPCIONES RESPECTO A LA’ CIRCULACION
E INCIDENCIAS DE LA MISMA EN RELACION CON
LAS SENALES '

ART. 9

Tas estaciones del trayecto Madrid - Villalba,
para expedir una circulacion, tendran solo que
comprobar que la primera sefal de block, en el
sentido de la marcha de la circulacién, indica via
libre, sin tener en cuenta las prescripciones del
artictlo 18 del Reglamento general para.la Circu-

. lacidn de los trenes por la Via nmca.

Sin embargo, para evitar que la sucesion de
circulaciones sea tan ajustada que un pequeno re-
fraso de la primera circulacion obligue a la segun-
da a parar,en plena via, 0 que, por diferencia en
las velocidades asignadas a las dos circulaciones,
ocurra que la segunda, por tener mayor velocidad
que la primera, encuentre, necesariamente, en su
marcha una sefial de block, a la parada, las esta-
ciones observaran las prescripciones siguientes:

1% Cuando la circulacion que marche delante
tenga igual o mayor velocidad que la segunda, se-

ra4 preciso, para expedir esta ultvma, que haya

transcwrrido un minuto desde que en la seial de
block aparecid la luz amarilla.

— IQ —

54 Cyando la circulacion que marche delante
tenga menor velocidad que la segunda, serd prect-
50, para expedir esta dltima, que haya transcurii-
do ¢l tiempo que represente 1a mitad de la dife-
rencia de los tiempos concedidos a ambas circu-
laciones, desde que en la seital de block aparecit
la luz amarilla.

ART. 10:

i

I.as estaciones quedan obligadas a comunicay
las salidas y retrasos de las circulaciones, de acuer-
do con lo dispuesto en la reglamentacion vigente.

ART. 11

De las paradas que los trenes o magquinas ten-
gan que efectuar en plena via daran cuenta los
Conductores o Maquinistas en la primera estacion
que encuentren, para que por aquélla se pase avisp
al Servicio Eléctrico, siempre que . se sospeche de
averia en la sefial y no tenga por causa, la indi-
cacién de ésta, la permanencia de otro tren en la
seccion correspondiente. Tgualmente comunicaran
los Conductores y Magquinistas a las estaciones
dichas cualquier anormalidad o deficiencia que nn-
ten en el funcionamiento de las sefiales. ! ,

De todas las denuncias que los repetidos Con-
ductores y Maquinistas den a las estaciones res-
pecto al block y sefiales exigirin el Enterado de
aquéllas en la hoja de marcha o boletin de trac-
cidn, respectivamente. -

‘
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’ ; : " ART. 12

_ En'el caso de que el Maquinista perciba apaga-
das las sefiales, esto es, que no tengan color ni luz
ninguna, las considerara como indicando alto 'y
detendra inmediatamente el tren o maquina y es-
perara cuatro minutos a que aparezca algtin color.
Transcurrido este tiempo sin indicacion alguna,
el Maquinista reanudara la marcha con mucha
precaucion, con- los requisitos expuestos en los
articulos anteriores.

I | ART. 13

' A los éfectos de cubrir las circulaciones que se
| detengan en plena via, se tendran en cuenta las
| . ‘'disposiciones siguientes:

@) K easo normal, es decir, funcionando el
| block-system y efectuandose el servicio por doble
| {ia, no habrd necesidad de cubrir la circulacion
detenida, pot quedar ésta suficientemente protegi-
| ‘da por las indicaciones de las sefiales anteriores
del block. Si por cualquier causa la parada tuvie-,
I ra que .prolongarse mas de cuatro minutos sera
‘ preciso cubrir la circulacion por la parte de detras
én la forma prevista en la reglamentacion vigente.
~b) Cuandd el servicio se efectlie por una sola
via, aunque funcione el block-system, serd preci-
do cubrir’el tren en los dos sentidos a la distancia
| y de acuerdo con las disposiciones vigentes.

3 d&
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; BEis
" ¢). Cuando no funcione el blqt:k—system, las
paradas que efectden las circulaciones en plena
via se atendran con todo rigor a las prescripcio-
nes vigentes, cubriéndose la circulacion, aun cuan-
do la parada sea de corta duracion y no se espere.
ningtin tren o maquina.

ART. 14

Si el tren que haya parado en plena yia queda

-cerca de una estacion, el agente encargador de cu-

brirlo avisara al Jefe de ésta, el que tomara medi-
das para detener cualquier otra circulacion que
se presente en el mismo sentido de la que estd en
plena via. En cuanto tenga noticia de que ésta ha
continuado su camino, bien por que le han dado la
llegada a la otra estacion o por deducirlo de la in-
dicacion de las sefiales de block que pueda ver, si
el block funciona, expedira el tren detenido. En
este segundo caso, cuando expida el tren sin ha-
ber recibido la llegada del tren que estaba deteni-
do, prevendra al Maquinista y Conductor del pun-
to en que se detuvo el anterior, expresandolo en
la hoja de marcha o boletin de traccion. Lo mismo
hard con otro tren que se presentase sin saber que
el primero llegb a la otra estacion.

ART. 15/

Cuand@ un Maquinista perciba una explosion
de petardos, deber4 hacerse duefio de la velocidad
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del tren, para poder parar delante de cualquier
obstaculo o sefal de alto que encuentre. Si mar-
chando en esta forma, con precaucién, llega a una
seflal de block sin haber encontrado ninguna otra
advertencia hasta llegar a ella, se atendra a las in-
dicaciones de esa sefial de blo—ck, y con arreglo a
esas indicaciones continuara su marcha.

ART. 16

Si.por una causa cualquiera la circulacién se
efectuase, en un momento dado, por una sola via
para los trenes que marchen por aquella que en

el servicio normal no le corresponda; es decir, para,

los trenes que marchen-a contravia, se conmderar_
como no existente la instalacion de block. Las se-
fiales de entrada a las estaciones serdn accionadas
por éstas y consideradas por' los Maquinistas nada
mas que como seilales de entrada. Para estos tre-
nes que vayan a contravia no tendra aplicacién,
por lo tanto, lo aqui prescrito con relacién al set-
vicio del block-system en lo que se refiere a las se-
fales de plena via. En consecuencia, las estaciones,
para C‘\DEdll’ un tren a contravia, tendran que ate-
nerse a los establecido respecto al particular en el
vigente Reglamento general para la Circulacién
de los trenes y hacer a la otra estacion la peticion
de via libre.

ART. 17

Para aquellos trenes para los que la via tinica
por que circulen sea su normal de circulacion, con-
tinuardn subsistentes las reglas que para la. suce-
sion de trenes establece el servicio de Block-Sys-

* tem, pudiendo-circular entre Madrid y Villalba, o
wviceversa, con la separacion que las senales del

block consientan y con arreglo a lo que se pres-
cribe en este Reglamento. _

‘Ahora bien, si el primer tren que ha de circu-
lar, después de producida la interceptacion, lo efec-
tia por su via normal, la estacion que lo expida
lo hara mediante la peticion de via libre en la for-
ma dispuesta en el Reglamento general para la
Curculacion de los trenes por la Via tinica. En igual
forma se procedera para el primer tren que circule
por la via normal después de otro que haya circu-
lado a contravia. ’

En ambos casos, el segundo tren y sucesivos
que puedan expedirse por su via normal a conti-

nuacion de aquel para el que se pidio la via regla-

mentariamente, circularan recabandd tnicamente

" la conformidad de la estacion siguiente, mediante

el cambio de\l'os telefonemas numerados que se ex-
presan a continuacion:

Si, por ejemplo, el trayecto interceptado es en-
tre Madrid y Pozuelo, afectando la interceptacion
a la via dscendente, y Madrid tiene para expedir !
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un tren descendente a la distancia que le permite
‘el block de otro de igual direccién para el que’, *

o]_otuvo la concesién de via de Pozuelo, debera pre-
viamente transmitir a ésta el telefonema siguiente :

Madrid a Pozuelo, a las... Jefe a Jefe de esta-

cion.—Digame si puedo expedir tren ‘ntm., ...
a la distancia del tren niim. ... que me permite
el block. ' ; e

- Al recibo de este telefonema puede ocurrir que
B RO ;s " b ! * ! :
Pozuelo tenga que pedir la via a Madrid para ex-

pedir algun tren ascendente en cuanto llegue el

primero descendente expedido por Madrid, o que
no concurra esta circunstancia.

; ]:,p el primer caso contestari en los términos
sigulentes :

Poz.lfelo a Madrid, a las.. Jefe a Jefe de esta-
cion.—No expida tren nim. ... (el anunciado
por Madrid en el anterior telefonema) por tener
que pedir via a ésa para expedir tren ntm. .. a
la'llegada a ésta del tren nim. ... (el descen-
dente para el que concedié la via). |

E 1do ¢ - } érmi
n. el segundo caso contestard en los términos

siguientes :

Pozuelo a Madrid, a las.. Jefe a Jefe de esta-
cion.—Puede usted expedir el tren nim. ey QUE
espero. Telefonema nim, ...

En igual forma tendra que .obrar Pozuelo con
respecto a Madrid en el caso de que la via inter-

e - — g =
ceptada sea_la descendente, y lo mismo las demas
estaciones entre si. :

ARrT, 18

En los casos, poco probables, dadas las garan-
tias tomadas, de que se apaguen todas las sefales
del block por falta de corriente; es decir, de que
se inutilice la instalacion en algtin trayecto, las
estaciones interesadas se pondran de acuerdo y
estableceran el servicio de circulacion como si no
existiera el block-system, ateniéndose a los regla-
mentos vigentes. Las sefigles de parada absolula
de entrada, ast como las de parada absoluta de bi-
furcacion, al quedar entonces apagadas, se consi-
deraran como en posicion de alto, no pudiendo ser
rebasadas por las circulaciones que asi las encuen-
tren mas que en las condiciones que se determinan
en la Orden de Servicio niim.' 266, de fecha 5 de
Diciembre de 1914 es decir, mediante la autoriza-
cion de un Piloto, que serd portador de una orden
escrita, sellada y firmada por el Jefe de estacion
0 agente que le reemplace. - -

ADVERTENCIAS IMPORTANTES

El funcionamiento del block automético y la
observacion de lo que se establece en este Re-
glamento no releva al personal de. trenes, ma-
quinas y estaciones, del cumplimiento de ninguna
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de las prescnpcmnes de los ‘demas Reglamentos
vigentes, en cuanto no se opongan al. presente
o no hayan sido modificadas por €l

- L]

Se adwerte al personal que, si swmpre el cum-
plimiento de 1o que ordenan las sefiales es de la
mayox importancia, y la seguridad del desenvol-
vimiento de la explotacién ‘descansa en el res-
peto a las indicaciones de aquéllas, en este caso
del “block- system”, debe ser aiin mayor, si cabe,
el cmdado que se ponga en la observancia de lo
que las sefiales mandan. S¢ considerard mmra_'
falte gravisina todo rebase de la senal en pmmmf
de alto que no se efectiie con arreglo a lo q:.le'
dlspane el presente Reglamenta

Madrid, 1.2 de Not e mbu de 194,7



