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INSTRUCOION

4 BODRE LA

SIGNIFICAGION Y USO DE LOS DISCOS AVANZADOS

Articulo 1.2 Los discos avanzados tienen por ob
jeto la proteccion de las estaciones, apartaderos, bi-
furcaciones, cruces a nivel y demds puntos especiales
de las lineas. .

Art, 2.0 Estos discos se hallan constituidos por
una pantalla circular que puede girar alrededor de
un eje vertical u horizontal cuyas caras estan pinta-
das, una de rojo y otra de blanco.

Estas sefiales se situaran, por regla general, a la
derecha de Ia via, en el sentido de Ia marcha hacia
Ja estacion o punto prolegido; y solamente por excep-
cion se eolocaran a la izquierda de la via, en los casos
en que las circunstancias locales impidan situarlos al
Jado derecho.

Art. 3.2 Las indicaciones que pueden hacerse con
estos discos avanzados para los trenes que se dirijan
a las estaciones o puntos especiales protegidos por
cllos, son las siguientes:

a) El disco avanzado se hallari abierto, indi-
cando que la via estd libre, cuando de dia se en-
cuentre su pantalla colocada paralelamente a la via,
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ya sea en posicion herizontal, ya vertical, viéndose
por consiguiente de canto, v de moche presente
una luz blanca.

b) El disco avanzado estari cerradeo cuando
de dia se halle su pantalla en posicién normal a la
via viéndose de frente por su cara roja, o presente
de noche una luz reja; en ambos casos prescribe
al maquinista la reducciéon inmediata de
velocidad.

Art, 40 Los discos avanzados deberan estar
normalmente cerrados y so6lo se abriran, por
regla general, a menos que exista obstaculo o razén
para que este acto no se realice, cimco minutes
antes de Ia hora de la llegada de los
trenes o maguinas que se esperen, con arreglo
a la de su correspondiente itinerario, o a la calculada
teniendo en cuenta el tiempo de marcha que deban
emplear en el trayeeto, cuando se trate de trenes o
maquinas que circulen sin itinerario fijo, o que se
hayan visto obligados a alterarlo por una causa cual-
quiera.

En las lineas y secciones de via unica gqueda
terminantemente prohibide abrir mas
de uno solo de los discos avanzados que
protejan cada estacidon, bifurcacién o
punto especial.

Igual prescripeién se observara en lasseceiones de
via doble con respecto a los discos que deban autori-
zar pasos o niovimientos incompatibles.

* Los discos avanzados aislados se cerrarin siems
pre en cuanto hayan sido rebasados por el ltimo
vehiculo del tren. Cuando estén conjugados con otra
sefial, se procederid con arreglo a Ilas instrucciones
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que se determinen en la consigna especial correspon-
diente.

En caso de cruzamiento de tremes; se
abririd primeramente el disco del lado correspon-
diente al tren que deba llegar antes, y no se abrira
el del lado opuesto, para dar entrada al segundo
(aun cuando vayan transcurriendo los cineo minutos
de que se hace mencién en este articulo), hasta tanto
que ¢l primero de dichos lrenes se halle conveniente-
mente situado en la via o apartadero que le corres-
ponda y esté ademés completamente parado. Si el
supuesto primer tren no se presenlase a la hora cal-
culada, o por cualquier causa llegase con anterioridad
el segundo ftren esperado por la parle opuesta, se
cerrara el disco abierto para dar entrada al primero
v se abrira e} correspondiente al segundo, tan pronto
se tenga la seguridad de que esté cerrado el primer
disco.

Art, 52 Cuando un maquinista divise un disco
avanzado que se encuentre cerrado, debera ame-
plear todos los medios de gque disponga
para hacerse inmediatamente, y por
completo, duefio de la wvelocidad del
tren, avanzando después lentamente y con la mayor
precaucion, de modo que pueda detenerse delante de
Ja primera gefial de alto que encuentre, o de cual-
quier obstaculo que se ofrezea a la marcha del tren.

En todo case debera detenerse el
tren antes de llegar al punto protegide
(sefial cuadrada, agujas, cruce a mnivel, ele.), ponién-
dose de nuevo en marcha con toda precaucion, siem-
pre que no se halle a la vista ningin obsticulo o
senal de alto.
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Cuando se trate de un disco avanzado de estacion
no se rebasara por ningin concepto el primer cambio
o cruzamiento de via de aquélla, hasta que lo auto-
rice la sefal de via libre hecha por un agente autori-
zado de la estacion. Si al llegar el lren al primer
cambio: o crezamiento indicados, no se hallase en él
ningiin agente, el Conductor avanzara hasta la esta-
¢ion para enterarse de la causa de estav el disco
eerrado.

Art. 6.0 Los faroles de los discos avanzados se
encenderan de noche, durante las horas que se pres-
criban por el Servicio del Movimiento. También se
encenderan de dia; en caso de niebla densa.

Cuando se encuentre un disco avanzado con su
luz apagada, el maquinista proceders en la misma
forma indicada en el articulo anterior para el caso de
divisar un disco avanzado cerrado.

Art. 7.0 La posicion de un disco avanzado se re-
conocera desde el punto protegido por el mismo; de
dia, por la posicion de la pantalla, v de noche,
por una luz blanca que presentara cuando se encuen-
tre cerrado o por una luz amarilla cuando se halle
abierto.

En los casos en que, por no ser visible el disco
desde el punto protegido, se hayan colocado timbres
repetidores, se haran funcionav éstos oportunamente
para comprobar la posicién del disco respectivo.

Art. 82 Las indicaciones consignadas en el ar-
ticulo anterior carecen de significacion para los trenes
0 maquinas que salgamn de las agujas o puntos pro-
tegidos por los discos avanzados. La Ginica sefial que
puede hacerse para estos trenes o maquinas, es la de
parada inmediata, cuando ¢l disco sea agi=
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tado vivamente abriéndolo y cerrandolo repeti-
das veces; y en este caso el maquinista, después de
detener el tren con la mayor proatitud posible, espe-
rard a que el personal de Ja estacion dé a conocer la
causa de la detencion, y no continuara la marcha
hasta que el Jefe de estacion dé la orden para ello.

Art. 9.0 En caso de inutilizacion de un disco
avanzado, deberan hacerse con los banderines y faro-
les de mano las sefiales que aquél deberia indicar.

Art. 10. La maniobra, aseo y alumbra-
do de cada disco estara a cargo del guardaagu-
jas mds inmediato al aparato o palanca de maniobra
del mismo.

A falta de guardaagujas o cuando circunstancias
especiales lo exijan, el Jefe de estacién designari el
empleado de la misma que deba encargarse de estas
operaciones.

La maniobra de los discos se hara con el mayor
cuidado, pasando la palanca de una posicién a oira
sin violencia, para evitar toda sacudida brusca que
pueda perjudicar al aparato.

Los empleados que tengan a su cargo el cuidado
de los discos vigilaran que nada enlorpezca su ma-
niobra; cuando ésta presente resistencia, reconoceran
el alambre de transmision en toda su longitud, qui-
tandole los obstaculos que impidan su movimiento;
examinaran si esld torcido, si descansa bien en todas
las poleas y si los piquetes o estacas que las sostie-
nen eslin bien conservados, corrigiendo por medio
del tensor y cadenita colocados cerca de la palanca
de manijobra, las variaciones de longitud del hilo de
transmisién, para que esta funcione siempre con la
mayor regularided. Dardn, ademas, conocimiento de
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todos los désperfectos (aun los méas insignificantes
que observen) al Jefe de la estacion. Haréing ade-
mas, funcionar los expresados discos
en el intervalo de los trenes, a fin de cer-
ciorarse, antes de la llegada de éstos, de que funcio-
nan sin dificultad alguna,

Los Jefes de estacion deberan ins-
peccionar y vigilar personaimente
todos los detalles del servicio de los
discos; no descansando en el celo de los guarda-
agujas, pues todo descuido de estos ultimos pudiera
Lener graves consecuencias.

Cuando las palancas se hallen simplemente con-
centradas o formando parte de instalacionés mas
perfeccionadas, para la maniohra de séiiales se modi-
ficaran en lo necesario las precedentes reglas de este
articulo mediante las disposiciones especiales que en
cada caso procedan.

Art. 11, Los Jefes de estacion deberan dar cuenta
inmediatamente al Capataz o agente de Via y Obras
encargado de la misma, asi como también al Jefe de
Seceibén correspondiente del mismo Servicio, por tele-
grama y carta, de las averias que ocurran en los dis-
cos avanzados impidiéndoles funcionar y que no sean
susceptibles de ser reparadas por el personal de las
estaciones.

La presente Instruecion anula y substituye la de
fecha 1.2 de Febrero de 1887.

Barcelona 8 de Mayo de 1914.

PoR EL DIRECTON GRNERAL
EL SUBDIRECTOR,

C. Cardeuat

Aprobiado por R. O, d¢ 22 de Jullo de 1014,




