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rroviaria conm te fundamentalmen e en la

Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 y el Re

su ejecucion de 24 de mayo de 187’8
Independient em de

rias de mds redumdo coste iy de. explot.a mn
Estos son los llamados ferrocarriles secundarios y
cuva regulacion se cncuentla en la ILey de 2
de 1912.

En 12 de ]uho de 1974 por Beal Decreto, se promulgé el
Estatuto ferroviario, cue eqTablema un nuevo régimen bhasado
en la agrupacion de las lineas existentes v futuras medida
encaminada a la nacionalizacion de los ferrocarriles, AT

In 1941, decidido el Gobierno a rescatar todas las lineas
ferroviarias de ancho normal, en vista del lamentable servi-
i pIestaban v la carencia de capacidad econdmica de las
afifas se dicto la Ley de Ordenacion Ferroviaria de 24

enero de dicho afio. Consta esta Ley de 18 bases, para cuy

ejecucion se han dictado diversas disposiciones compl me
rias, creandose entonces la Red Nac10na1 de los Ferrocarriles
ESpanoles i Edh

LEY DF POLICIA DE FERROCARRILES.—La Leny de B
licla de Ferrocarriles es de fecha 23 de noviembre de 1877.
Consta de seis titulos, que comprenden los 29 articulos que se
transcrlben a contmuam’on-.:

TITULO PRIMERO

De las d,Lsposmlones para la conservacion de las vias publl-":

cio) es-.de la Ad 1aci(’511'dél Es,
e tienen por (;b;etm




’1."'_ &7 conservacién de cunetas, faludes, muros, obras de
fabrica o de cualquier otra clase.

2.° Las servidumbres para la conservacion de lo via im-
puestas a las heredades inmediatas. :

3.2 Las servidumbres impuestas a estas misimas heredades
respecto a alteraciones, construcciones de todas clases, aper-
tura de zanjas, libre curso de las aguas, plantaciones, poda de
arboles, explotacién de minas, terrenos, escoriales, canteras iy
de cualquier otra clase. La zona a que se extienden cstas ser-
vidumbres es de 20 m. a cada lado del ferrocarril,

4. Las prohibiciones que tienden a evitar toda clase de
dafio a la via. -

5.° La prohibicién de poner objetos colgantes o salientes (ue
ofrezcan incomodidad ¢ peligro a las personas o a la via.

6. La prohibicion de esfablecer acopio de materiales, pie-
drags, tierras, abonos, frutos o cualquier otro objeto que perju-
digue al libre transito. |

TITULG IT

_ De las disposiciones para la conservacion de la via, espe-
ciales, a los ferrocarriles.

.‘Al'f‘. 2. En toda la extension del ferrocarril no se permiti-
ra la entrada ni el apacentamiento de ganados, Si por atrave-
sar el ferrocarril alguna carretera o camino tuviesen que pasar
ganados, se verificard siempre sin que se altere ni detenga la
marcha de los trenes y en la forma que se disponga por regla
general para aquel transito.
~ Art. 3° HEn la zona de tres metros a unoe y otro lado del
ferrocarril solo se podrdn construir en adelanfe muros o pa-
redes de cerca, pero no fachadas que tengan aberturas vy sali-
das sobre el camino. Esta disposicion no es extensiva a las

construcciones anteriores a la promulgacion de esta Ley o al.

establecimiento de un camino de hierro, las cuales podran ser
reparadas y conservadas en el estado que csluvieren pero sin
que sean reedificadas. Si fuese necesario hacer alguna demoli-
¢cion o modificacién de fabrica en hencficio del ferrocarril. se
{_n'nttederé, con arreglo a lo que previene el artfculo 11 de esta
O, ;
Art. 4° Dentro de la zona muarcada en el parrafo 3.° del
artfeulo 1.°, no se podran consfruir edificios cubiertos con ca-
fiizo u otras materias combustibles en los ferrocarriles explo-
tados con locomotoras.

Art. 5.° La prohibicién de establecer acopios de materiales;
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tierras, piedras o cualquier otra cosa de que queda hecha men-
cion en el parrafo 6.° del articulo 1.°, es extensiva en los ferro-
carriles a cinco metros a cada lado de la via respecto de los
objetos no inflamables v a 20 metros respecto a los inflamables.

Art. 6.° No tendra lugar la prohibicion del articulo ante-
rior :

1. En los depdsitos de materias incombustbles que no ex-
cedan de la altura del camino, en el caso de que éste vaya en
terraplén,

20 En los depositos temporales de materias destinadas al
abono v cultivo de las tierras w de las cosechas durante la
recoleccion; pero, en caso de incendio por el paso de las loco-
motoras, los duefios no tendran derecho a indemmnizacién.

Art, 7.0 El Gobernador de la provincia podrd autorizar,
ovendo a los Ingenieros del Gobierno y a las Empresas, el
acopio de materiales no inflamables; pero la autorizacion sera
revocable a su voluntad. No podrd el Gobernador extender su
autorizacion a los depodsitos de materiales inflamables.

Art. 8.© Tos caminos de hierro estaran cerrados en toda su
extension por ambos lados. El Ministerio de Obras Publicas,
avendo a la Empresa, si la hubiera, determinara por cada linea
el modo v plazo en que debe llevarse a cabo el cerramiento.
Donde los ferrocarriles ecrucen con otros caminos a nivel se
estableceran barreras que estaran cerradas iy solo se abriran
para el paso de log carruajes y ganados con arreglo a lo que
determine el Reglamento.

TITULO TIII

Disposiciones comunes a los titulos antericres:

Art. 9° Las distancias marcadas en el parrafo 3.° del ar-
tfculo 1. y en los articulos 3¢ w 5° de esta Ley se contaran
desde la linea inferior de los taludes del terraplén de los ferro-
carriles, desde la superior de los desmontes y desde el borde
exterior de las cunetas. A falta de éstas se contardn desde una
linea trazada a metro v medio del carril exterior de la via.
El Reglamento fijara la distancia minima de las estaciones
en que se podrdn edificar o establecer depdsitos.

Art. 10, El1 Ministerio de Obras Publicas, en casos espe-
ciales, podra disminuir las distancias a que se refiere el ar-
tieulo que antecede, previo el oportuno expediente en gue re-
sulte la necesidad o econveniencia de bhacerlo v no siguiese per-
juicio a la regularidad, conservacion y libre transito de la via.
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ATL XY, Siempre que haya derechos particulares existentes
con anterioridad al establecimiento de un ferrocarril, o a la
publicacion de esta Ley, que despues de ello no puedan crearse
y sea necesario suprimirlos por necesidad o utilidad de los fe-
rrocarriles, se observaran las reglas establecidas en la Ley de
julio de 1836, para la expropiacién forzosa por causa de uti-
lidad publica, lo preceptuado en la Ley de Obras I’ublicas y las
disposiciones administrativas dadas o que se diercn para su
ejecucion,

TITULO IV

De las faltas cometidas por los concesionarios o arrendata-
rios de los ferrocarriles.

Art. 12.° El concesionario o arrendatario de la explotacion
de un ferrocarril que falte a las cldusulas del pliego general
de condiciones, o a las particulares de su concesién, o a las
resoluciones que para la ejecucién de estas clausulas en todo
lo que se refiere al servicio de la explotacion de la linea o del
telégrato, o al relativo a la navegacion, viabilidad de los eami-
nos de todas clases o libre paso de las aguas, incurrird en
multa de 250 a 2.500 pesetas.

Art. 13.© Estara, ademas, obligado el concesionario o arren-
datario a reparar las faltas o dailos causados en el plazo que
se sefiale; si no lo hiciere, se verificard por la Administracion,
exigiéndole para ello el importe de los gastos, inlerviniendo los
productos de lag estaciones,

Art. 14° Los concesionarios o arvendatarios de los ferroca-
rriles responderdan al Estado y a los particulares de los dafios
y perjuicios causados por los Administradores, Directores y
demdis empleados en el servicio de explotacion del camino iy
del telégrafo. Si el ferrocarril se explota por cuenta del Esta-
do, estara sujeto a la misma responsabilidad respecto de los
particulares. Lo dispuesto en este artfculo se entiende sin per-
Juicio de la responsabilidad individual en que los Directores,
Administradores, Ingenieros o empleados de cualquier clase
puedan haber incurrido, y de las facultades discrecionales que
en caso de huelgas, subversion del orden conspiraciones co-
rresponden al Gobierno, i

Art. 15, Kl Ministerio de Obras Publicas, sin intervenir en
el nombramiento de los empleados de las Empresas para el
servicio de la explotacion, podrd exigir de las Compaifiias la
separacion de los empleados que considere peligrosos para la
seguridad de los viajeros |y la conservacion del orden publico.

TITULO V

De los delitos y faltas especiales contra la seguridad y con-
servacion de los ferrocarviles,

Art. 16.° - El que voluntariamente destruya o descompanga
la via de hierro, pongza obstaculos en ella que impidan el libre
transito o puedan producir un descarrilamiento, sera castigado
con la pena de prisién correccional. En el caso de que se veri-
fique el descarrilamiento la pena sera de presidio.

Art. 17.°¢ En los casos de causarse la destruccion o descom-
posicién en rebelion o sedicion, si no apareciesen los autores
del delito, incurrirdn en la pena impuesta en el articulo ante-
rior los promovedores o caudillos principales de la sedicion o
rebelion. ;

Art. 18.¢ Lo dispuesto en los dos articulos anteriores se en-
tendera sin perjuicio de la responsabilidad civil y criminal en
que puedan incurrir los delincuentes por los delitos de homi-
cidio, heridas v dafios de todas clases Jque puedan resultar
v por los de rebelién y sedicion.

Art. 192 En la concurrencia de dos o mas penas, los Jueces

v Tribunales impondran la mayor en su grado maximo.

Art. 20, A Jos que amanecen con la perpetracion de un
delito de los comprendidos en los avticules 16.°© y 17.° se les
castigarda con las penas prescritas en el articulo 507 del Co-
dizo Penal, observando la escala en ¢l establecida, pero im-
poniendo siempre las penas en el grado maximo, v cuando esté
gsefialado el grado maximo, la inmediatamente superior en su
grado minimo.

Art. 21> Bl que por ignorancia, imprudencia, descuido o
falta de cumplimiento a las Leyes y Reglamentos de la Admi-
nistracion causare en el ferrvocarril o en sus dependencias un
mal que ocasione perjuicio a las personas o a las cosas, serd
castigado con arreglo al articulo 581 del Codigo Penal, como
reo de imprudencia temeraria.

Art. 220 Con las mismas penas seran castigados los maqui-
nistas, conductores, guardafrenocs, Jefes de estacion, telegrafis-
tas v demds dependientes encargados del servicio y vigilancia
de la via, que abandonen el puesto durante su servicio respec-
tive. Mas si resultase algan perjuicio a las personas o a las
cosas, seran casticados com la pena de prisién correccional
a prision menor,
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eon“laspenas que el Codigo Penal imapone a los que se resisten
a los agentes de la autoridad.

Art. 24 Los contraventores a las disposiciones comprendi-
das en los titulos I i IT de esta Ley, a los Reglamentos de la
Administracion del Istado iy resoluciones de los Gobernadores,
para la policia, seguridad y explotacion de los ferrocarriles,
seran castigados con multa de 15 a 150 pesetas segin la gra-
vedad y circunstancias de la transgresion y de su autor. Si
con arreglo al Coédigo Penal hubieran incurrido en pena mas
grave, se les impondra solamente ésta. En caso de reinciden-
cia, la multa sera de 30 a 300 pesetas.

Art. 25.° Los que no paguen la multa que se les impusiere,
sufriran el apremio personal con arreglo al Coédigo Penal.

Art. 26.° Sin perjuicio de las penas sefialadas en los ar-
ticulos anteriores, deberdn los que hubieren infringido las dis-
posiciones de esta Ley, destruir las excavaciones, construccio-
nes y cubiertas, suprimir los depdsitos de materias inflamables
o de otro género que hayan hecho y reparar los dafios ocasio-

nados en los ferrocarriles. Los Alecaldes sefialaran el plazo para
hacerlo, después de vir al que represente a la Administracion
del Ferrocarril, o a la Empresa en su caso. Si en el plazo sefia-
lado no lo hicieren, la Administracion cuidara de ejecutarlos

a cuenta del que no hubiere obedecido. En este caso de cobran-
za de los gastos se hard del mismo modo que la de las cou-
tribuciones.

TITULO VI

Del procedimiento.

Art. 27.> Los que cometan delitos penados en esta Ley se-
ran juzgados por la jurisdiccién ordinaria, cualquiera que sea
su fuero.

Art. 28:° Exceptianse de lo prevenido en el articulo ante-
rior los que sdélo hayan incurrido en multa. Para la .imposi-
cion de éstas se observardn las reglas siguientes:

1.2 El derecho de denunciar es popular. :

2.» Las denuncias deberan hacerse ante los jueces munici-
pales en cuyos términos se hubiese cometido la transgresion.

3.* La sustanciacion o instancias de estos juicios seran las
prescritas para los de faltas comunes.

4.* Las declaraciones de los encargados de la direccién del
camino y de los guardas jurados hardn fe, salvo prueba en
contrario. ;

L

5.* Las penas impuestas en estos juicios se haran cumplir
por los jueces municipales.

Art. 29.c Las multas a los concesionarios o arrendatarios de
los ferrocarriles en los casos expresados en el articulo 12.°, solo
podran imponerse por los Gobernadores, después de oir a los
interesados, a la Divisién Inspectora y a la corporacién que
ejerza la jurisdiccion contencioso-administrativa. Las multas
impuestas por los Gobernadores a los concesionarios o arren-
datarios de los ferrocarriles no podran ser condonadas sino
por el Ministerio de Obras Publicas, oyendo previamente al
Consejo de Estado.

ll.—Reglamento para la ejecucién de

la Ley de Policia de Ferrocarriles
de 8 de Septiembre de 1878.

Consta de 189 articulos, agrupados en los siguientes capi-
tulos :

Cap. I.—Inspeccion y vigilancia.

Cap. II.—De la via y su conservacidn.

Cap. I11.—De las estaciones,.

Cap. IV.—Del material empleado en la explotacion.
Cap. V.—De la formacion de los trenes.

Cap. VI.—Disposiciones referentes a la marcha, permanen-
cia en las estaciones intermedias y llegada de los trenes.

Cap. VII.—Disposiciones concernientes a los viajeros v per-
] . ] Y T

sonas extrafias al servicio de los ferrocarriles.
Cap. VIII.—De. la recepcion, transporte y entrega de los
equipajes y mercancias.

Cap. IX.—De los procedimientos para el castigo de los de-
litos y faltas contra la seguridad y conservacion de los ferro-
carriles.

Cap. X.—Disposiciones diversas.
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lli.—Reglamento de Circulacién.

CIRCULACION DLE LOS TRENES.—Constituye una circula-
cion, sea de tren, maquina aislada o vagoneta automovil, el
movimiento que se efectie entre dos estaciones, fuera de las se-
ftales de proteccion de éstas. Los movimientos dentro de las es-
taciones son considerados como maniobras,

Los trenes regulares son aguellos cuyos itinerarios y dias en
que circulan se delerininan en ordenes impresas. HEstos trenes
se llaman diarvios cuando circulan todos los dias, iy periodicos
cuando se efecttian en determinados dias,

LLas variaciones del servicio, o necesidades imprevistas del
trafico, exigen la circulacion de trenes extraordinarios, que de-
ben ser anunciados expresamente,

lLa seguridad de la circulacion se obtiene por medio del blo-
queo automético en los tramos en que se halla establecido; w
en todos los deméas se emplea el bloqueo telefonico si hay comu-
nicacion telefénica, o el bloqueo por tiempo, cuando dicha co-
municacion este interrumpida., :

En los trayectos que tienen doble via, una de ellas (en unas
lineas es la de la derecha y en otras la de la izquierda) se em-
plea para las circulaciones sentido par y la otra para el sentido
itmpar. fsta particularidad se sefiala en los libros de itinerarios
correspondientes. IExcepcionalmente, puede hacerse la circula-
cion llamada «en paralelo», utilizando eventualmente las dos
vias para ir trenes en la misma direccién.

NUMERACION.—La RENFE en la Instruccién General nu-
mero 20 de Explotacion, unifico la numeracion de los trenes con
arreglo a lo siguiente:

La cifra de los miliares, decenas y unidades se asignaran,
segun la clasificacion de los tremes, con arreglo al cuadro que
sigue :

g

pob: P limevac i Hiahio e
Millar CLASIFICACION DE LOS TRENES i
Rc’spidos Y EXPresos: o o dsiise R e 1 al 50
0 Rdpidos y Expresos % Automotor ......... 51 al 80
Cor-Exp. y Correos
Cor-Exp y Correos...... L e T 81 al 100
Directos, Semidirectos, Omnibus........... 1 al 50
1 Directo il
i Semidirecto } Automotor ...l 51 al 100
Omnibus
3?45 T ro Nl oS gl e FOREEE LA 1 al 100
Especial viajeros con marcha prevista ... . 1 al 50
) Especial cutomotor de viajeros con marcha
DIEVISIE v e e o R A 51 al 100
6 Mensajenias soss e e et 1 al 30
Mercancias especializados. ... ... .. 31 al 100
Mercancias generales. . .... ... .. T al 50
7 Rufel v Manigbras: © nd i 0 i, T bt Sl al 80
Pogadores y QBreros s M ar 81 ol 160
3 Especiales de mercancias con marcha pre-
Vst e e e e e 1 al 100
9 MIIHElreS gl e Sl et thulalie Sie il s TR e ,_*,_,Aj._ql_,zqo,.._n_u

A las locomotoras aisladas se les asignara la inicial M y un
ntmero de orden que empezard con el 1. Cuando alguno de los
trenes comprendidos en los millares 2, 3, 4, 6, 7, 8 ¥ 9 se hagan
con automotor, llevaran agregado este apelativo.

Las cifras de las centenas se asignaran por el trayecto que
interese diferenciar, cambiando, por consiguiente, siempre que
el tren pase de uno a otro, salvo ciertas excepciones. ;

Para disponer del ntmero de centenas precisas se halla divi-
dida la Red en lres grupos, sefialandose en cada uno de ellos
la centena asignada a cada trayecto de los que figuran en el
mismo.

La paridad o imparidad en la numeracién de los trenes, que
antes se definia segun el sentido ascendente o descendente de la
circulacion, se distingue ahora considerando trenes impares los
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que circulan en el sentido en que se designan las lineas al agru-
parlas por trayectos en la asignacion de centenas; y, tienes pa-
res, los que circulan en el sentido inverso.

ITINERARIOS.—EL itinerario de cada tren se consigna en
un estado con varias columnas, en las que se indican con nuue-
ro la situacion kilométrica de cada estacion y otros puntos de la
linea que se desee distinguir, las distancias entre estaciones, la
velocidad en cada trayecto, el tiempo concedido, las horas de
llegada, parada y salida y los numeros de los trenes de cruza-
miento iy alcance; iy, con letras, se indica en una de lag colum-
nas, los nombres de las estaciones. ,

Los itinerarios confeccionados, segun se ha dicho anterior-
mente, resultan de lectura facil para los agentes que no estan
familiarizados con las representaciones graficas, iy ademas dan
las indicaciones de modo mas exacto que los gralicos, pues las
horas de salida y llegada y los tiempos de parada se expresan
en minutos,

En un pequefio libro se reunen los itinerarios de los trenes
de una linea, y existen otros libros complementarios con varios
datos interesantes como son la capacidad de carga de las ma-
quinas en los distintos trayectos de la linea, frenos de tornillo
servidos para cada tren, peso de los vehiculos, etc.

lin dicho libro se agrupan asimismo, separadaimente, los tre-
nes ordinarios y los trenes militares, y dentro de cada grupo,
por orden de numeracion, se recogen primeramente los itinera-
rios de los trenes impares y, a continuacion, los de los trenes
pares.

REGLAMENTO DE CIRCULACION.—La normalidad y segu-
ridad en la circulacion de trenes requiere la mads rigurosa iy de-
tallada reglamentacion, para evitar interrupciones, retrasos y
accidentes que tanto daflo producen, lo mismo al publico que al
propio ferrocarril.

Kl desarrollo del trafico obliga a mantener una circulacién
densa a base de trenes de gran composicién, lo cual, unido al
aumento progresivo de la velocidad, multiplica los riesgos que
presenta este aspecto de la explotacion, y para que sea normal
y segura, es necesario establecer reglas ineludibles de obser-
vacion.

Todas estas reglas que se han ido perfeccionando en el trans-
curso de los afios, tienen su base en el Reglamento general para
la circulacion de los trenes por via unica, aprobado por la R. O.
de 14 de junio de 1881, que en cada antigua Compafiia fué mo-
dificandose por disposiciones posteriores, atendiendo a los dife-
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rentes criterios empleados por cada una. In la actualidad tene-
mos en vigor la Reglamentacion de las antiguas Compafiias del
Norte, M. Z. A. y Oeste-Andaluces, si bhien s6lo en pequeila parte,
va gue bastantes capitulos han sido modificados por Instruccio-
ines Generales de Explotacion aprobadas por la Division lnspec-
tora gue constituye la mayor parte de las prescripciones que
contendra el futuro Reglamento de circulacion, iva unificado para
toda la Red.

Teniendo en cuenta, pues, las ultimas disposiciones publica-
das, entre lo mas importante hay que mencionar lo siguiente:

ENTRADA DE TRENES EN LAS ESTACIONLS. —Para la
entrada y estacionamiento o paso de trenes hay designadas vias
determinadas segun que el tren tenga o no que efectuar parada,
y segln su calegoria.

Respecto de la forima en que deben hallarse las sefiales de
entrada, hay que distinguir ires casos:

1% Que tengan los trenes que parar en la entrada.

2.0 (ue tengan que parar en la estacion.

3.¢ Que puedan pasar sin parar por la estacién.

Todo ello se determina en la Instruccion General num. 40.

SALIDA DE TRENES DE LAS ESTACIONES.—Entre las di-
versas formalidades que hay establecidas, destaca lo convenien-
te a la orden de salida o de pase, asi como los requisitos que
hay que cumplir antes de dar la orden,

CRUZAMIENTO DE TRENES.—Un tren no debe salir nunca
de un punto en el cual deba cruzar con otro, antes de la llegada
de éste.

Sin embargo, en caso de retraso el Jefe de la estacion donde
esta fijado el cruce de los dos trenes, concertara por medio de
los telefonemas reglamentarios, con el Jefe de la estacién inme-
diata en el sentido del tren esperado, el cambio de cruzamiento,
y si obtiene del mismo la certeza de que el tren retrasado sera
detenido iy apartado en aquella estacion hasta la llegada del que
debe ir en sentido contrario, dard a éste la orden para que con-
tinie su marcha hasta dicha estacign. El Jefe de ésta ultima
podra, a su vez, tomando las mismas precauciones, hacer con-
tinuar el tren hasta la estacion siguiente, procediéndose as{ su-
cesivamente hasta aquella estacion donde pueda tener lugar el
cruce de los dos frenes. KEn estos casos, el cruzamiento dejara
de ser regular v se convertira en accidental.

De no autorizar el cambio de cruzamiento la estacion inme-
diata, permanecerd el tren en espera de que llegue el tren o tre-
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nes con que debiera cruzar, cualquiera (ue sean los retrasos que
c¢on ello se produzecan.

Cuando falte la comunicacion telefénica, los cruzamientos y
alcances de los trenes que puedan circular sin peticion de la via
se ajustaran a las normas para el bloqueo por tiempo.

No se verificardn cruzamientos ni alcances en las estaciones
que no intervengan en la circulacion, ni en las que no dispon-
gan de dos vias de circulacion por lo menos.

ALCANCE DE TRENES.—Tiene lugar cuando dos lrenes gue
marchan en el mismo sentido coinciden en una estacion, porgue

de atras circula con mayor velocidad o por otra causa im-
prevista.

Los alcances normales de trenes se realizan en las estaciones
previstas para ello, ateniéndose a las seflales con que sean reci-
bidos los trenes, con arreglo a las circunstanciag que concurran
en su recepcion.

Unicamente, cuando se altere el orden de la sucesion, la esta-
cion que ["(llldd un fren delante de otro que debiera }_)recederie
segnn los itinerarios v la primera estacion de cada Seccidn de
Explotacién en que concurra la misma circunstancia, lo comu-
nicard al Puesto de Mando v a las estaciones siguientes hasta la
primera de la Seccion inmediata, o hasta la de término del tren,
£l estuviera antes, con arreglo a la térmula prevista. La estacion
en que se normalice la sucesion del tren que circule delante lo
comunicard al Puesto de Mando y a las estaciones siguientes en
ia forma indicada anteriormente.

COMPOSICION, FRENADO Y VELOCIDAD DE LOS TRE-
NES.— Para los efectos de composicion, frenado iy velocidad méa-
xima, los trenes se clasifican por tipos (T. 40, T. 50, etc.), en los
(ualos la cifra expresa la velocidad maxima que puulen alcan-

sar en horizontal y en el mejor trazado y tipo de via.

La velocidad de los trenes, para los efectos de la circulacion,
liene tres denominaciones ;

Velocidad mdxima, la que no se puede rebasar por ningun
concepto en ningun momento de la marcha. La velocidad maxi-
ma autorizada para cada tipo de tren, por los distintos trayectos
de la Red, consta en los Anejos a los libros de itinerarios,

Velocidad de itinerario. Es la que por término medio en cada
trayecto debe mantener el tren, descontando el arranque y la
parada, mientras circule sin retraso y no le afecte ninguna li-
mitacion.

L fps

Velocidad limilada. Se impone por alguna de las causas si-
guientes :

a) Por la via;

b) Por el tren, y

¢) Por causas diversas.

Cuando a un fren le afecten varias velocidades limites, su
marcha se ajustard a la menor.

TRACCION DE LOS TRENES Y MAQUINAS AISLADAS. —
Iixisten la traccion a vapor, la traccion eléctrica, y la Diesel,
motor de explosion y combustion interna.

Los trenes pueden ser remolcados por una, por dos o por
lres maguinas, ya sean eléctricas, lérmicas de combustion inter-
na o de vapor, o bien de una y otra clase; pero se procurarg que
sean homogéncas y que la de cola no sea de mayor potencia que
la de la cabeza, o que las dos de cabeza juntas.

POSICION NORMAL DE LAS MAQUINAS. —Las maguinas-
ténder pueden circular en cualquier posicion.

Las maguinas eléctricas y lérmicas de combustion interna
llevaran la cabina de mando en que vaya el llhl[{lli[llSJ[ﬂ, en la
parte delantera del vehiculo en el sentido de la marcha.

Las mdquinas de vapor que no sean maquinas-ténder lleva-
rdan la chimenea delante de la cabina del maquinista, en el sen-
tide de la marcha,

Solo se admite excepcion a las dos reglas anteriores en los
sigulentes casos:

«) Cuando llIl«i maguina tenga que remolear un tren desde
una estacion en la que no haya pl wca giratoria o triangulo para
})UII(JlLl en posicion normal, o regresar desde una de dl(,haf% es-

aciones o desde un punto lxﬂomélnco después de terminar un
r‘.:t\.m-'icio o de dar la doble traccién por cola.

b) En maniobras o en pruebas.

¢) Bn trenes de trabajos.

d) En casos de accidentes o de socorro.

Iin todos estos casos se procurara gque las magquinas vayan
invertidas cuando circulen solas y no cuando remolquen un
tren, y tan pronto como sea posible se colocardn en posicion
normal.

LUGAR QUE DEBEN OCUPAR LAS MAQUINAS EN EL
TREN.—La maquina titular de un tren, que serd la gue Trac-
cion designe para remolcarlo hasta el punto de relevo, ird siem-
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pre en cabeza delante del primer carruaje. Solo se admite ex-
cepcion a esta regla en los casos de socorro y en maniobras.

Los trenes en doble traccion por cabeza llevaran la méaquina
auxiliar delante de la titular. Cuando la auxiliar tenga que ir
invertida y la titular no, la auxiliar se colocara detras de la
titular si estd dotada de los elementos de freno automatico y
calefaccion que el tren necesite, v si no dispone de ellos se co-
locara delante aun yendo invertido.

Los trenes en doble traccién por cola llevardn la maguina
titular en cabeza, iy la auxiliar en cola.

Los trenes en triple traccion llevardn dos maquinas en cabe-
za, situadas como en la doble traccion por cabeza, iy una en cola,

CARRUAJES SIN VIAJEROS EN LA CABEZA DEL TREN.—
Todos los trenes lievarian a continuacion de la maquina o ma-
quinas de cabeza un carruaje sin viajeros o un furgdén-coche
con el departamento furgén al lado de la maquina.

Por excepeion se podra prescindir del carruaje sin viajeros,
v la maquina podid ir unida directamente a un coche con via-
jeros, en los siguientes casos:

@) Cuando el primer coche de viajeros sea metalico.
b) En los trenes tranvias.

¢) Ln maniobras.

d) En casos de accidente o de socorro.

VEHICULO DE CHOQUE EN COLA.—Cuando haya que dar
la doble traccion por cola o la triple traccion a un iren, cuyo
ultimo carruaje sea un coche de dos ejes ccupado por viajeros,
la maquina de cola lievara por delante, enganchado a ella, un
carruaje sin viajeros que se denominard «vehiculo de choque».
lste carruaje se considerarda como parte integrante de la ma-
guina auxiliar, v por lo tanto, no se contara en la composicion
del tren.

ESPERA DE 1.OS TRENES DE VIAJEROS.—Previene el ar-
ticulo 150 del Reglamento de Policia, que la Direccién General
de Ferrocarriles, a propuesta de las Divisiones Ingpectoras vy
ovendo a las Empresas, determinarg cuales son los trenes que
deben ser considerados coino unicos en una extension determi-
nada, bien pertenezcan a una sola o a varias Empresas, y de-
signindose o no con el mismo ndmero los itinerarios correspon-
dientes a diversos trayectos del recorrido total. Se fijardn tam-
bién las estaciones que han de considerarse como de enlace o

gl

empalme, asi como los plazos que deben esperar en ellos los tre-
nes combinados.

Transcurrido el tiempo de parada indicado en los itinerarios,
mas el plazo de espera, se dara la salida al tren derivado, pero
éste debera salir a la hora reglamentaria, en el caso de que no
sepa con certeza en la estacion que el tren retrasado podrd lle-
gar a ella dentro del plazo de espera.

Los trenes expresos no esperaran mds que a los expresos; los
correos a los correos, expresos y mixtos que conduzcan corres-
pondencia, iy los mixtos a todos los trenes que con ellos tengan

combinacién. El limite maximo de espera es el de diez minutos -

por cada 100 kilometros de recorrido para los expresos y correos,
contando desde el punto mas distante del recorrido de los trenes
que combinan, y de veinte minutos para los mixtos. En la ac-
tualidad no hay va trenes con la denominacion de mixtos.

El plazo de espera se contara a partir de la hora reglamenta-
ria de llegada del tren retrasado que ocasiona la espera. Hs de-
cir, que algunas veces el plazo obiigatorio de espera transcurre
0 se consume por el tiempo gue media entre la hora reglamen-
taria de llegada del tren vetrasado iy la reglamentaria de salida
del tren derivado.

RETRASO DE LOS TRENES DE VIATEROS.—Al establecerse
los itinerarios de los trenes se procura que sus velocidades, pa-
radas, cruzamientos y alcances, respondan a las exigencias prac-
ticas del servicio, dejando un margen prudencial que compense
la posible falta de regularidad en las marechas, un imprevisto
alargamiento en las paradas o una alteracion de cruce o enlace,
pero aun con esto no siempre se logra evitar el retraso.

Las causas que principalmente dan origen a los retrasos
son : afluencia imprevista de viajeros o mercancias, averias en
las locomotoras o en el material movil, arrollamientos, acciden-
tes o detenciones en plena via y en las estaciones, espera pro-
longada de un tren en una estacion hasta que llegue el que viene
en direccion opuesta, o excesiva detenciém por esperar a que
trascurra el tiempo fijado entre la salida de trenes que circulan
en-el mismo sentido. No hay que olvidar que el retraso consi-
derable de un tren casi siempre repercute en la marcha de los
demas trenes, sobre todo en via tnica, por la relacion que tienen
unos con otros en sus cruzamientos y alcances.

En lo que afecta a su régimen interior, el ferrocarril, para
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donocer las causas de todo retraso y la importancia de éste, tiene
establecido un documento denominado IIOJA DE MARCHA en
el que se consigna el ntimero del tren, su composicion y carga,
personal de servicio en el mismo, horas reglamentarias iy efec-
tivas de salida, parada iy llegada a las estaciones, cruzamien-
tos, alcances, ete,

Conocida la causa del retraso valiéndose de los antecedentes
de que se disponga, hay que apreciar si obedece a fuerza mayor,
porque de ser asi la Empresa no es responsable del retraso.

Los trenes de viajeros ganan o disminuyen el retraso acor-
tando las paradas o aumentando la velocidad, concediéndose
primas a los magquinistas y fogoneros por el tiempo que consi-
guen recuperar, sin exceder ciertos limites de velocidad fijados
en el cuadro de marcha. :

El retraso injustificado de los trenes de viajeros sera siem-
pre penado con arreglo a la Ley de Policia de Ferrocarriles,
cuando exceda de diez minutos por cada 100 kilometros de re-
corrido para expresos y correos, y de veinte minutos para los
mixtos, en igual trayecto.

La folerancia de los retrasos de los trenes de viajeros se apre-
ciard por zona o fraceion indivisible de 100 hasta 200 kildmetros.
Fxcediendo de este ultimo recorrido, la tolerancia serda de un mi-
nuto por fraceién indivisible de 10 kilémetros para los expresos
v correos; y de dos minutos para los mixtos y similares.

CIRCULACION EN VIA UNICA.—Circulando sobre la misma
tnica via los trenes de ambos sentidos, es preciso asegurar la
sucesion de los que marchan en el mismo sentido y el cruzamien-
to de los de sentido contrario.

La seguridad de la eirculacion se puede conseguir con los si-
guientes sistemas: bloqueo automadtico, bloqueo telefénico o blo-
queo por tiempo.

Para asegurar, pues, la circulacion es indispensable emplear
un sistema de bloqueo, cuyo objeto es mantener entre los trenes
la distancia necesaria para gue no Se encuentren ni se alcancen
an su marcha. A tal fin la linea ha de estar dividida en cantones
de distinta longitud protegidos por sefiales fijas, y en cada can-
ton no puede haber normalmente mas de un tren.

Un canton de bloqueo automatico es la parte de la linea com-
prendida entre dos sefiales de bloqueo automatico y, generalmen-
te. es mas corto que el travecto comprendido entre dos esta-
clones.

Un canton de bloqueo telefénico o de hlogueo por tiempo es

el

el trayecto comprendido entre dos estaciones o puestos que in-
tervienen en la circulacion.

El bloqueo automdtico se emplea en las secciones de lineas
que se indican en los libros de itinerarios.

Se consigue estableciendo en la linea puestos de sefiales que
se maniohran por las mismas ecirculaciones, de modo que mien-
tras se hallan en un canton, la sefial de éste sera de parada iy
la sefial del cantém anterior indicara «marcha a la vistan (pre-
caucion).

&l bloqueo telefénico se aplica en las lineas en que no existe
el blogqueo automdtico y también en las lineas en que existe
cuando éste no funciona.

Se establece por medio de teléfono, concertando la peticién y
concesion de via de todos los trenes, y para autorizarlas es in-
dispensable haber acusado previamente la llegada del tren an-
terior a la estacion de que se trate.

El blogueo por tiempo se aplica cuando falta la comunica-
cion telefénica y no existe o no funciona el bloqueo automatico.

Este se realiza prescribiendo gue ningun tren puede ser ex-
pedido hasta haber transcurrido un cierto tiempo desde que sa-
lio el anterior. Este tiempo varia segun el perfil de la linea y
velocidad de los trenes vy debe ser el suficiente para evitar el al-
cance de uno a otro de aquéllos y que si el que va delante se
detielne puede ser protegido por las sefales que presente su per-
sonal.

CIRCULACION EN DOBLE VIA.—Con la doble via, al esta-
blecerse un sentido unico de circulacion se suprimen, natural-
mente, los cruzamientos, v lo que hay que regular es la suce-
sion de trenes.

En las lineas o secciones en que se halla establecida la do-
ble via los trenes o mAaquinas circulardn normalmente por la
via determinada (la de la dervecha o izquierda mirando al punto
de destino). Se exceptua cuando la circulacion se haga «en pa-
ralelon.

En general, son aplicables a’ la circulacion, por las secciones
de la doble via, todas las disposiciones relativas a la via unica.

CIRCULACION A CONTRAVIA.—Se entiende por circulacion
a contravia :

@) l.a marcha de un tren par por la via impar,

h) La marcha de un tren impar por la via par.

¢) El retroceso de un tren que iba circulando por su via
normal.

—
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mll i 0F EN QUE SE PUEDE CIRCULAR A CONTRAVIA.—
Sepuede“circular a contravia en los siguientes casos:

a) Cuando se establezca la circulacion temporal por via
anica.

b) Cuando se establezca la circulacion temporal «en para-
lelon (circulacién por las dos vias en un solo sentido).

¢) Al regresar a la estacién de detras las méquinas que ha-
van dado la doble traccion por cola hasta un punto kilométrico
del trayecto, o los trenes de trabajos y vagonetas automoviles
gque hayan operadc entre dos estaciones.

d) Al retroceder a la estacion de detras, después de haber
obtenido autorizacién para ello, los trenes gue no puedan llegar
a la estacién inmediata por accidente, averia o impotencia de
la maquina.

e) En los casos de socorro, accidente o trabajos en la via,
cuando sea necesario.
) En maniobras dentro de las estaciones.

PETICTION DI SOCORRO.—Cuando un tren se detenga entre
dos estaciones por inutilizacion de su maquina o por causa de
accidente, el jefe del mismo se pondra de acuerdo con el ma-
quinista acerca del socorro que se haya de precisar. Este 80C0-
rro podré solicitarse de una estacion situada .hac,_za‘ det_ms_ 0
hacia adelante; pero se prohibe hacerlo en las dos direcciones.

Toda clase de libros paro exémenes de
ingreso o ascenso de categorio en la RENFE

MONREAL y CABALLERO

Apartado de Correos 8020 - MADRID

A

IV. -Funcién y facultades de la
Divisién Inspectora de la RENFE.

INSPECCION DEL ESTADO EN EL SERVICIO DE FERRO-
CARRILES.—La base 17* de la Ley de Ordenacién Ferroviaria.
v de los Transportes por Carretera, de 24 de enero de 1941, en-
comienda al Ministerio de Obras Puablicas la inspeccién técnica
v administrativa de todos los ferrocarriles iy la intervenciéon per-
manente en los que, no formando parte de la Red Nacional,
continien sometidos a la intervencién en virtud de las disposi-
ciones en vigor.

ORGANOS.—Por Decreto de Obras Publicas de 8 de mayo
de 1942 (Boletin del 21), para la inspeccion técnica iy adminis-
trativa de ferrocarriles encomendada al Ministerio de Obras Pu-
blicas, segun se ha indicado anteriormente, se crearon las dos
Divisiones siguientes :

1.2 Division Inspectora de la Red Nacional de los Ferrocarri-
les Ispafioles.

2.2 Divisién Inspectora e Interventora de las Compafiias de
los Ferrocarriles de via estrecha.

Ambas dependen de la Direccion General de Ferrocarriles del
Ministerio de Obras Publicas.

LAS DIVISIONES TECNICAS Y ADMINISTRATIVAS DE
FERROCARRILES. — ORGANIZACION. — FUNCIONES. — Es-
tan organizadas con personal en servicio activo del Cuerpo de
Ingenieros de Caminos, de los Cuerpos Auxiliares de Ayudantes
de Obras PUblicas, Interventores del Estado en la Explotacion
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