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ADVERTENCIA.,

En los croquis anexos 4 las Consignas conte—
nidas en este libro, la posicién normal de las se-

niales y cambios de via enclavados, se ha expresado
en la forma siguiente;

NoMm. 1,

09

NOM, 2.

L) B

Diseco y sefial cuadrada
abiertos para la direecién
de izquierda 6 derecha,

Disco y sefial cuadrada
cerrados para la misma di-
receion.

Niuim.» 3.

al

O

=7

i) Cambio hecho para la via directa.

b Id. id. id.

desviada.

i

CONSIGNA para ol empleo de la doble traccidn con una miquina em—
puiando por cola los tremes de mercancias en el trayecto de Bellpuig
@ San Guim.

De conformidad con la Orden de Direccidn num. 71 de 30 de
Noviembre de 1905, y siempre que lo exija el servicio, el remolque

- de los trenes de mercancias en el trayecto de Bellpuig & San Guim

podra hacerse con una mdéquina 4 la cabeza y otra 4 la cola, con
sujecion 4 las instrucciones de la citada Orden de Direceién,

Para dicho servicio se empleard cualquier tipo de méquina,
siempre que se dé exacto cumplimiento 4 la regla 1.* de la Orden
de Direecidn.

- La carga del tren que pueden remolear dos miquinas en la
forma indicada, no excedera de la suma de las eargas correspon-—
dientes 4 cada maquina, disminuidas del 10 par 100, lo mismo que
cuando la doble traceién se hace por cabeza.

Si el tren de mercaneias que ha de ser auxiliado conduce viaje-
ros y no lleva furgén de cola, la miquina ayxiliar llevard delante
un vehienlo de choque, que quedard interpuesto entre ella y el
altimo coche de viajeros.

Como por las condiciones especiales del perfil, el auxilio por
cola en la seceidn de linea & que se refiere la presente Consigna
solo debe darse del kilémetro 220 4 San Guim, de conformidad con
la regla 9.* de la Orden de Direceién nim. 71, la maquina anxiliar
partird de Bellpuig inmediatamente gque el tren, sin perderle de
vista, pero sin estar en contacto con él. Al llegar el tren 4 la sefial
«Doble traceidns del kilémetro 220, parara y la maquina auxiliar
s¢ unird 4 61 para salvar la rampa hasta San Guim.

Al emplearse la doble traccidn por cola, la estacién de Bellpuig
avisard 4 Tarrega y lomismo ésta 4 Cervera, asi como Cervera i
San Guim, en la siguiente forma:

A fi ... & las, ..., Jefe & Jefe estacidn, Sale tren pdm. ...,
en doble traeeidn por eola.»

Al que contestard Tarrega, Cervera ¢ San Guim en la si-
guiente:

TELS fi.....  lag.,... Jefe 4 Jefe estacién. Detengo toda circu-
lacion ascendente hasta que haya llegado 4 ésta tren nim..... y
su maquina auxiliar de cola, telegrama nim.....»
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Al llegar 4 Tarrega, Cervera 6 San Guim el tren y su maguing
auxiliar de cola, pasardn & Bellpuig, Tarrega 6 Cervera el telegra-
ma siguiente:

i s e b R Jefe 4 Jefe estacién. Llegd tren nim..... asi
eomo también su miquina auxiliar de cola, telegrama nam.....»

CONSIGNA para el empleo de la doble traccivn con una mdgquing em-
pujando por cola los trenes de mercancias en el trayecto de San Vi-
cente y el kildmetro 322,100 entre Monisirel y Olesa.

De conformidad eon la Orden de Direccion nim. Tl de 30 de No-
viembre de 1905, y siempre que lo exija el servicio, el remolque de
los trenes de mercancias en el trayeeto de San Vieente al kiléme-
tro 322,100 podri hacerse con una méquina 4 la cabeza y otra 4 la
cola, con sujeeidon 4 las instruceiones de la citada Orden de Di-
reccion.

Para dicho servicio se empleard cualquier tipo de lmré.qnil:La,
siempre que se dé exacto cumplimiento & la regla 1." de dicha Or-
den de Direceidn.

La carga del tren que pueden remolear dos miquinas en la for-
ma indicada, no excederd de la suma de las cargas correspondien-
tes & cada miquina, disminuidas del 10 por 100, lo mismo que
cuando la doble traceidn se hace por cabeza.

&i el tren de mercancias que ha de ser auxiliado conduce via-
jeros y no lleva furgén de cola, la maquina auxiliar llevard delante

un vehiculo de choque, que quedara interpuesto entre ella y el il-

timo coche de viajeros.

La miquina auxiliar se unird al tren en San Vicente, guardan-
do las prescripciones contenidas en las reglas 3.2, 4°,5.%, 6. y 1.7
de la mentada Orden de Direecién ndm. 71, y le auxiliard hasta
llegar al poste eDoble traceidns, colocado en el kilémetro 322,100,
desde cuyo punto regresard dicha maquina 4 la estacién de Monis-
trol, cumpliendo las formalidades prescrifas en las reglas 8° y 10.*
de la repetida Orden de Direceidn.

Se previene 4 la estacion de Monistrol, que no podrd emplear la
doble traceién por cola, si el regreso de la maguina auxiliar desde
el kilémetro 322,100 pudiera ocasionar algdin refraso 4 los trenes,
ya ascendentes ya descendentes, para lo cual deberi tener en
cuenta que ni Olesa ni Monistrol podrin expedir ninguna circu-

i ' -7 —

Ineidn hasta que la referida miquina auxiliar haya regresa.du i

osta (ltima estacidn, siendo el tiempo minimo que se necesita de
eusrentn y soig minutos 4 contar de la hora de salida del tren.

Al emplearse la doble traceidn por cola en esta forma, la esta-
cidn de San Vicente avisard 4 la de Monistrol y esta a4 Olesa del
modo siguiente: ;

e o & Tan. ... Jefe 4Jefe estacién. Sale tren
ndm. . ... en doble traccién por cola.»

A lo cual contestara Monistrol:

«Monistrol & San Vicente & las... .. Jefe a Jefe estacion, De-
tengo toda sireulacion ascendente hasta la llegada & esta del tren .
niim.. .. y su maquina auxiliar de eola, telegrama nim.....»

Olesa contestard en estos términos:

«Olesa & Monistrol 4 las . ... Jefe & Jefe de estacién. Detengo
toda circulacién ascendente hasta recibir aviso de regreso de ma-
quina, telegrama nim. ... »

A la llegada & Monistrol del tren y mdbguing auxiliar en cola,
dicha estacién telegrafiard 4 San Vicente en esta forma:

«Monistrol 4 San Vicente 4 las . ... Jefe a Jefe de egstacion. Llego
fren nim.... asi como su mAquina auxiliar en eola, telegrama

nime.... »
Al regresar la miquina auxiliar, el Jefe de Monistrol pasard el

siguiente telegrama:

«Monistrol & Olesa, f las. . ... Jefe 4 Jefe estacion. La maquina
auxiline de doble traccién por cola al tren nim. .. llegd, telegrama
NiM. ..o ® '

Los Jafes de las estaciones de Monistrol y Olesa, después de re-
eibir el primer telegrama, detendrin toda cireulacién en sentido
ascondente, el primero hasta la llegada 4 la misma del tren y méi-
quinn auxiliar, y el sezundo hasta reeibir el telegrama déindole
aviso del regreso de la maquina i Monistrol, aun cuando haya
Hegado & su estacion el tren al que se dié la doble traccidn.

En cngo de interceptacidn telegrafica entre Monistrol y Olesa,
podri prestarse el servicio de doble traceién por cola 4 que se hace
referencia en esta Consigna, sujetdndose las citadas estaciones &
las reglas de la Circular ndmero 2 de 30 de Marzo de 1908.
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CONSIGNA especial para el servicio de trenes por la doble via.

La explotacidn de la doble via existente entre Barcelona y Ta-
rrasa se verificara con estricta sujecidn 4 lo dispuesto en el Apén-
dice niim. 5 del Reglamento general para le circulacion de los trenes
por la Via tinica, aprobado por Real orden de 3 de Agosto de 1900,
Civculacion de trenes por la doble via.

Como consecuencia, todos los trenes descendentez de la linea
de Zaragoza i Barcelona se detendrin en la estacion de Tarrasa,
aun cuando no tengan parada asignada en ella por el itinerario, y
no volverin & ponerse en marcha hasta que se les dé las senales
reglamentarias de salida, segin lo dispuesto en el art. 7.° del
citado Apéndice nim. 5 del Rc_.;'-f.‘:fmmm general para la cireulacidn
de los (remes por la Vie tnica: Circulacidn de trenes por la doble via,
expidiéndose los descendentes por la via de la izquierda en el
sentido de su marcha. Las esfaciones comprendidas entre Barce-
lona y Tarrasa expedirdn también los trenes ascendentes por la
wia de la izquierda en el sentido de su mareha.

La estacién de Tarrasa no podra expedir ningin tren ascendens
te sin asegurarse de que todos los frenes descendentes que deban
llegar 6 pasar antes de la salida del ascendente lo han verifieado
ya; en caso contrario, no podri continuar su march@ el tren ascen-
dente que deba expedirse hasta después de haber asegurado su
eruzamiento, conforme 4 la regla 2. del art. 31 del indicado Regla-
mento de via inica,

Estas reglas son absolutas y aplicables 4 todos los easos sin
excepeién, funcione 6 no el telégrafo.

Cuando se intercepte una de las dos vias, 4 cuyo caso se refiere
el art. 12 del Apéndice nim. 5 al Reglamento general para la circula-
cion de trenes por la via unica: Circulacion de trenes por la doble via,
Jas estaciones entre las cuales ocurra laintereeptacidn consideraran
anuladas cuantas disposiciones excepcionales se hubiesen dictado
respecto 4 la preferencia de trenes y se atendran rigurosamente a
lo preseripto en los arts. 122, 123, 124, 125, pigina 65 y giguientes
del vigente apéndice 4 la Instrucccidn general para el servicio de los
Irenes.

Mientras dure la interceptacién de una de las dos vias, los tre-
- nes que deban eircular por la que esteé expedita en el frayecto en

que la otra se halle interceptada, lo verificarin con pelicidn de via

A

> qqftl"i wvin se pedird sélo por la estacidn anterior 4 la interceptacidn
4 la posterior 4 la misma 6 viceversa, pero no entre aquellas en

v d

e 1
A

are vy
dibre, nun cnando estuviesen regularmente anunciados; es decir,

«que lag dos viag se encuentren expeditas.

Tanto si ln interceptacion de una de las dos vias ocurre entre San
Andrés y ln bifurcacion de la linea de San Juan de las Abadesas,
wn ol kilometro 856,869 de la linea de Zaragoza 4 Barcelona, 0 entre
dicho punto kilométrico y Sardaiola, se considerard totalmente
interceptada en el trayecto de San Andrés 4 Sardanola; y los frenes
(e ln linea de San Juan circularin en el trozo de la doble via por
In que esté expedita en todo el trayecto de San Andrés 4 Sardanola.

Tanto la estacién de San Audrés como la de Moncada-Ripollet,
no podrin expedir en este caso los trenes sino con previa peticién
¢ via libre, aun cuando estuviesen regularmente anunciados y
hubiesen efectuado todos sus cruzamientos.

Esta regla es absoluta.

Mientras dure la interceptacidn de una de las dos vias de la
.doble via en el trayecto de San Andrés a Sardanola, todos los tre-
nes ¥ miquinas aisladas de la linea de Barcelona & San Juan de las
Abadesas pararan ante la seiial cuadrada de parada absoluta si
proceden de Moneada-Ripollet, ¢ del seméforo de direccidn si pro-
«ceden de San Andrés, sefales que protegen la bifurcacidn, y no
podrén ponerse de nuevo en marcha sin la autorizacidn eserita y
firmada por el agente encargado del puesto de enclavamiento, la
cunl ivh inmediatamente 4 pedir un agente del tren ¢ de la mé-
quinn,

Kl personal de estaciones y el de los trenes, en lo gne cada uno
concierne, observarin las disposiciones siguientes:

1.* Lus portezuelas de los coches deben estar siempre cerradas
durante la marcha de los trenes, cuidando las estaciones de cum-
plir cunnto, respecto 4 este particular, se determina en el parra-
fo 2.° art, 56 del Reglamento para los Jefes de estacion.

kil pursonal de los trenes ejercerd una constante vigilaneia sobre
enta parte del servicio, cuidando muy especialmente de que estén
bien cerradas los portezuelas del lado derecho en el sentido de la

marcha del tren.
2% También serd ohjeto preferente de su atencién el reconoci-

‘miento de los vagones descubiertos concargamento voluminoso ode
fiicil descomposicion. Si del examen de los mismos resultase com-
probada, no ya la descomposicién, sino una pequeiia inclinaeién

P
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del cé_rgamento, particularmente hacia el lado derecho en el senti-
do de Ia marcha, lo pondrén en conocimiento del Jefe de estacidn
en que tenga origen la doble via, 4 fin de que se proceda d su arre- :

glo 6 diferimiento, si aquél no fuera de ficil gjecucion.

CONSIGNA para el paso por ¢l puente de Alcanadre, hilimetro 92,64 ’

Hasta nueva orden la marcha de los trenes de viajeros no exce=
dera de la velocidad efectiva de 40 kilémetros al embocar las ave-
nidas del puente de Alcanadre, kildmetro 93 de esta linea.

CONSIGNA para la entrada de todos los trenes y mdquinas aisladas
descendentes en la estacidn de Tormillo-Lastanosa.

A 95 metros antes de llegar d 1a aguja de entrada de la estacién
de Tormillo-Lastanosa, lado Zaragoza, se ha instalado una seiial
cuadrada de pavada obligada, que presenta su cara activa del lado de
faragoza.

En su consecuencia, el Maguinista de todo tren ¢ miquina que
se dirija hacia Tormillo-Lastonosa en sentido descendente, parara
ante dicha sefal sin rebasarla, durante cinco sequndos, pasado cuyo
tiempo emprenderd de nuevo la marcha para entrar pausadamente
en la estacién, 4 menos de que se le haga la seiial de alto por um
agente de la misma.

CONSIGNA para lo entrada de todos los trenes y mdguinas descen—
dentes en la estacion de Lérida.

A 95 metros antes de llegar 4 la aguja de entrada de la estacion
de Lérida, lado de Zaragoza, se ha colocado una seial cuadrada de
parada obligada, que presenta su cara activa del lade de Montagut-
Alearraz.

En su consecuencia, el Maquinista de todo fren 6 mAquina que
se dirija en sentido descendente i la estacion de Lérida, parard ante
la sefial indicada sin rebasarla, durante cinco segundos, pasado cuyo

o - -
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mﬂ emprenderda de nuevo Ia mareha p-:u'a entrar pausadamente
“on In estueidn, @ menos de que se le haga la senal de alto, por un
agento de la misma,

CONSIGNA para el empalme con la linea de Lérida & Reus y Turragona.
. kildmetro 184 180.

Artieulo 18 En el kilémetro 184,480 de la linen de Zaragoza
& Barcelona, empalma con ésta la linea de Lérida 4 Reusy Ta-
Fragona. .

En el kilémetro 0,778 de esta ultima linea é inmediatamente
untes del empalme en la direceibu ascendente, estd la aguja de en-
trada  las vias del depdsito de miquinas de Lérida, situado entre
1 linea de Barcelona y la de Tarragona.

A 590 metros después del empalme, e la direccion ascendente,
ostdn las agujas de entrada 4 la estacidn de Lérida.

Art. 2. Para proteger el empalme, la estacion de Leriday la
entrada al depdsito de miaquinas, se ha establecido en la proximi-
dad del empalme y en una casefa situada 4 cierta altura sobre el
" nivel del terreno, un puesto de palancas enclovadas, sistema Saxby

y Farmer, destinado & maniobrar:
1.° La aguja del empalme y la de entrada al depdsito de ma-
quinas,
9.9 [o8 discos avanzados del empalme que protegen la bifurca~-
eién por el lado de Pla de Vilanoveta, de Puigvert y de Lérida.
8.° 'Tpes semdforos locales de un solo brazo, emplazados antes
de la aguja del empalme en la diveccion ascendente, uno sobre la
vin do Barcelona, otro sobre la de Tarragona y otro sobre la del
~depdsito de miquinas, los cuales protegen la bifurcacion por el
Jado de Pla de Vilanoveta, de Puigvert-Artesa y del depdsito res—

- pectivamente.

4. Un somdforo local de tres brazos, emplazado antes del em-
- pulme en la diveeeidn deseendente, que protege la bifureacién por

¢l lado de Lérida.
B At 8.0

Los seméforos de un solo brazo rigen dnicameunte para

- ¥

f}q eirculacién en sentido ascendente, y estin situndos cada uno de
- ‘{I.loa i la derecha en direceién 4 Lérida, de la via 4 que se refieren.
At 4* T semiforo de tres brazos rige tnicamente para la
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cireulacién en sentido descendente, 6 sea para los trenes y maqui-
nas procedentes de Lérida, é indica:

De dfa, con el brazo de la derecha inclinado hacia abajo y los dos
de la izquierda en horizontal, via libre en direceion 4 Puigvert-
Artesa,

Con el brazo del eentro inelinado y los de la derecha é izquierda
en horizontal, via libre para eutrada al depdsito de mquinas,

Con el brazo de la izquierda inclinado y los dos de la derecha
en horizontal, via libre en direccion 4 Pla de Vilanoveta,

De noche, una luz verde & la derecha y dos rojas 4 la izquierda
via libre en direecién & Puigyert-Artesa.

Una luz verde en el centro y una roja & cada lado, via libre en
direceion al depdrito de maquinas.

Una luz verde 4 la izquierda y dos rojas 4 la derecha, via libre
en direccién 4 Pla de Vilanoveta.

Cuando log tres brazos del semaforo estén en posicién horizon-
tal 6 presenten de noche tres luces rojas, indican alto absoluto, de-
biendo parar antes de rebasar dicho semaforo los frenes & magui-
nas que se presenten, cnalquiera que sea la direceion que deban
tomar.

Art.5.° Las palancas de maniobra de los semaforos lado Pla de
Vilanoveta y Puigveri-Artesa, se hallan enclavadas con lag de los
discos avanzados de dichos lados, de tal mode que para abrirse uno
de estos discos, precisa que se abra antes el semaforo correspon-
«diente,

Lo propio ocurre con el disco avanzado lado de Lérida que no
puede ser abierto por el agente del enclavamiento sin que precisa-
mente haya sido abierta una de las tres direcciones del semaforo
de dicho lado. _ ;

En el puesto del guardagujas de enfrada 4 Ia estacidn de Lérida
por el lado del enclavamiento se ha instalado uva palanca cuya
maniobra permite f la estacién en caso necesario poner 4 la parada
las sefiales lado Pla de Vilanoveta, Depdsito y Puigvert-Artesa, sin
que el agente del enclavamiento pueda abrirlas mientras la esta-
¢ién no maniobre & su posieidén normal la palanca de referencia,

Art.6.° El agente del enclavamiento estd en comunicacion por
medio de avisadores Jousselin con las estaciones de Lérida, de Pla
de Vilanoveta y de Puigvert-Artesa, cuyos aparatos contienen las
frases siguientes: -

e
Aparatos de comunicacidén con Lérida

1.* Sale maquina para el depdésito.
2.2 Expida miquina del depésito & Lérida.
3.* Saletren para Pla de Vilanoveta.
4." Sale tren para Puigvert-Artesa.
5. Sale miquina para Pla de Vilanoveta.
6.* Sale miquina para Puigvert-Artesa
ot S R SR :
8.2 Pasé tren anuneiado,
9.2 Alto 4 todo tren.

10.* Expida tren detenido,

11 * Anulada senal anterior.

12.* Error repito.

Aparatos de comunicacién con Pla de Vilanoveta.

1.* Mereanciag hacia Lérida,

2.2 Viajeros hacia Léridst.

3.* Maquina hacia Lérida,

4.* Especial viajeros hacia Lérida.

5.2 Hspecial mercancias hacia Lérida.

3R e e e e o B
e e T s
8. Pasd tren anunciado.

9." Alto & todo tren.
10.* Expidatren detenido.
11.* Anulada geiial anterior.
i2.* FError repito.

Aparatos de comunicacién con Puigvert-Artesa.

1. Mercancias hacia Lérida.

2. Viajeros hacia Lérida,

34 Maqunina hacia Lérida.

4.* [Especial viajeros hacia Lérida.

5.* Especial mercancias hacia Lérida.
A e e B R o N S
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il 8." Pasé tren anunciado. e
i 9." Alto 4 fodo tren.
el 10 * Expida tren detenido.
) 11.* Anulada senal anterior.
Sl i

Error repito.

El agente del enelevamionto no podrd abrir ningunasefial ni
maniobrar cambio alguno, sin la orden correspondiente por medio

nes respectivas las frases que reciba como prueba de haber quedado
enterado.

Las estuciones de Lérida, Pla de Vilanoveta y Puigvert- Artesa,
comunicarin al puesto por su aparato Jousselin todas las salidas

del aviso telegrifico de salida que se comuniquen diehas estacio-
nes entre si.

Art. 7.° El Maquinista de todo tren 6 miquina que deba pasar
por el empalme moderara la velocidad en los términos que pres-
eribe el articulo 75 del Reglamento para la ejecucién de la Ley de

tes de rebasar los semiforos, si fuere necesario.
“ Art. B." Los trenes 6 miquinas que encuentren en senal de alto
el semiforo 6 el brazo semaférico correspondiente 4 la via que
deban tomar, parardan al pie del semiforo y no podrin avanzar
hasta que éste les presente la sefial de via [libre, 6 hasta que el
encargado del puesto dé autorizaeidn escrita al efecto en la hoja
de marcha. :
Art. 9.° Los trenes 6 méquinas

procedentes de Pla de Vilano-

senal de alfo, seguirdn su marchavon toda precaucion hasta pa-

en posicién devia libre, y no podran ponerse de nuevo en movimien
topara franquear el empalme, sin la autorizacion escrita del encar-
gado del puesto. Al efecto, el Conductor avanzari hasta la caseta

marcha, expresando 4 la vez el motivo de la parada.
Art. 10.° Los Maquinistas de los trenes 6 miquinas procedentes

de los aparatos Jousselin antes indicados, repitiendo a4 las estacio-

de trenes y miquinas aisladas en direccién al mismo, 'sin perjuicio

" ~I:.g ’B,‘.o

Policia de ferrocarriles, & fin de poder parar completamente an- -

veta & de Puigvert-Artesa que encuentren el diseo avanzado en
rar al pie del correspondiente semaforo, aunque éste se encuentre
para que dicho encargado le escriba la autorizacién en la hoja de

de Puigvert-Artesa avisarin al puesto su paso por el disco gavan-
zado por medio de un silbido prolongado, y por medio de dos sil- =

L SRR L g e RAEE - » +
e R =18 2
~ bidos prolongados los de los trenes ¢ miquinas
~ Plade Vilanoveta. b A I
~ Los trenes y maquinas procedentes de Lérida, t_ﬂllgﬁl'h u
~ por el disco avanzado del enclayamiento, por medio do un & i
prolongado los destinados & Pla de Vilanoveta, dos silbidos Ins mf
quinas para el depdsito y tres las circulacicnes pari Puigvert
Artesa.

Art. 11.° Cuando, por aceidente 1 ofra canss, un tren
expedido por la estacién de Pla de Vilanoveta ¢ porla do Puigvert-
Artesa no pueda llegar al empalme, el Conductor deberd avisar ins
mediatamente por escrito al encargado del puesto, & fin de que no. R
detenca indefinidamente los demds trenes que deban circular por
otras vias, A

Una vez mandado dicho aviso, el tren detenido no podri avans
zar sino hasta parar al pie del seméaforo, donde permaneceri hasta
que el encargado del puesto dé al Conductor la autorizacién eseri=
ta en la hoja de marcha para franquear el empalme. DR

Art. 12.° Ninguna maquina podri salir de la estacion de Léri-
da para el depdsito sin que precedan los dos toques de campann
dades por orden del Jefe de la estacién, al pie mismo de la maquis
na, por un empleado de uniforme.

W
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@P ;Mm la mamdrz de los trcnes desacudeneu gu al i!;n:r d
: caso :'Ie ermmwmo d de alcance regular ¢ acsin'am' [

o deba venﬁcarsa en Seguc’s un cruzamiento 6 ulumiiep"!* 1
accidental el tren que circule en sentido descendente,
nipre;intes de llegar d la aguja de entrada, no [h
6 denuevo en marcha hasta que el Guardaagujas despues
e eggr el tren camplatamaniﬂ parado, le haga la senial de

EQNSIGNA :nmz I entrada de todos los trenes de mercancias y mcf-
Ter gﬂ:ﬁm awicdas aescendentes en la estacion de Manrem.

25 matms antes do Hogar i la aguja de entrada de la aat-amén}
de Manresa, lado de Zaragozn, se ha colocado una seiial cuadrada dq
*ad aﬁsﬂ&'um. ot o
4 “'-~_Tddm los trenes dz morcanclas y mdquinas aisladas descendentes de-
R]wrﬁn detenerse delante de dicha sefial, y no volverin 4 emprender
_ mr@a hasta tanto que sea puesta en posicidn de via libre.
z _-&?eaﬁe afecto, Ia posici6n normal de esta senal serd la que ordena
- 'lnf];a‘raﬁn, no ‘poniéndose en posicién de via libre sinopara antori-
ﬁ T la ani:;ada en laestacion de los trenes de mereancias y miqui=
y '*pfﬁ‘aasladas descondentes como queda prescrito, y con la antalacidnq
inecem;a' -'la. llega.da de loa trenes de viajeros descendentes.

En:' la estamdn de Manresa 4 130 metros antes del cambio trrp
S xmte por f'l lado de Barq‘:eluna se ha instalado un mdl.ca&
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b ,} 'li : Ia mtu.u:lnfm do los apurato‘s habra de ser como se expresa & confi- N
/ 1 llfe nuacion: : 2 3 g s . ]
Naw e 1.* Estando el disco avanzado cerrade podrin maniobrarse las S ;
Sl || dos palancas del cambio triple para circular por cualquiera de las A
S R tres vias. oo
i bl 2* Para abrir el mencionado diseco avanzado sera preciso que - 0 !
e JuR - | il las acujas del eambio triple se hallen dispuestas para circular por
EmAN |-l cualquicra de las vias general 6 del andén, pero no por la del De- :
pdsito, cuya aguja quedara enclavada.
La disposicion pl'eault ida en el eroquis anexo 4 esta Consigna ; :
es la correspondiente 4 la entrada 4 la via del Depésilo. /
Queda muy recomendado 4 los Maquinistas y personal de los € ;
trenes ascendentes se fijen 4 la llegada & Manresa en la posicién en @
que se encuentran los brazos del referido indicador de direceidn, " i
debiendo siempre encontrarse en horizontal ¢ luz violeta el supe- }ﬂ ,©n :
rior, asi como uno de los dos inferiores é inclinado y con luz blanca o = : .
de noche aguel de estos dos ultimos que corresponda 4 la via por Ly :
la que el tren deba ser recibido. E E:': € ‘
™ .
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i {ﬁj& entrada de trenes y magquinas aisladas

-"' u r
 ¢n ln estacion de Olesa.

ek
A RO
Aronos ¥ milguinas aisladas se recibirin en la es-

b ln vin de la derecha en el sentido desu marcha,
i elins circulaciones descendentes que deban re-
In vin 82, & cuyo efecto entraran por la via 2.* 6 de 1a
L

11 enuo de cruzamiento de un tren
o do mercancing descendente, se recibirfin
1 deguiordn en ol sentido de su marcha.

M "\' i ol eruznmiento de un tren de viajeros ascendente se efec-
W 00 wne miaguina aislada, ambas circulaciones =6 recibirin
i vin do ln derecha, pues en este cuso, la méquina aislada se
on In vin 1% antes 6 después del andén, para no entorpe-
jorvioio del tren de viajeros. '

‘.{‘f —
4

--'I’Sf{i'{!hl para la entrade de los lrenes descendentes en la eslacion de
~ Sardafiola en case de afcance reqular 6 accidental.

de vigjeros ascendente
ambos por la via

g
L
Qardafiola un aleance regu’ar 6 acci-

los trenes que lo hayan de verifi—

arnpan antes de ogara la aguja de entrada, no poniéndose
ovo on msrche hissta que por el Guardaagujas, después de
Wil iso complotamente parado, le haza la senal de via libre.

T
: 'ﬁmi:d&'h_ll--vl.’lrlﬂcnrﬂa en
| on sentido descendente,

" LONSIGNA pora el uga de'un Limbre eléctrico instalado en la casilla del
* guarda del pago d nivel del kildmeiro 544, 732, situndo entre el Puesto
o enclavamiinte dol hildmetro 556.509 y la estacion de Sardaiiola.

. 1% -Ev {n cnsilla dol guarda del paso 4 nivel del kilgmetro 354,792
S TON 1) instalado un timbre oléetrico que serd accionado desde el
~ puosto do pnelayvimiento de la bifurencidn de las lineus de Zuaragoza
" Hﬂruuinnn y do Han Juan de las Abadesas, y desde la estacion de

Harduhola, ol ahj_i;a de prevenir a dicho guarda de la ch:cu‘lucién
f miquinas aisladas por ¢l mencionado paso 4 nivel,
onto 'o;l‘ﬁib,lp‘l agente encargado del puesto de la bifurca=
A ?ﬁ' medio de un golpe prolongado de timbre al guar-

L “'.h-\':;"j_'.'. _-I-I_II':"'fﬂ s ;

- golpes prolongados del mismo timbre,

o g S
da de dicho paso, la salida de su puesto de toda circulacion de tren

¢$ miquina aislada en sentido ascendente y Sardaiiola con dos
la salida de la misma de toda

circulacidn deseendente.
8¢ Kl guarda del paso 4 nivel repetird al puesto y 4 la estacién

[as mismas sefiales como prueba de haber guedado enterado.

4.* (Queda especinlmente recomendada al agente del puesto de
la bifurcacion y 4 la estacién de Sardaiiola la mayor actividad en
comunicar dichas sefiales al citado paso a nivel, :

52 No obstante estas prescripcioues, el guarda del paso @ nivel
debera hallarse siempre atento 4 todo aviso en caso de presentarse
alguna circulacién que 1o le haya sido anunciada, como queda
prescrito, por inutilizacién del timbre.

6.2 Dicho guardabarrerainscribird en un libro registro las horas
en que reciba los avisos de referencia y las de paso por su puesto
de los trenes y maguinas tanto ascendentes como descendentes.
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Sonsigna 6 Instruccion para el enclavamiento del kilometro 356,%6%,

CONSIGNA para asequrar el paso de los [renes y mdquinas por el em-
palme de la linea de San Juan de las Abadesas con la de Zaragoza &
Bareelona.

Art. 1.° En el kilémetro 356,869 de la linea de Zaragoza & Bar-
eelona empalma con esta linea la de San Juan de las Abadesas.

Art. 2° Para protezer este empalme, se ha establecido en la
proximidad del mismo y en una caseta situada 4 cierta altura so-

bre el nivel del terreno, un puesto de palancas sistema Saxby y |

Farmer destinado & maniobrar:
1.° Los tres discos avanzados que han de proteger la bifurcacién,
9.% Las agujas de la bifureacién y de la unién de las vias del
ramal de enlace de la linea de San Juan de las Abadesas. :
3 Las dos senales cuadradas de parada absoluta correspon-
dientes al lado de Sardafiola y Monecada-Ripollet. r
4.° El semaforo de dobles sefiales destinado 4 senalar la via que
tomaran en la bifurcacién los trenes procedentes de San Andrés en

direccién 4 San Juan de las Abadesas ¢ Zaragoza.

Art. 3.° No hay necesidad de repetir el valor y representacion -

tanto de los discos avanzados como de las sefiales cuadradas de
parada absoluta, en las dos posiciones que pueden ocupar.

Referente al seméforo doble, cada uno de ellos indica dos se-
fiales, nna de alto y otra de via libre.

Dichas sefiales s¢ manifiestan durante el dia por medio de bra-
308, que cuando estin en posicion horizontal indiean alto absoluto,
y cuando estan inelinados hacia abajo, indican via Expedita.

Durante la noche, la luz roja 6 verde de los faroles del semaforo
substituyen las seniales de dia. '

El personal de los trenes y maquinas que de Moncada-Ripolles
se dirijan hacia San Andrés, observarin el disco avanzado y gefial
cuadrada que encontrarin antes de llegar 4 la bifureacion. 3

Para las cireulaciones de Sardanola, hacia San Andrés se respe-
tarin el disco avanzado y senal cuadrada que se encuentran antes
de aleanzar el empalme.

Las seiiales que autorizan el paso por la bifurcacién 4 las eireu-

Jaciones de San Andrés hacia Moncada-Ripollet, son el disco avan- '
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zado v el semaforo de la izquierda (en’el gentido de la marvcha) que

también se encuentran antes del empalme.

Por iltimo, las senales 4 observar cuando de San Andrés se va
hacia Sardafiola, son el disco avanzado (el mismo del caso an-
terior), v el seméforo de la derecha, que como siempre, se encuen-
tran antes de llegar 4 la bifurcacion.

Art. 4.° El Maquinista de todo tren 6 maquina que deba pasar
por el empalme moderard la velocidad en los términos que pres-
eribe el art. 75 del Reglamento para la cjecucidn de la Ley de Policla
de Ferrocarriles, 4 fin de poder parar completamente antesde re-
basar los semaforos 6 sefales cuadradas si fuese necesario.

Art.5.° Cuando por accidente 1 otra eausa cualgniera, un tren
¢ mAquina anunciade al puesto mno puediera llegar i la bifurca-
¢ién, el Conduetor deberd avisar inmediatamente por escrito al
agente del puesto, 4 fin de que no detenga indefinidamente todos
los demés trenes. Una vez mandado dicho aviso, el tren 6 méquis
na detenida no podri avanzar sino hasta parar al pie del semifore
si se dirige hacia Moncada-Ripollét 4 Sardafola, y ante la sefial
cuadrada si se dirige & San Andrés, donde permanecera hasta que
el encargado del puesto abra el semaforo 6 la seflal cuadrada co-
rrespondiente. ' :

Art. 62 De conformidad con el art. 8.* del ‘Reglamento de
gefinles, los maquinistas de los trenes y maquinas proeedentes
de San Andrés indiearan al encargado del puesto la direceién que
han de seguir por medio de un silbido si han de tomar la linea de
San Juan y de dos si han de seguir por la de Zaragoza.

Art. 7.° El paso de los trenes por el puesto de enclavamiente
debe anunciarse con una antelacion que no debera exceder de cinco
minutos & la salida del tren 6 maguina.

(‘uando ocurra alguna interceptacién en cualquiera de los apa-
ratos de correspondencia de las tres estaciones con el puesto, no
dejara por eso la estacién de expedir el tren 6 miquina, haciendo
constar en la hoja de marcha dicha eireunstaneia, cuyo enterade
firmaré el Maquinista.

En este caso, los trenes hardn alto al pie del semaforo 6 seﬁa'a.lr,
cundrada correspondiente, desde cuyo punto se dirigira el Conduc~
for & la caseta de enclavamiento para pediral encargado del puesto
la antorizacién de paso.
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« Art. 8.° La posicion normal de las senales y de las agujas es
- la siguiente:
. Cerrados los diseos avanzados nims. 1,4 y 7.
. Cerradas lns seflales cundradas nims. 2 v 5.
Tendean los semiforos nims. 8 y'9 los brazos horizontales.
‘ L ngujas-corrojos niims 3 y 10 estarin en posicién de paso por
n Hoew do Zuragoza,
L agofiscorrojo nim. 6 estard en posicién de paso para la di-
- reoeldn de Moncada-Ripollet & San Andrés.

. Ak 0 Los movimientos que pueden efectuarse son los cuatro

~que b continunelon se expresan:
Mavimiento nim, 1. De Sardafiola 4 San Andrés.
Movimionto ndm. 2, De San Andrés 4 Sardafiola.
Moviminnto nim, 8, Do Moncada-Ripollet 4 San Andrés.
Movimiento niim. 4. De San Andrés a Moncada-Ripollet.
- Bl encurgndo dol puesto de enclavamiento invertira las palan-
Pil ime, 2 y 1 para sutorizar el movimiento nim. 1.
- Parn ol nim, 2 las palancas & invertir son las nims. 8 y 7.
Parn ol movimiento nim. 3 se invertiran las palancas nime-
rond, byd
Y poratvimo, nutorizard el movimiento niim. 4 maniobrando las
palancns nime, 6, 10, 0 v 7.

INSTRUCCION para el servicio del puesio de enclavamiento, sistema
Sawby y Farmer, establecido, de conformidad con lu Consigna prece-

| dente, on ol kilometro 356,809 de la linea de Zaragoza d& Buicelona
(Bmpaime) con la lnea de San Juan de lis A badesas.

Descripcién del puesto.

Art. 1,° Kl puesto de enclavamiento consta de 10 palancas-ins-
taladab en una cnseta situada en la proximidad de la bifurcacién-
destinadas & maniobrar los aparatos, cuya disposicién se represen-
ta en ¢l eroquis que neompafia 4 esta instruceidn, y que se indican
#n ol siguiente cuadro:

)

Cuadro de las palancas gue constituyen el puesto.

Nimero
de las. DESIGNACION DE LAS PALANCAS. |
pulanecas. 3
i A e e T e I Wbz
i
1 Diseo avanzado, lado de Sardafnola. |

2 | Sefial cuadrada de parada absoluta, lado de Sardaiola.

i

Aguja bifurcacion de talén, enlace de la via general

descendente de la linen de Zaragoza 4 Barcelona con
la de Ban Juan de las Abadesas.

4 | Disco avanzado, lado de Moncada-Ripollet.

Sefial cuadrada de parada absoluta, lado de Moncada-

|
Ripollet. |
6 Aguja de unidn de las vias ascendente y descendente del |
ramal de la linea de San Juan de las Ahadesas, i
7 | Disco avanzado lado de San Andrés.
8 Brazo del seméforo haciendo sefial para los trenes pro-

cedentes de San Andrés en direceion 2 Zaracoza,
(=]

9 | Brazo del semaforo haciendo sefial para los trenes pro-
eedentes de San Andrés en direceidn 4 San Juan de las
Abadegas.

10 | Aguja de puntadela bifurcacidn de la via general ascen-
dente con el ramal de enlace de la via de Sau Juan de
las Abadesas,

Anrt. 2. Todas estas palancas ocuparan ordinariamente la po-
picién normal, 6 sea ineclinadas hacia adelante, con respecto al
operador, invirtiéndolas solamente cuando sea preciso dar paso &
algiin tren y volviéndolas después del paso 4 su posicidn normal.

En esta posicion normal de las palancas, los aparatos que las
mismas maniobran ocuparan la siguiente: :

Posi::.ién normal de las senales y agujas

l— 4—7 Discos avanzados eerradog.
22— 5 Sefiales cuadradas cerradas.
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8—-.9 Semaforos.—Brazos horizontales.
3—10 Agujas cerrojos —Dejando libre paso por las ving
: de la linea de Zaragoza. : _
& Aguja cerrojo.—Dejando libre paso en la direcciém

Monecada-Ripollet 4 San Andreés.

Aparatos de correspondencia telegrafica.

Ant. 8° A fin de que el agenbe encargado del puesto pueda
maniebrar los aparatos del modo conveniente para asegurar el
libre paso de los trenes, estd en comunicacién con las est
siones de

* San Andrés,
Moncada-Ripollet y

Sardanola,

por medio de indicadores Jousselin, existiendo, por consiguiente,
on la caseta del puesto, tres transmitidores y tres receptores d
esti clase en comunicacién directa con los correspondientes de cad
una de las estaciones citadas, '

Anrt, 4.° Los indicadores Jousselin son de doce indicaciones, d&
las cuales se han lenado, en cada receptor, las que se han consi:
derado necesarias, quedando reservadas las demis, por si la expe:
riencia demostrara la necesidad de anadir alguna nueva.

Estas indicaciones son las siguientes:

Para los aparatos correspondientes de la estacion d >
Sardanola y el Puesto.

1." Viajeros hacia Barcelona.

28 Mercancias hacia Bareelona,
3. Miaqguina hacia Barcelona.
e R T
i e e N el e T
e o o e O A ST RIS Vo
i b e Sl e S R Py B
8.* Pasé tren anunciado.

9 Alfo 4 todotren. ... .

10." Expidase tren detenido. .

e ] e

11*  Anulada sefial anterior.
12.* Error.—Repito.

Para los aparatos correspondientes de San Andrés
y el Puesto. j

Viajeros hacia Zarazoza

1.&

2 Mercancias hacia Zaragoza
3.* Miquina hacia Zaragoza.
4" Viajeros hacia Vich,

5.* Mercancias hacia Vich.

6 * Miquina hacia Vich.,

7. Llegd circulacién descendente
8* Pasd tren anunciado

9 Alto 4 todo tren.
10.* Expidase tren detenido.
11* Anulada senal an terior.
12.* Error.- -Repito.

Para los aparatos correspondientes de Moneada-
Ripollet y el Puesto. '

1.2 Viajeros hacia Barcelona.

' 2* Mercancias hacia Bareelona.
3.2 Mdiquina hacia Barcelona.
o Dt e e e e
e e R e A e
Bl e o e e i i
7 ey R S b LUl P R
8.* Paso tren anunciado,
9.* Alto 4 todo tren.

10.* Expidase tren detenido.

11.* "Anulada sefial anterior.

12.* Error.—Repito.

ART. 5° Para facilitar las comunicaciones del Puesto se ha es—
bublecido ademis un aparato telefénico entre la caseta de dicho
Puesto y la estacidn de San Andrés,

Uso y servicio de los aparatos.

ART. 6.° Los movimientss que pueden efectuar los trenes & su
paso’por la bifurcacién, son los siguientes: v




A

e e

Movimientos que pueden efectuar los trenes.

e - e

NUMERD p_n..-x?;:;u
2105 e nar
| doles ] DESCRIPCION DE LOS MOUMIERTOS 1., Ve,
i_ 1 L De Sardaiiola & San Andres.. . . . . ! 21
| 2 | De San Andrés a Sardanola. . S e 8, 7. J
' 3 De Moneada-Ripollet a San Andrés. . . 354
‘ 4 | De San Andrés Moncada-Ripollet. 16, 10, 9, 7.

El orden gque debe segu
de ser el mismo que se ind

irse para la maniobra de las palancas ha
iea en el enadro anterior.

ART. 7.2 De estos movimientos podran simultanearse los que se

indican en el siguiente:

Cuadro de

movimientos simultaneos.

(s Son compatibles
NUMERO 4 oon los movimisatos

de los . numerd
movimientos.| 4 i

3|a

|

2

— - S q

w121 —| 4] DesSardaiiola 4 San Andreés.

1+~ |—] DeSan Andrés 4 Sardanola. |
— =] ‘ | De Moneada-Ripollet 4 San Andrés. 5
1 ‘ — ] — | + | De San Andeés & Moncada-Ripollet.

ArT. 8° TUn ejemplo
deben verificarse 4 fin de
Supongamos que se

Moncada-Ripollet & San Andrés
La estacién de Moncada-Kipollet hara fu neionar
pecilla de su transmitidor, lo que producir

mero 1 en el registro de

dard un golpe séeo el timbre del
puesto, cuya aguja avanzard hasta la

hacia Barcelona.

dard cabal idea de las operaciones que

asegurar el paso de los trenes.

trata de enviar un tren de viajeros desde

dicho transmitidor, y al mismo

una vez la ma-
4 la aparicion del nu-
tiempo
receptor correspondiente del
indicacion nam. 1—Viajeros

L RAE
Il agente del puesto, tan pronto reciba est a indieacion, hara

gon el manipulador del aparato correspondiente 4 la estacion de

Moneada-Ripollet la misma seiial, haciéndele funcionar una vez,
¢on lo cual aparecerd el niim. 1 en su registro, ¥, al mismo tiem-
po, la aguja del reeeptor de Moncada- Ripollet avanzard hasta el ni-
mero citado acompaiado de un golpe seco del timbre, lo que dard
f conocer 4 la estacidn de Moneada-Ripollet que la sefial ha sido
bien comprendida,

En este momento, los dos transmitidores y receptores presenta-
pin la misma senal nim. 1, en cuya posicion deberin permanecer
hasta el momento que despueés se indicard,

En ¢! caso que «la eate del puesto pueda dar libre paso al tren
anunciado, se dirigivd 4 invertir las palancas 3, 5, 4 por este mis-
mo ovden, con lo eual quedardn preparadas las vias para el libre
paso haeia Bareelona del tren anunciado.

Una vez pasado por la bifureacién el tren de viajeros de que se
frata, el agenie de! puesto procederd i restablecer en sn posicion
normel lag palancas antes citadas, maniobrandolas en orden inverso
al anterior. : . LT

Acto seguido, dirigiéndose al transmitidor que, segun lo ex-/
puesto anteriormente, estari sefialando la indicacion mim. 1 en
que quedd al acusar conformidad & la estacion de Moneada-Ripo-
llet, le hard funcionar 7 veces, lo que hard aparecer en su registro
el nim. 8 y avanzar hasta igual numero la aruja del receptor si-
tnuado en dieha estacién, indieando asi que el tren anunciado ha
pasado ya,

El agenfe de la estacion de Moncada-Ripollet econtestari ma-
niobrando otras 2 v ¢és su teansmitidor, que de este modo avan-
sara ha<ia el 8, neadue endo igual resuitado en el receptor corres-
pondients del puesto, cuyo agente sabrd de este modo que su se-
fial ha sido comprendida,

Ver ficado esto. la estacion y el puesfo restablecerdan inmedia-
famente sus receptorss y transmitidores 4 la indicacién + por me-
dio de los escapes dispuestos al efscto, quedando asi terminada la
upw]‘u(jiﬁll.

\rt. 90 Las indieaciones Alfo d todo tren, Expidase iren deote=

nido, Anulada seiwl anterior y Error —Repito, deberin emplearse
suando asi sea necesario como ellas mismas expresan.
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Art. 13. La estacion de San Andrés no podra expedir ningam
tren 6 maquina en direccién & Sardanola 6 Monecada-Ripollet, sin
que el agente del Puesto haya dado el aviso del paso del tren pre-
cedente expedido en sentido Moneada-Ripollet 6 Sardanola, res-
pectivamente. i

Art. 14. El agente del Puesto no dejari pasar ningin tren 6
maquina en direceidn 4 San Andrés sin haber recibido antes, por

Tﬂ'ﬂl especial para cada servicio dari @ cono-
r.imln ilo los trenes para su paso por la bifur-
[furnene 1o marcha de los mismos, sin que esto
biolute, podré el agente del puesto alterarlo,
ampre que adquiera la seguridad de que no so
, " o il tran preferente. :
U blen snfendido que abierta una senal y permi-
o, In eirenlacién en un sentido, no podrd ce-
I olEn ue nutorice un movimiento peligroso 6 in-
i ol snterior, ni aun bajo ¢l pretexto de dar 4 los
e __hrufurnlmia i que se refiere el anterinr_ art, 10,
.m:__ln por el puesto el tren cuya cireulacion haya
I por le primera senal abierta, _
th yll-‘l]i'nntu del puesto sabri por los r:ua.drus.d_a
) _:‘m@fiunur eerrada una direccion que se le pida
| o Areaneing, porque espere de un momento & otro
o0 o vinjoros ue, segin la Gonsigna, deba ser pre-

enso de incomunicacion telefénica, por la frase 7.* del aparafo
Jousselin, De inferrumpirse la comunicacidén tanto telefonica como
Jousselin con San Andrés, dicho agente se ajustara 4 lo dispuesto
en el art. 18 del Reglamento de Via vinica, ¥ hara constar en la hoja
de marcha la observacién siguiente: ¢Tren nim., ... (el que prece-
diera en su marcha), pasd por este empalme 4 las,. ..», de cuya
nota firmard el enterado el Maquinista.

Art. 15.  Elazente del Puesto llevard un regzistro en el que ins-
eribird- la hora de paso de todos los trenes, & cuyo efecto en la
casela habrd un reloj y los cuadros de marcha.

Art. 16.  Esta instruceién no deroga en lo mis minimo las pres-
eripciones generales de los demis Keglamentos de la Compatifa, ni,
de l1a Consigna que la precede, ni puede modificar en nada las dis-
oon ol art, 5.° de la Consigna, si por accidente @ posiciones y Reglamentos del Gobierno. :
o 6 miquina anunciado al puesto no pudiera
i, ol Conductor deberd avisar inm ndia!,a.mﬂntfz,
‘h dol puestu, & fin de que no detenga indefini-
don 1o# demids teenes. Una vez mandado dicho aviso, el
fron 6 mbguinn detenida no podrd avanzar sino hasta parar al pie
';ail'gilmﬂﬁ:rﬁ wl o divigo 0 Bon Juan de las Abadesas 6 Zar goza ¥
*unte 1o sefinl oundeada sl se divige 4 San Andrés, donde permanes

g0l At 10 6 aneugado del puosto autorice el paso.

_ﬁi' p@:i#l?ﬂll poforentes 4 la marcha de los trenes.

g -uiﬂh, 12, Gomo prineipio ubsoluto, queda establecido que la cir-
* aulnolon do bienos do In linen de Zaragoza se regiri por el Regla-
- monto paran fa duble vin, y los de la linea de San Juan de las Aba
dusan ot ol dovin imien.
-“"“%\&:-‘twm log cruzamientos de los trenes de la
i Junn de Loy Abadesas habrin de preveerse w verificar-
4+ & Monoada-Ripolle,

L

medio del aparato telefénico, la llegada del tren precedente, y en «

Bhieta s

v A et

e NS Ny ¢ SN

s
Pl

N ] P,












S S

f
| o

CONSIGNA para la circulacidn de trenes enire la estacion de Bareslofia
y el apartadero de San A ndrés,

4 L}
Lias eircunstaneias exeepcionales que concurren ‘en el trayecto
nulre Barcelona y San Andrés, exigen establecer reglas especiales
Pira negurar la circulacién en el indicado trayecto.
Al efecto, se observarin las disposiciones sicuientes:
- I.* El apartadero de San Andrés, obrando de conformidad con
ln proseripeiones del 2.° easo del art. 18 del Reglamento gencral de
oiroulacion por la Via unice, no expediri para Barcelona ningiin
kron que sea precedido por otro, hasta recibir aviso telegrifico de
gue el tren que precede ha llegado 4 Barcelona.,
lin caso de que, por no funcionar el telégrafo, no pueda trans-
wilbirge dicho aviso, no podra el tren que sigue salir de San Andrés
st que hayan transcurrido veinticinco minutos ademdis del
Hampo concedido al tren precedente para llegar 4 Barcelona.
2. Absolutamente de igual modo procedera la estacién de Bar-
solonn para los trenes que tenga que expedir 4 San Andrés.
d,* 1l aviso de llegada de un tren no se dard hasta tener la se-
uridad de que a la llegada del tren siguiente 11.1bm via expedita
1l:|m|u reeibirlo, :
4" Estos avisos seran transmitidos eon su numero de orden ,-é
luneritos en el registro por el respectivo Jefe en persona 6 por el
Apnnto que en su ausencia y debidamente autorizado haga sus veces.

WONSIGNA para la proteceion del cruce d anivel del fervoearril de
Martorell, kildmetro 364, 727,

Butre la estacién de Bareelona-Norte y el eruce a nivel de la
Mpen de Martorell, 4 30 metros del mismo, se ha instalado una se-
Nl cundrnda 4 cada lado exterior de las vias generales ascendente
¥ doneendente,

L wofial situada al lado de la via general descendente consiste

#n unn plancha enadrada cuyas dos caras estin pintadas de blan-

0, lunlendo, la que mira hacia la estacion de Barcelona, la ins-

orlpelon: Limite de maniobras, que estard alumbrado de noche 6 en

Alompo do niebla, -
Wudas lag maniobras propias del servicio local de la estacién de

i H]
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Bareelona que se efectiien sobre la via general descendente, para-
.ran antes de dicha senial, la cual no deberi ser rebasada.

Esta prescripeidn es absoluta, y de su incumplimiento serin

directamente responsables los Maquinistas de las miquinas de
“maniobras. ;

La otra sefial rige para la circulacién en sentido ascendente y
girve al mismo tiempo, como la gefial anterior, para marcar el
Jimite del cual no deberdn pasar las maniobras que se efectiien
sobre la via general ascendente, preseripeion que deberin cumplir

‘rigurosamente los Maquinistas de maniobras bajo su mas estrecha
responsabilidad. '

Esta seiial eonsiste en una pantalla cuadrada giratoria que
puede tencr las dos posieiones siguientes:

Paralela & lu via general ¢ proyectando, de noche 6 en tiempo
- de niebla, luz blanca hacia la estacién de Barcelona, indicard via
libre.

En posicion perpendicular 4 la via, presentando de dia haecia la
- estacién de Barcelona el lado pintado de cuadros blancos y encar-
nados, y de noche, ¢ en tiempo de niebla, dos luces rojas d igual
- altura, prevendra la parada absoluta.

Todos los trenes y miquinas aisladas ascendentes en direccion
4 San Andrés 6 4 los Almacenes del Clot, que encuentren esta
+ gefial ent posicidn de alto, pararin antes de rebasarla y no se pon-
" drfin de nuevo en marcha hasta que sea pu esta en posicién de via
libre, si funciona, y si no funcionase, hasta después de haber reci-

bido orden escrita y firmada del agente de la Compafia de Madrid,
Zaracoza y Alicante, encargado del puesto del enclavamiento gue
sirve el cruce de la linea de Martorell, autorizando el paso por

este cruce. i
Para autorizar el regreso de los trenes y mAquinas aisladas

_desde los Almacenes del Clot 4 la estacion de Barcelona, se ha ins- |5 :
. .ni hayan sido anunciados regularmente, asi como lon

' clases que lleguen al paso i nivel con dies 6 mAs minufos

talado junto @ aquéllos, 4 460 metros del eruce & nivel de la linea
de-Martorell, una seial cuadrada de parada absolula, ciya cara,
activa mira hacia San Andrés. :
La autorizacién para cireular un fren 6 maguina aislada entre
_los Almacenes del Clot y Barcelona, se pedird por el agente de la
Explotacién que dirija la maniobra, al Guarda de la via & Cuyo
cargo estd la cagseta del enclavamiento que protege el paso 4 nivel
de ]a carretera de Ribas, kilémetro 364, 360 en el que cruza el tran-
_wia de San Andrés; pefieion que {ransmitiri este agente al de la

';' ONSIGNA para asequrar la circulacion de los lrenes por lls I

celona al tranvia de Horla d La Sagrera.

ga.brirse los del ferrocarril se cerrardn los del trauvia, no ol |
':'iservicio.
. gular 6 regularmente anunciado, después de haber corrudo

'-'inmcdiutamente después del paso de cada tren.

consiguiente, ante el que precede 4 dicho paso en el sontldo di
marcha, como si fuera un tren extraordinario.

-0 - i
mpafiia de M. Z. A., encargado del enclavain
eriuce de la linea de Martorell, quien, en cal
orizarse el movimiento pedido, abrird In sofinl
so contrario, permanecerd en su posicion normul,
bsoluto; no pudiendo, en tal caso, circular antro lo
el Clot y Barcelona ningin tren ni magquing lml%"
ue, por no funcionar el aparafo, se reciba ordon onerl
el mencionado agente de la Compania de M, Z, A, a4l
so por el eruce. 1

vel del kildmetro 362,365 en gue alraviesa la linea de ﬂqunu”'

' Artieulo 1.° Los discos establecidos, tanto en el ferrocneril o
“en el tranvia, no podrin nunca estar abiertos i la voz; asf, note

«doso & abrir éstos hasta que se hayan cerrado agquéllos; estin
eripeién es absoluta, y el Guarda que falte 4 ella sori napnﬂ&-

-"-Art. 2.° Los discos del ferrocarril estardn siempre uul'ftﬂ.ﬁlﬁl '
se abririn dnicamente cinco minutos antes del paso de todo tron res

L

tranvia, volviendo 4 cerrarse los expresados discos del ferm
: L1
. Art 3° Cuando un tren regular 6 regularmente ANUNE d
Uegue al paso & nivel diez minulos después de su horn rua.li
* ria, se cerraran los discos del ferrocarril, y el tren #e e, |

’

Art. 4.° Los trenes de clualquir:ra especie que no Hemi o,

. pararin ante el disco cerrado del lado de su marghn ¥
ravanzar hasta que el Guarda del paso 4 nivel, despuds i
1los diseos del tranvia de ambos lados y de enterarse qua
'no queda ningin convoy, abra el disco curraspondiiﬁ 0 ¢
gecarril. R
Art. 5.



gg
que deben atravesarle todos los trenes regulares 6 que se anuncien
regularmente, cuyo Guarda deberd estar provisto de un reloj que
marque siempre la hora exacta de la linea. '

Art. 6.° El paso 4 nivel se pondri ademis en comunicacidm

“con el inmediato aparfadero de San Andrés por medio de un
avisador eléctrico, para que el Guarda del mismo pueda recibir con

‘la opertuna anticipacién los avisos referentes 4 las salidas que
necesiten efectuar los trenes 6 miquinas desde los talleres es-
tablecidos en dicho apartadero hacia Barcelona, y por su medio ¥
consecuencia facilite el paso de los mismos, con la debida segu-
ridad, & través del referido paso 4 nivel.

Art. 7. Conecluido el servieio diario del tranvia, se cerrard la via
de éste por medio de dos calees méviles, se asegurard el cierre por
medio de un candado y se apagarin los faroles de todos los discos.

Art. 8. Todos los trenes, sean 6 no regulares, que circulen
por el paso 4 nivel, aunque sean recibidos con los discos del ferro—
carril abiertos, pasarin por él con la mayor precaucién, haciendo
previamente las sefiales reglamentarias con el silbato de la maqui-
na y 4 una velocidad moderada que le permita pararse completa-
mente antes de llegar 4 dicho cruece 4 nivel, de conformidad & lo
prevenido en el art. 75 del Reglamento para la ejecucion de la Ley
de Polieia de ferrocarriles.

CONSIGENA para la circulacion de (renes y mdquinas entre el kildmetio
863,598 y la estacidn de Barcelona, y deseripeion de las seiinles que
protegen la aguja de entvada d los almacenes del Clot, kildmelro 364,193,
el paso d nivel de ln carretera de Ribas, kildmelro 364,380, en el gue
cruza el tranvia de San Andrés, el cruce ¢ nivel de la linca de Marto-
rell, kildmetro 364,777, y la entrada 4 (a estacidn de Barcelona.

El paso & nivel de la carretera de Ribas estd protegido por dos
diseos avanzados, nums. 1 y 2 y dos semiforos, nums. 6 ¥ 7; el cruce
con el ferrocarril de Martorell por dos discos, nims. 4 y 9, que
presentan como distintivo en su centro una ecruz blanca sobre
foudo encarnado, y la entrada en la estacién de Barcelona por un
diseo avanzado, niim, 11, y un seméforo, mim. 13.

La posicion kilométriea y lugar de emplazamiento de eada una

de dichas sefiales esta figurada en el croquis inserto al final de
esta Consigna. :

Ly

e it

* Ademis, para asegurar la cirenlacién de los trenes y maquinas

M

‘descendentes 4 una velocidad moderada en la zona peligrosa,

desde el disco niim. 1 hasta la llegada & Barcelona, se ha colacado

una sefal cuadrada de parada obligada que presenta su cara activa
‘hhicia San Andrés.

| sta sefial estd designada en el eroguis con el niim. 3 y preseri-
_"-'-4 la parada sin rebasarla 4 todos los trenes y miquinas que vaysn
‘de San Andrés 4 Barcelona. Antes de llegar 4 ella deberdin los Ma-

- quinistas hacerse duenos de la velocidad, de tal modo que en nin-

:

 giin cuso dejen de parar delante de la senal los trenes y méaquinas

- que conduzcan. :
- La parada serd de cinco segundos, al eabo de: 105{ cuales dari el
| Maquinista un silbido prolongado con su maquina y aj'unz.urﬁ
“¢on la debida precaucién para respetar las sefiales, segun seguida-
“mente se expresa. i

. Los trenes y maquinas en direccién de San Andres 4 Barcelona

" que encuentren en sefial de alto el disco avanzado nam. 1, podrdn

'\ rebasario y continuar su marcha con precaucion hasta pasar la aguja de

" Jos almacenes del Clot, que esta situada en la via general ascendente;

previniéndose & los Maguinistas la posicién de la misma por medio
del poste indicado niim. 5, emplazado & 129 metros antes de la re-
" ferida aguja, el cual estd alumbrado de noche y tiene por sus dos
\ caras, visibles 4 distanecia, un rétulo con letras grandes que dice:

e
%

- Clot.
| Sino se hiciera sefial de alto por el Guardaagujas del Clof, los
trenes y miquinas seguirin avanzando husta parar delante del se-
'inﬁforo loeal nim. 7, si se encuentra en senal de alto. En este (-.n.au.
iti'o podran continuar la marcha hnﬁ:tﬂ. que e}l disco nim. 9 del lild=
"metro 364,374 y el semiforo antes citado num. 7 presenten ambos

{1& sefial de via libre 6 que el Guarda del paso i nivel autorice la

-

| continuacién, si estando el disco en posicidn de via libre, no pu=

| diera el semaforo presentar la misma sefnal por descomposicion del

| aparato. Si el disco nim. 9 del kilémetro 364,374 se encuenfra cp=

rrado, el tren 6 miquina continuard detenido ante el seméforo hase
il que dicho disco sea abierto, si funciona, v si no funcionase, has
"ta después de haber recibido orden eserita y firmada del agente de

Lrall, autorizando el paso por este cruce.
Al efecto, el Conduector, 6 el Maguinista en su easo,

Ja Compaiiia de Madrid & Zaragoza y & Alicante, encargado del =

i}hesto de enclavamiento que sirve el cruce de la linea de Mnrto-“

]
At

del tren'é!




_ . . ¢ &__m__ - ..'!."':}’-é":':;u o h!.'. 5
fiw . T : *P—erﬁ”:%:?'ﬁ I
maquina detenida procederd en seguida 4 enterarse de si el hallar- ' ¢ v 0
se cerrado el disco es por estar esperando un tren de la linea de i e
Martorell 6 por desarreglo del aparato. En el primer caso, se aguar- i 36477 A N

dard 4 que se abra el disco; en el segundo, pasara inmediatamente - -~~~ - L34 — - - '*E__'q .

un agente del tren 6 de la miquina aislada & la caseta del puesto -

de enclavamiento i pedir la indicada antorizacién escrita y firma- R MmO i’if Al o
da, quedando bien entendido que hasta que se haya obtenido no Gy tmacenes el Cior ]

podra el tren 6 maquina aislada ponerse de nuevo en movimiento :

para franquear el disco cerrado nim. 9, ni mueho menos podré

A WO,

PR

At J64,

nunea, ni bajo concepto alguno, atravesar el eruce 4 nivel de la li- 3! E g -
nea de Martorell. - A Jo4, AW
El Guarda del paso de la carretera de Ribas, segiin se previene i "

.'M_ Jiide

=Y.
I-;t:: %{,ﬂ’ ...ﬂ.. -

L Sca dPwnIde de e
wﬂqﬂf 2 ,l,‘f:g-waﬁ e Sypcaaovp

en la Consigna relativa 4 las sefiales del seméforo de la estacién de
Barcelora, no podra abrir el semiforo loeal nim. 7 sin gue se abra A

por la estacion el disco avanzado niim. 11; por consiguiente, ubier- = __j:f,’w?.;&"_".ﬁ -
to este y el disco nim. 9. podri franquear el paso por medio del 5 'df;”"dﬁf",ﬁ:;"hz;
precitado semdforo, y los trenes y miquinas continuarin su mar- / -
cha hasta llegar 4 la estacién de Barcelona ¢ esperar al pie del se-

L
i ;
méforo nim. 13, si por éste 6 por un agente de la misma se hiciera 3 < : ncreony
. la sefial correspondiente. s
~Los trenes y maquinas ascendentes no podrin rebasar el disco - e e
nim. 4 de M. Z. 4 A. sino en las mismas condiciones expresadas br

anteriormente respeeto al disco nam. 9. _ k!
Si obtenido el paso del cruce con el ferroearril de Martorell i
quedase en sefial de alto el disco avanzado nim. 2 de la carretera
de Ribas, se adelantarin hasta el semaforo nim. 6; tampoco podrin
* franquear éste sino en las condiciones expresadas, para que los
trenes y miquinas descendentes puedan hacerlo con el semaforo

nim. 7.

Si por aceidente i otras causas un tren ¢ méquina tuviera que - ; s
detenerse sin poder llegar al cruce 4 nivel, el Conductor, 6 el Ma- i, P ars o ' ot
quinista en su caso, deberd avisar inmediatamente por escrito al | | Seimfora, Fstaison @0 : vk
agente del puesto de enclavamiento de M Z. 4 A, 4 fin de que no _ E gpeecong :
detenga indefinidamente las circulaciones de 1a linea de Martorell.

Una vez enviado este aviso, no podra ponerse nuevamente en mar- B A JES ~—< \ e
cha hasta que, de acuerdo eon dicho agente, haya recibido del mis- i ﬁ‘}z"i{_’.ua S i : : '
mo una autorizacién eserita y firmada al efecto. oo wionzadn weinorree gt | o

Las autorizaciones de que se ha hablado deberan los Conducto- : ar Frias i

res y Maquinistas censervarlas en su poder cuidadosamente para Iy
" poderlas presentar en caso de que les sean reclamadas. 'I
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CONSIGNA relativa i las seqinles del semiforo de la estacion
 de Barcelona.

Estez semiforo tiene dos brazos méviles, uno 4 cada lado. EI
uno estd pintado de color rojo por la cara que mira hacia San An-
d?es, ¥ de color blanco por la cara opuesta, 6 sea la que mira ha-
<ia la elstacién. El ofro, al contrario, estd pintado de rojo porla cara
que mira hacia la estacién, y de blanco por la cara qu:t-, mira hacia
San: {mdrés. En la parte superior tiene un farol que, seciin sea la
905101f$11 de los brazos, proyeeta laz roja 6 verde en direcchién 4 San
Andrés, y luz blanca, verde ¢ roja en direceidn 4 la estacién,

Los brazos sirven para hacer las sefiales de dia, v el farol las de
noche ¢ en tiempo de niebla. .

Las sefiales con este seméforo son las siguienfes:

1." En posicion horizontal el brazo cuya cara roja se presente
l:la_ma..‘n'an Andrés y el oftro oculto, indicara que no hay tren ni
maguina en sentido descendente, esto es, de San Andrés 4 Barce-
lﬂna;lpuméndose, por consiguiente, pasar de las vias de pequeiia
velocidad 4 las generales Y viceversa,

I_)a noche éen tiempo de niebla, el semiforo presentard luz roja
haeia la parte de San Andrés y blanca hacia la estacién.

2:' En horizontal el brazo cuya cara roja esté del lado de la es-
tacién y el otro inclinado hacia abajo, indicara tren ¢ maquina de
San Andrés 4 Barcelona; y mientras el semiforo Dpresente esta seqal
N0 se podrd pasar de las vias de pequenn velocidad & las generales y vi-
ceversa.

]?e noche 6 en tiempo de niebla el seméforo proyectard luz roja
hacia la estacién y verde hacia San Andrés. b

3.‘_ Inclinado hacia abajo el brazo cuya eara roja mire hacia la
estacién y horizontalmente el otro, sera seiial de que ha salido un
tren :5' maquina de San Andrés en direecidn & Barcelona, el cual
: dt.ahera detenerse al pie del semaforo local que protege el paso 4
nivel de la carretera de Ribas, aparato designado con qlﬂc&a.‘L nimero 7
en el croquis inserto en la pigina 42 de este Libro,

Al efecto, mientras el seméforo local de la estacidon presente la
sefial anteriormente citada, no se abrird el disco avanzado cuya se-
nial de alto serd repetida por el agente encargado del puesto de en-.
clavamiento de proteccién del paso d nivel de la carretera de Ri-

bas, por medio del mencionado semaforo namero 7.

Esta preseripeidn es absoluta.

b — 41 — o
. De noche 6 en tiempo de niebla esta sefial de roferonein 86 hn
i proyectando el semiforo luz roja hacia la parte de San Andedn y
verde hacia la estacidn. ' e
. 4.* Con este semiforo puede hacerse una cunrtn sohal: In o
@lto en ambos sentidos, poniendo en posicidn horizontul low dos b
Zos semaforicos.

De noche ¢ en tiempo de niebla el semiforo presentard 1us rojn,
tanto en direccién 4 San Andrés como 4 la estacidn,

Disposiciones relativas d los agentes de los trenes y mdquinas o
que s¢ dirijan ¢ la estacidn. R

~ Todos los trenes, asi de viajeros como de mereancias, gun.t'dl.-

in con todo rigor la preseripeidn inserta en el art, B5 del Aegla- .
amento de Maguinistas y Fogoneros, 4 fin de parar antes de pmsar |
él semiforo si éste presenta la senal de alto. -

. Las méquinas aisladas parardn siempre al pie del semdforo sin
wrebasarlo, sea cual fuere la sefial que presente, y no se pondrin
‘muevamente en movimiento sino después que haya subido & las
"_'ismas un agente de la estacidn, que indicard al Maquinista ln f
-:. ireccion que tomard la maquina.

. Las miquinas de maniobras de la estacion no podrin interceps
37-' la via general descendente desde el momento que el semifore
'resente la sefial de alto & la estacidén, ¢ sea la segunda de las ses
dales descriptas.

Disposiciones relativas d los trenes y mdquinas gae salgan
de la estacidn,

. El Maquinista y demdis agentes de fodo tren ¢ maquing ques
salga de la estacion deberd observar si presenta senal de vin Iihre
%l disco movido por la aguja que da asceso d la via dingonal que
‘enlaza la general descendente con la ascendente. _
. 8idicho disco presenta la seiial de alfo, el tren ¢ miguinn des 2
beri parar. el
| Exceptianse de esta disposicién los trenes 6 miquinag que
pasen de la via diagonal antes mencionada  la general ascondonte.
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- CONSIGNA para la proteccidn de las w
.f. Ia Sociedad andnima Nuevas Hilaturas del W

* Enel kilémetro 87,100 de 1a linea de Barcelonn l.
Abadesas {kﬂdmetro 58,905 desde Granollars). y pm‘ﬁl !

~ Para cubrir los twms durante su parada en la Vilﬂlﬁ
al cargadero, se han establecido dos discos avanzados,
cade uno 4 800 metros de distancia de la punta de ln agujn.
~ La palanca de maniobra de la aguja estd enclavada con lun

para dar entrada en la via del cargadero, sine cuando lom
iscos han sido puestos en la posicién de parada. et
La poaicidu de los discos normalmente serd la do vin b

La de la agu]n es aquella en que deja libre el paso por 1I.1l'h
I.'mc:pal e<;ta.nda mantenida asi por un pabador de ciarm y ﬂlﬂl y

omb:hdad de ocupar el almratﬂ de (‘Mnblo pm los vngnnu [
t dos en ausencia del encargado; dicho calee esturh cortndo
candado. :
~ La guarda de los aparatos, la maniobra, el alumbrado dl

‘gefiales, si ha lugar, engrases, asi como la direceidn do lns manios
‘bras en la via del cargadero, estard confiada 4 un Factor '#.
‘daagujas residente en la fibrica. i

CONSIGNA para el servicio de los trenes en el cargadero de l'll
andnima Nuevas Hilaturas del 'er en el kildmeiro 87, tﬂﬂ.'-

- Ademids de las reglas establecidas en la Consigna
'bsnrvarain para la seguridad en lag maniobras y ¢
trencs, las prescripeiones siguientes:

1.* El Factor guardaagujas encargado del curgi
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%odos los-trenes con la aguja del apartadero hecha para la via ge-
neral, presentando la sefial de precaucion y cubriendo dicha aguja
aunque s8¢ trate de trenes que no deban parar en el cargadero.

2. Para proteger debidamente, durante su detencién en la via
general, 4 los trenes que tengan parada en el, cargadero, el Factor
guardaagujas encargado del mismo, tan pronto como aguéllos
‘hayan parado, cerrard los dos discos avanzados para que presenten
1a senal de alfo, y no los abrird hasta cinco minutos después de
haber salido el tren, si es de viajeros, 6 hasta diez minufos después
si es de mercancias.

3.* Antes de cortar el tren para hacer cualquier maniobra, sea
para tomar vagones ¢ para dejarlos, se asegurard la parte de la cola
«que debe quedar cortada sobre la via general, utilizando al efecto
los frenos de galga y tornillo, asi como los palos trabarruedas, si
aquéilos no fuesen suficientes,

En ningan caso deben hacerse los cortes sin haber tomado pre-
viamente estas precanciones y haber obtenido la seguridad de que
el material no puede ponerse en movimiento.

4. Antes de desenganchar los vagones que deban segregarse
para dejarlos en la via de apartadero, se examinara enidadosamente
si-tienen tiles los frenos de galga 6 de tornillo de que estén pro-
wvistos. En fodo easo, la maniobra deberd hacerse acompafnando los
agentes del tren estos vagones para servir los frenos y evitar que
favorecidos por la pendiente, puedan marchar con exceso de veloei-
dad y produecir averias \i otros accidentes. Al propio tiempo se uti-
dizaran tambien los palos trabarruedas si para eonseguir este objeto
S€ eree necesario.

9." Al verificar 4 brazo las maniobras para tomar los vagones

«que deban agregarse 4 los trenes ascendentes, ademdis de cuidar de |

-que se cumplan todas las prescripeiones reglamentarias sobre ma-
niobras y de reconocer si los frenos de galoa 6 de tornillo se hallan
tutiles, un agente del tren se colocard en un freno de tornillo si lo
hubiere, 6, 4 falta de éste, estard al cuidado de uno de galga, para
servirlo y conseguir la parada siempre gue sea necesario.

6.* Bl personal de los trenes tendrd la obligacién ineludible de
auxiliar en todas Jas medidas de seguridad y en todas lag maniobras
«que se hagan en el cargadero durante la parada de los mismos,

1. El Factor guardaagujas encargado cuidaré de que el calce
mdvil establecido en la parte superior de la via de apartadero se
halle cerrado con eandado, y sélo se abra el tiempo preciso para

fa i
b3l 1. L4l i
it £
y
=
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llevar @ cabo las maniobras, utilizando igu alm
~gituado antes de llegar al paso 4 nivel qua 'ﬂ 'r
_que el material colocado en la do apariadoys
" frinsito por dicho paso.

" CONSIGNA para la entrada de los trenes ascendontor o |
 de Manlleu, Centellas, San Martin de Centellay y La
[l

. Cnando deba verificarse un cruzamionto & nloni
. accidental, en las estaciones de Manllew, Centollan, Si
~ Centellas d Las Franguesas, el tren que cireule on sond

' hasta que el Gu ar dnﬂguq as respectivo 11aga despuds dn l J
~ completamente parado, la senal de via libre.

'. CONSIGNA para la protecciin de las maniobras de {a m‘auml
 sobre la vin aparladero de la Sociedad Azucarera e Vfﬂ‘
Iro 39,753 de la linea de Barcelona d San Juan de las .Hl-ﬂ

. Laaguja de empalme de la via general con la vin do lﬂ
de la Sociedad Azuearera de Vich, situada en el klldmﬁm
_la linea de Barcelona 4 San Juan de las Abadesns, oNti | 1'
eu la direceidn descendente, o sea en la de Boreelona i ¥ **_
~ una sefial cuadrada de parada absoluta emplazadu en el lild)
- 30,145 (400 metros después del disco avanzado do ln o
" Vich), y en la direceidn ascendente, 6 sea en ln Vieh & n
. estd protegida por otra sefial del mismo tipo, emp i
tros antes de las agnjas de entrada 4 la estacidn da !
. parfe de Balenya.
La posmu&n normal de dlchas sefiales es la do vin li

. Esta posicién solo cambiard cuando haya quo haos

sobre la via del apartadero, y en este caso, prose
' fiales su eara perpendicular 4 la via, no podrin
- ningin tren 6 maquina mientras no sean restab
.~ cidn de via libre.
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CONSIGNA especial para el p:;sa de los trenes y mdguinas por el
‘puente sobre el rio Ter, kildmetro 49, entre las estaciones de Vich Y
Manilen, : -

Para el paso de trenes y maquinas por el puente del rio Ter,
kilémetro 49, entre las estaciones de Vich y Manlleu, se observa-
rdn las prescripeiones siguientes hasta nueva orden:
1.* Queda terminantemente prohibido el paso por dicha obra
de las miquinas con cuatro ejes acoplados, ya sean aisladas 6 re-
~moleando tren, asi como de los trenes en doble traceidn 6 con mé-
. quinas acopladas. i
2 Si fuese preciso emplear la doble traceién en algin tren,
~deberd éste parar anles de su enftrada en el citado puente, des-
enganchar la miquina de cabeza, que avanzard sola al lado opues-
to, y después pasari el tren con la otra, volviéndose & enganchar
una vez rebasado el mismo,

CONSIGNA pura la civculacidn de mdiguinas aisladas y trenes especia-
les de agua entre la estacidn de Vich y la aguada del kildmetro 38 y
viceversa. |

1.* La estacién de Vich siempre, siempre que entre ella y la
~toma de agua del kilémetro 38 tenga que circular alguna miquina
aislada ¢ algin tren espeecial con cisternas para abastecerse de
agua y regresar 4 dicha estacidn, lo anuneiara previamente a la de
- Balenyd, hard la correspondiente peticidn de via y, una vez obte-

nida, expediri el tren 6 miquina con las formalidades prevenidas
-en el Reglamento genera! para la circulacion de los tremes por la
- Via dnica.
2.* Kl Jefe de la estacién de Vich, al expedir cualquiera de es-
tas circulaciones, autorizari su regreso 4 la misma, haciendo cons-
tar en el boletin de miquina aislada ¢ en la hoja de marcha del
tren, segin el caso,la hora mixima en que deberin encontrarse
~apartados en la/propia estacién de Vieh, que serdi veinte minutos
antes de la hora en que deba salir cualquier tren regular ¢ regu-
-larmente anunciado, de Vich en sentido ascendente, 6 de Balen-
¥4 en sentido descendente, ;

L'-,-tadu Reglamento de Viasnica y haciendo consiar ﬂn&'

.y al Maquinista, que de Vich salié un tren ospuol

iy ‘1 -‘ -JJ 4 "l
. 8! Laestacién de Vich avisard oflcinlmpnts
‘de Balenya el regreso y apartado de lny milqu
~ciales de que se trata, dando el nimero del telegram:
. haber sobrevenido interrupcién telogriflen, no pudione
 aviso, la estacidn de Balenyd podrd, sin npunﬂn-.-# )
| mes regulares ¢ regularmente anunciados que marehan
* descendente, atemperandose 4 las preseripeiones dol &

_ hoja de marcha, ademis de advertirlo verbalmonte

| aislada para la aguada del kildmetro 38 y que no ha peetbids vl
. de su regreso y apartado en aquella estacidn. oo
4% Los trenes especiales compuestos de In miquinm y (
" mis ténders 6 cisternas serin acompafiados y regentndon '
_agente autorizado del Movimiento, y se formulari purn ollos
. rrespondiente documentacién. ;
f na,? Queda bien entendido que, en caso de inturru]}ﬂw_ﬁ-_ E
. grifica que no permita lleuar las formalidadoes reglamentin ey
estd absolutamente prohibida la expedicidn de todo tren eNpoe A
- méquina aislada entre la estacién de Vich y la toma do WL 1}
kilémetro 38. T

™
%

 CONSIGNA para el uso de dos timbres eléctricos establecidos o
casillas de los pasos ¢ nivel, kildmetro 38,482 y kildmetro
- lnea de San Juan de las Abadesas.

il
I "

. Con objeto deque las Guardesas de los pisos i nivel del . :-ff i
tro 38,482 y del kilémbetro 87,0!1 puedan comunicnrss onlie sl pii
~ ¢l servicio de proteccién de la aguada en plena via ilﬁl
. el paso del kilémetro 38,50, se ha instalado en eadau
sillas respectivas un timbre eléctrico que lag pone mul
_correspondencia. ' ke . -
 Las reglas para el uso y empleo de dichos timbres serd
. . guientes: .
Artieulo 1.° Con los timbres se hacen einco distints
¢ _saber: : 3 : -
~ Num.1. Un golpe secode timbre indica quo
maquina 4 la vista, sea del lado de Vich, sen ¢
Nam. 2. Dos golpes secos de fimbre indiesn _



T L
quina salido de Vich para abastecerse de aguna en el pozo del kilé-
metro 38,500 ge halla parado en dicho pozo.

Num. 3. Tres golpes secos de timbre indican que el tren 6 mﬁ-—
quina que estaba parado en el pozo se retira regresando a4 Vich,

Nim. 4. Un golpe muy prolongado de timbre indica que la
Guardesa no ha comprendido bien la senal que se le ha hechu
desde la casilla y que, por lo tanto, debe repetirle.

Nim, 5. Dos golpes muy prolongados de timbre indican gue lm
senal hecha por la Guardesa La sido contestada desde la otra casi-
lla con una sefial diferente de aquélla y que, por lo tanto, se va &
repetir la sefial anterior.

Art. 2.* Toda sefial hecha con el timbre desde una de las des
casillas debe ser contestada exactamente con los mismos golpes
por la Guardesa de la otra casilla como acuse de recibo,

Esta regla es absoluta, y las Guardesas deben poner especial
cuidado en contestar Jas sefiales en el acto y en igual forma que
las reciban.

Si upa senial no fuese contestada oportunamente la Guardesa
que la’haya hecho deberd, sin desatender su servicio de vigilancia,
repefirla tantas veces cuantas sea necesario hasta obtener contes-
tacidn.

Art. 3. En cuanto la Guardesa del kilémetro 88,482 divise un
tren 6 méiquina procedente de Vich, después de haber cerrado las
barreras de su paso 4 nivel, hard 4 la Guardesa del kilémetro 37,011
la sefial niim. 1 (un golpe seco de timbre).

Si el tren 6 mﬁqui:m divisado no sigue hacia Balenya atrave-
sando el paso 4 nivel, sino que se para & tomar agua en el pozo del
kildmetro 38,500, entonces ln Guardesa del kildmetro 38,452 hard &
la del kilédmetro 3’? 011 la sefial niim. 2(dos golpes secos de timbre).

Art. 4° La Guardesa del kilémetro 87,011, después de haber re-
cibido y contestado la sefal nim. 1, se pc-ndra en observacidn para
versi el tren 6 méquina se le presenta 4 la vista 6 si de la otra ca-
silla se le hace la sefial nim. 2.

En el primer caso, procederd d cerrar las barreras de su paso ﬁ
nivel y 4 impedir toda cireulacién & través del mismo hasta que
haya pasado el tren 6 méquina. :

En el segundo caso, tan pronfo haya contestado la sefial nii-
‘mero 2 con los dos golpes secos de timbre, se colocard en el paso
4 nivel eon el banderin rojo desplegado, si es de dia, ¢ con el farol
de luz encarnada si es de noche 6 en tiempo de niebla, para dete-

- ]a del kilémetro 37,011 pm medio de la sefal num.ﬂ[ﬁl‘!ﬂ

f desa tuviese detenido un tren ¢ miquina venido del Jado de Ba,‘lq v’.,’
v mientras el proecdente de Vich estaba tomando agua, &

& cion de Vich.
B3 D spues de esto hard a la Cnmrd'('n del Lllmnntr:) Jﬂ,m } s
& niim. 1 (un golpe al timbre). '
L*- ‘pau.ifu dfl anterior arl, 6., siempre que la Guardeosa clql kl

13

¢ por esto desatender su servicio de vigilancia.

, hasta que lo haya pasado el tren ¢ mdquing anuneipdo

- ;ne.l- cualquiera fren o maquum q_uﬁ pudiem il _} t '

7 -‘__

[_en.el art. 4.°, reciba la indicada senal nim. 3, 1, uunioutnrﬂ.. .

b nim. 3, tr 1113c11111d0q los cuales retirard la sefial de alfo parn mﬁ e
el teen ¢ maquina detenido pueda continuar su marehn, advirt blun-
; do al Conduetor y al maguinista qie lo hagan con pwcmmldlt Il
e ol que se ha retirado de Ta aguada no huhiese Hegado atin 4 la ¢

¢ Guardesas, habiendo rteeibido de la ﬁi}ﬂgiﬂr‘ﬁ@ﬂl' 1]
B cia lu,n i} nmquum ﬁ. ]lt viufwnbimvus 9 [

Balenya, avisandoles, easo de presenturse alguno, do g
_via interceptada por un:fren 6 mﬁmu1na en la uﬂ}lp.am g'l ‘ ot
dcl kilémetro 38,500, - = . i Y
Art. 52 Cuando el tren ¢ méquina que untglllt tomnmlﬁ T '
'h:wa terminado esta operacidn y se retire de ln agunda voprosnndo
fhla estacién de Vieh, la Guardesa del kildmetro 88,480 lo ay:gf {1:
" 'I »,
secos de timbre}, wal
Art. 6.° En cuanto Ia Guardesa del k:ldmatrﬁ 3’? GH, 0

umi
“encontrarse cubriendo la via con la sefial de alto, HBﬂ‘l‘m w0 i digh

B S

i L

£
i’
- poT eso dejar de continuar pwwntaudn 1a, ﬂanul do alto dq.#nu K

'.fl'“ R
seis minutos mas. o
Si sueediera, como se ha pieuc-.tc en el art. 4.% quq t'-ﬁtrt GNM", A

R ) -

deteniéndolo hasta diez minutos d:'spu&s de haber rem'ﬁm [g

- & ]

Vo
b L

ort. s IIl(].i'lJLlldll“lﬂl"IllBIlf.{‘ del easo pwvmtu pre ol A -%_u !
~ fro 87,011 divise un tren 6 miquina procedente dul Tudo du‘ i .
~ cerrari lus barreras del paso & nivel y hard 4 I [iunrlhg,li’
metro 38,4%0 la sefial ndm. 1, esperando & que le xen sonf

-
Art. 8.* Por su parte la Guardesa del kildmaetro ﬁ .
haya recibido y contestado la sefial nyim, 1; edrrard oy

su paso & nivel é impedird todo movimiento & feayen dol .

Art. 97 En el improbahle enso de quo eunlgu
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adoptar con la mayor rapidez todos los medios posibles para defe-
ner su marchas : :
Art. 10.  8i sucediese recibir por el timbre una senal que la
Guardesa no comprendiera bien ¢ que no fuera de las marcadas én

el art, 1,* de la presente Consigna, la contestard con la sefial nii--

mero 4, 6 sea un golpe muy prolongado de timbre, que indicard #
la otra Guardesa que su senal no ha side comprendida y debe re-
petirla.

Art. 11, Si la sefial hecha con el timbre por una de las Guarde-
sas fuese contestada por la ofra con una senal distinta, la que haya
hecho la primera sefial hard entonces la sefial nim. 5, 6 sea dos
golpes muy prolongados de timbre, y una vez contestados ésfos,
repetira dichia primera sefial, '

Art. 12, El servicio de sefiales eon los timbres debe hacerse per-
sonalmente por la Guardesa titular del paso 4 nivel ¢ por persona
competentemente antorizada para substituirla en dicho servieio.

Art. 13. Cada una de las Guardesas tiene el deber de sefialar ol
Capataz del trozo, y éste el de transmitir la noticia al Sobrestante
sin detencion alguna, todas las faltas d irregularidades que obserye
respecto al cumplimiento de lo preveunido en la presente Consigna,

CONSIGNA para el paso de trenes y méquinas aisladas por el puente del
kildmetro 11 de la linea de Granollers 4 San Juan de las A badesas.

La marcha de los trenes y miquinas aisladas al paso por el puen-
te metilico del kilometro 11 de la linea de Granollers 4 San Juan
de las Abadesas, situado entre las estaciones de La Garriga y San
Martin de Centellas, no excederd nunca de 10 Aildmetros porlhora

Madrid 1.° de Abril de 1909,

EL JEFE DEL MovIMIENTO,
R. SAAVEDRA_L.

Y Be
Ef INGENIERO JEFE DE LA EXPLOTACION,
J. MORENO.
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