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REGLAMENTO PROVISIONAITL,
PARA LA CIRCULACION POR LAS LINEAS DE DOBLE Via

EN QUE FUNCIONE KL «BLOCK-SYSTEM» AUTOMATICO

OBIJETO DEL «BLOCK-SYSTEM

ArricoLno 1.2 Xl «block-system» tiene por objeto man-
tener la debida separacién entre los trenes que se sucedan
en un mismo sentido, para lo cual se divide la linea en
cantones o secciones on cada una de las cuales no debe
haber més de un tren o méquina aislada, en condiciones
normales.

ART. 2.0 La entrada en cada secci6n estd protegida
por una sehal semaforica que toma autométicamente Ia
pozicion de alto tan pronto como el primer eje de un con-’
voy penotra en el canton, permaneciendo la sefial en tal
posicion hasta tanto que dicho cantén se halle completa-

mente libre de vehiculos.

DISPOSICIONES RELATIVAS A LAS SENALES

ART: 3.2 KEn las estaciones, que se hallan comprendidas
en un‘cantén de block, las dos sefiales semaféricas inmedia-



tas, para cada sentido de circulacién, se consideraran,
ademas, como sefiales de entrada ¥y de salida de la es-
tacion.

Las sefiales de block que a la vez lo sean de entrada,
nodran ponerse en posicién de alto por los Jefes de Estacion,
mediante aparatos apropiados, enclavados con las palancas
de maniobra de agujas en forma que se imposibilita el
accionamiento de las que pueden permitir movimientos
incompatibles con la circulacién por una determinada via
general, si previamente no ha sido cerrada la seflal de
entrada correspondiente a la misma. Mediante los corres-
pondientes 6érganos de maniobra pueden asimismo ser
cerrados los seméforos de salida a voluntad del Jefe de
Estacion.

En general, en tanto no deban hacerse maniobras que
afocten a las vias generales, y se hallen éstas expeditas,
los Jefes de Kstaciéon dejaran que las seflales de entrada
v de salida funcionen autométicamente por la exclusiva
accién de los convoyes.

ART. 4.°© Queda realizada la sefalizacién por semaforos
de tres posiciones situados a la derecha de la correspon-
diente via general, con respecto al sentido normal de circu-
lacién por ella. Vistos por su cara activa presentan. el brazo
semaférico desplegado hacia la izquierda, pmntado de rojo
v con una franja blanca. Todos los seméforos estén provis-
tos de una lampara testigo roja, situada debajo del brazo
semaférico, para acusar durante la noche su presencia
suando anormalmente falte luz en las seflales luminosas.

Ja numeracion de los semaforos indica el punto kilo-
métrico en que se hallan, referida a los hectometros pares,
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pars las sefiales correspondientes a la via general descen-
dente, y a los impares para las de la ascendente.

ArT. 5.° Las indicaciones que pueden hacerse con el
semaforo de tres posiciones son las siguientes:

@) Presentando el brazo semaférico en posicién hori-
zontal, o luz roja en el sector unido a dicho brazo, indica
alto y ordena la parada absoluta ante el mismo.

b) El brazo semaférico inclinado a 45° hacia, arriba,
o presentando luz verde es sefial preventiva e indics que
la sefial siguiente se halla en posicion de alto, preseri-
biendo. al Maquinista que ha de acercarse a esta Gltima
senial preparado para detenerse al pie de ella.

¢) Kl brazo semaférico dirigido verticalmente hacia
arriba o presentando luz blaneca es seiial de via libre v auto-
riza. a proseguir con marcha normal.

ART. 6.° Los Maquinistas al observar umna, sehal de
block indicando alto detendrin el tren delante de la misma,

evitando que el primer eJe rebase la junta ais

islada de carriles
situada a la altura de la sefial (1), ¥y no reemprenderdn

en ninglin caso la marcha mientras e brazo semaférico
permanezca en posicidon horizontal o presente luz roja la

seflal, a menos de recibir orden expresa de un agente del

Servicio del Movimiento para avanzar a sefial cerrada, dads

°n las circunstancias de que tratan los articulos 7 o v 8.
siguientes. '

ART. 7.0 Si el seméaforo de block, ante el cual se halla

B Lt e ——

(1) El incumplimiento de esta prescripe
se abriese al desaparecer la c
ximarge el tren.

i6n impediria que la seiial
ausa  que la mantenia cerrada, al apro-
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detenido un tren, es absoluto, esto es, de los que a la vez
protegen la entrada de una estacién o dependen de un
puesto de enclavamientos, s6lo podrd ser rebasado, estando
en posiciéon de alto, cuando lo autorice el Jefe de aquélla
o el' Encargado del puesto mediante las seflales reglamen-
tarias de mano o por escrito. Al avanzar el tren en este
caso, se atendra el Maquinista a las instrucciones que le dé
el agente que autorice el rebase de la senal.

Los semaforos de que trata el presente articulo se reco-
nocerdn, de dia, por presentar el brazo semafdrico cortado
a escuadra por su extremo libre, y, de noche, por hallarse
situada la lampara testigo en la vertical que pasa por la
linterna del semaforo (véase fig. 1).

Art. 8.9 Cuando se halle indicando alto un sematoro
permisivo, se efectuarsd también parada absoluta ante el
mismo. S8i después de transcurridos ftres minutos desde
el momento de la parada, la sefial no se ha abierto per-
mitiendo el avance, el Conductor del tren autorizard por
escrito al Maquinista para avanzar con precaucion, redac-
tando la autorizacién en los siguientes términos:

Bl Mcquinicte del trem ndm. . . .. ... detenedo ante
lo sefial de block .......... & las........, queda
autorizado para rebasarle y ovanzar haste lo senial de
block sigui.nte con v_locidad lo suficientcmenie reducida
para poder detener el trem delante de cualquver obstaculo
o sefial de alto que se le presente em la porcion de via
que tenge @ la vita.

Una vez en posesién el Maquinista de aquella autori-
sacién vy dada por el Conductor la sefial de partida, pondra

aquél el tren en marcha en las condiciones previstas en la
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autorizaciéon hasta legar al pie' de la siguiente seﬁa,l dé
block, a cuyas indicaciones debers atenerse estrictamente,
desde aquel momento. ' i

Tratandose de maquinas aisladas, ¢l Maquinista, des-
pués de transcurridos tres minutos desde el momento de la
parada, avanzard bajo su vesponsabilidad y en las mismas
condiciones de precaucion prescritas en las autorizaciones
de que se ha hecho mérito, debiendo anotar en el boletin dé
traceién el ntimero del semaforo hallado en alto v la _h@ré,
exacta en que haya tenido lugar la parada ante el mismo.

Los seméforos permisivos a que se refiere ol presente
articulo e distinguen por presentar ol brazo cortado en
punta. ¥y por hallarse en ellos la lampara tostigo situada
con respecto al mastil, a distinto lado que las luces de
seflales (véase fig. 2).

ART. 9.0 Cuando un tren que no deba parar en una
estacion encuentre la sefial de entrada a la misma con el
brazo semaférico inclinado a 450 o luz verde, indicando
por consiguiente que la de salida estd cerrada. la parada
que ordena ésta se efectuard en la seccion de andenes
frente al edificio de viajeros.

Bl Jefe de Estacion no dard en este caso la seflal dé
salida al tren hasta después de transcurridos los intervalos
que se sehalan mas adelante en el articulo 13, v el Con-
ductor, por su parte, cumplimentard lo dispuesto en el
articulo anterior, en el caso de que la sefial de salida siguiese
en posicion. de alto, después de transcurridos Jos tiempos
que se fijan en el citado articulo.

ART. 10.° Cuando de noche se halle apé},ga-da. la luz
del sector de sefiales de un seméforo, procederan los Mal
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quinistas como si dicha seilal ordenase alto. Una vez de-
tenido el tren junto a la sefial, observaran la posicién del
brazo semaférico, y si ésta se distingue perfectamente se
atendran desde aquel momento a sus indicaciones, cual si
#e tratase de una seiial de dia.

ArT. 11.° Los Conductores de los trenes y los Maqui-
nistas de las mdquinas aisladas, dardn cuenta en la pri-
mera estacion en que deban parar segiin itinerario, de
los rebases de sefiales permisivas en posicién de alto que
hayan efectuado en virtud de lo prescrito en el articulo 8.o,
mteresando al efecto que suscriba el enterado el Jefe de
Estacion en la hoja de marcha del trem, o en el boletin
de traccion, cuando se trate de una miquina aislada. El

Jete de Estacion en el caso de qua el cierre de la sefial
en cuestion no pueda atribuirse fundadamente a la pre-
sencia de otro tren en la secciéon protegida por aquélla,
dara a su vez inmediatamente cuenta del hecho al Ayu-
dante del Servicio Eléctrico encargado de la conservacién
de los aparatos de block.

Asimismo, comunicaran. siempre los Maquinistas y los
Conductores a los Jefes de la primera estacién en que se
detenga el tren, cualquiera irregularidad o deficiencia que
observen en el funcionamento de los seméaforos o en el
alumbrado de las seflales, la que ademés consignaran en

el boletin de traccion o en la hoja de marcha, segin el caso.

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA CIRCULACION

Arr. 12.0 Kl funcionamiento del block automético v la
ohrervancia estricta de lo preserito en los articulos ante-
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riores, son suficientes para regular la sucesién de los trenes
con seguridad completa. Por consiguiente, en las lineas en
que esta establecido el block automético, se aplicardn exclu-
sivamente las disposiciones del presente Reglamento espe-
cial en todo lo que concierne a la sucesion de los trenes, que-
dando sin efecto cuantas otras disposiciones hay dictadas
relativas a intervalos de tiempo para la sucesién de trenes
del mismo sentido (1).

ArT. 13.° Para evitar, sin embargo, en lo posible que
los trenes tengan que detenerse on plena via, por prece-
derles otros a corta distancia, los Jefes de Estaciéon no
expediran ningian tren o no le daran paso, si se trata de un
tren directo, aun cuando la sefial de salida indique hallarse
libre de trenes el canton inmediato, hasta después de trans-
currido un minimo de tiemipo de tres minutos desde la sa-
lida del tren precedente. Cuando el segundo tren sea mas
rapido que el primero, no se expedird aquél hasta transcu-
rrido un intervalo de tres minutos mas la diferencia entre
los tiempos de marcha asignados a uno y otro en el trayecto
hasta la estacion siguiente.

ART. 14.2 Los Jefes de Istacion expediran los {renes
regularmente anunciados sin pedir via a la estacidn signiente,
dejando por consiguiente de transmitir los despachos a que
se.refiere el articulo 4.° del Reglamento para la circulacién
por la via, a no ser que hubiesen recibido aviso de dicha
estacion siguiente para detener los trenes que a ella se diri-

B ——

(1) Las prescripciones de los Reglamentos generales vigentes a
qgue se refiere el presente articulo, son las siguientes:

BReglamento para la circulacién por la via: Arts. 30 y 31.

Reglamento para la policia y vigilancia de la via: Arts. 62 v 63.
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jan con motivo de un accidente u otra causa que impida
la, admision de los mismos, en cuyo caso se atendran a las
mdicaciones del Jefe de ésta, dadas por telefonema, que,

-asi como el de aviso de detencién, habri de inseribirse en 6l

registro correspondiente.

Art. 16.° Cuando el orden de sucesion de los - trenes
regulares sea el normal, tampoco serd preciso que cada esta-
cion de a la siguiente el aviso de salida de que trata el ar-
ticulo 8.2 del propio Reglamento. Mas cuando a causa de

retrasos proceda alterar un alcance v se permute el orden de

sucesion normal de los trenes, cada estacién en que esto
Ocurra avisara a la siguiente, antes de dar salida a un tren
delante de otro al que segin los horarios debia seguir,

mediante un telefonema redactado en estos términos: «Esta, -

cion N a estacion M. Va a salir tren n.o.. precediendo al
002

Si el teléfono no funciona, se advertird esta circunstancia
al Maquinista y al Conductor del tren para que estén pre-
venidos de que la estacién inmediata desconoce que dicho
tren precede al que debia llegar delante a la misma.

ART. 16.° Los Jefes de estacion antes de expedir un
tren que no este regalarmente anunciado pedirin via para
el mismo y anunciardn su salida a la estacién inmediata
en la forma prescrita en los Reglamentos vigentes, con
el fin exclusivo de que en ésta se tenga con antelacién
conocimiento de la llegada del tren y puedan tomarse
las disposiciones que mejor convengan al servicio. Po-
dran pues expedirse los referidos trenes sin més limitacio-
nes en los intervalos de sucesion que las previstas en el
articulo 18.0
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Cuando el telefono no Iuncione, podrs expedirse igual-
mente al amparo del block hacia la estacién inmediats
segln el sentido normal de circulacion, un tren no anunciado
regularmente, mas deberi advertirse aquella circunstancia
al Maquinista y al Conductor para que presten la mayor
atencion al entrar en aquella estacion.

Art. 17.© Cuando un tren se detenga accidentalmente
fuera de una estacion, es decir, en cualquier punto de la
via no comprendido entre los semaforos de entrada v de
salida de aquélla, se protegerd por cola, procediendo al
efecto el guardafrenos que ocupe el Gltimo vehiculo a cubrir
mmediatamente el tren en la forma que determina el ar-
ticulo siguiente. No obstante, st las circunstancias en quo
se produzca la detencién del tren permiten suponer que la
duracion de la parada no excederd de tres minutos, como
puede ocurrir cuando la detencion obedezcea a hallarse una
seflal de block en alto, el guardafrenos de cola dejara, por
excepcién, de cubrir el tren inmediatamente. Pero si a los
tres minutos de haber parado el tren no reemprende la
marcha, por cualquier causa, deberd cumplimentarse aquella
prescripeion tan luego como haya transcurrido el intervalo
de tres minutos,

Fia excepecion que se establece en el parrato anterior no
serd aplicable al caso de quedar detenida la cola del tren
dentro de un tinel, procediendo por el contrario el inme-
diato cubrimiento.

ArT. 18.° En las lineas de doble via en que funcione
el block automatico, cuando segin el articulo anterior pro-

ceda cubrir un tren o méquina aislada por cola, se efec-
tuard del siguiente modo.



El guardafrenos de cola retrocedera a pie lo mas rapi-
damente posible provisto de sefiales de mano para hacer
alto a cualquier tren que pueda presentarse, hasta 300
metros del Gltimo wvehiculo del tren detenido, vy después
de haber colocado en este punto tres petardos sobre los
carriles en la forma que determina el articulo 27 del Regla-
mento general de sefiales, regresara hacia el tren y ocupari
de nuevo su puesto en el mismo. Tratandose de maquinas
aisladas, correspondera al fogonero dar cumplimiento a lo
prescrito en el presente articulo.

Cuando el agente que marche hacia atras para cubrir
un tren encuentre en el trayecto a un agente de la via,
deberd éste encargarse de cubrir el tren en la formsa pres-
crita en el presente articulo, a cuyo efecto aquél le dara
a conocer el punto en que se halle el tren detenido, después
de lo cual debera regresar hacia su tren.

St en el trayvecto que debe recorrer. el agente que ve
dirija a cubrir un tren detenido en plena via encuentra una
estacion, pondrd el hecho en conocimiento del Jefe de la
misma, a gquien corresponderd desde aquel momento tomar
las oportunas disposiciones para hacer parar en su estacion
cualquier tren que se presente, mientras no tenga noticia
de que el tren detenido ha llegado a la estacién siguiente.
Si en este intervalo se presenta otro tren circulando en el
mismo sentido que el detenido, el Jefe de HEstacion daré
a conocer al Maquinista y al Conductor del mismo la situa-
cion aproximada del obsticulo, firmando la correspondiente
anotacion en la hoja de marcha, pudiendo expedir seguida-
mente el tren si ninguna otra razén se opone a ello. Si un

regundo tren de igual sentido se presentase en este inter-



13

alo, no se expedira hasta que se tenga noticia de haber
llegado a la estacion inmediata siguiente el que se hallaba
detenido.

Art. 19.° Cuando un Maquinista perciba una explosiéon
de petardos debera por cuantos medios esten a su alcance
hacerse duefio completamente de la velocidad del trenm,
conseguido lo cual regulara la marcha del mismo para poder
parar delante de cualquier obstéculo o sefial de alto que se
le presente en la porcién de via que tenga a la vista. Si al

Hegar al pie de la sefial de block situada a mas de 300 me-
tros del punto en donde se hallaban los petardos, no se
ha observado nada anormal, se atendra el personal del tren
exclusivamente a las indicaciones de dicha sefial.

Art. 20. Dejarin de aplicarse en las lineas de doble
via en que funcione el block auto matico las prescripciones
relativas al cubrimiento de los trenes para los casos de
marcha con velocidad muy reducida o de circulacién eon

" retraso (1)
CURCULACION POR VIA UNICA

Awr. 2L.c Cuando a consecuencia de estar interceptada
una. d’z las dos vias generales, deba establecerse la circula-
eién por la otra, como via fnica, dejaran de observarse los
preceptos del presente Reglamento especial, aplic andose las
prescripeiones de los Reglamentos vigentes en lag lineas en

e o e T e

(1) Dejaran de aplicarse por consiguiente, en este caso, log ar-
tienlos 33 v 34 del Reglamento para los Conductores de trenes.
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que. no existe el block automético, sin més excepcion que
la gue se establece en el articulo siguiente para el caso
de sucesién de trenes circulando en sentido normal por la
via {nica.

Si la circulacion por via utnica tiene lugar sin gue el
teléfono funcione, se establecerd ol pilotaje con arreglo a
cuanto dispone en relacién con este caso el Reglamento
para la circulacion por la via.

Arr. 22.¢ Los trenes que circuien en el sentido normal
por la via utilizada como via unica se atendran a las indi-
caciones de las seflales del block automatico, pudiendo
sucederse en -este caso log trenes con los intervalos minimos
fijados en el articulo n.¢ 13 del presente Reglamento espe-:
cial, sin que precise para que pueda expedirse un tren en
dicho sentido normal que el que le preceda haya llegado
a la estacion inmediata, pero sin omitir en ningin caso,
si el feléfono funciona, la previa peticién de via a la referida
esbacion, con el fin de que ésta no intente expedir un
tren de sentido contrario antes de la llegada del segundo
y de que se prepare para recibir este segundo tren. Si
por faltar la comunicacién telefénica se ha establecido el
pilotaje, debera hallarse presente el empleado-piloto en la
dguja de entrada a la via tnica temporal para - autorizar
la salida del segundo tren, de acuerdo con lo prescrito
en el articulo 70 del Reglamento para la‘ circulacién por
la via. | | ;

" Los trenes que marchen a contravia prescindiran de
las indicaciones de las sefiales de block permisivas que se
refleran a la otra via general por la que en régimen nor-
mal debieran : circular, pero: observaran v '1*espeta,:'ré-tl..i 1o
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obstante, las mdicaciones de los semaforos absolutos de

entrada a las estaciones.

DISPOSICIONES GENERALES

Art. 23.c Kl funcionamiento del block automéatico nc
releva al personal de trenes y miquinas, ni al de estacio-
nes del cumplimiento de ninguna de las prescripciones
de los demds Reglamentos vigentes que no hayan sido
expresamente derogadas o modificadas por el presente
Reglamento especial.

 ART. 24° Pudiéndose suceder los trones en Ia explo-
tacion por «block-system» a corto intervalo de distancia.
la, seguridad de los mismos descansa exclusivamente en la
proteccion de las sefiales de canton y en el respeto abso-
luto a las indicaciones de las mismas. Por consiguiente, se
considerara como falta gravisima fodo rebase de sefial en
posicion de alto que no haya sido autorizado y efectuado
de acuerdo con las disposiciones de este Reglamento, aun
cuando la falta no ocasione accidente.

ART. 25.0 Si accidentalmente no funcionase el «block-
system» automatico entre dos estaciones, la circulacion de
los trenes entre las mismas se efectuara de acuerdo con los
Reglamentos generales, dejando de aplicarse las disposi-
ciones de este Reglamento especial.

Yor 1o que respecta a la observancia de las sedales de
canton, continuaran respetandose las indicaciones de los

semaioros absolutos, los -cuales, por consiguiente; tnica:
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mente podran ser rebasados, cuando indiquen alto, en las
condiciones del articulo 7.° del presente Reglamento. En
cuanto a los semiforos permisivos comprendidos entre dos
estaciones, se prescindird de sus indicaciones en el caso de
que el Jefe de la primera, segtin el sentido de la marcha
del convoy, haga constar en la hoja de marcha del tren
que no funciona el «block-systems entre su estacion v a
siguiente, | '

Barcelona, 26 de noviembre de 1923,

KL INGENIERO JErs DEL MoviMiEN TO,
CONPOLRIMILE, o T’ﬁ AR
# g ] g
EL SURDIRECTOR, V. JLeriw,

8 . Rearou te.

Aprobada por kv 2.4 Division de Forroca vriles.
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